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Rys. 0.1. Ford Escort o napedzie kot przednich drugiej generacji (Escort' 91)

Rys. 0.3. Ford Escort Clipper (kombi) po modernizacji rodziny Escort i Orion w sierpniu 1992 roku o charakterystycznym dla tej
modernizacji nowym ksztafcie pokrywy przedziafu silnika zintegrowanej z owalnym wlotem powietrza
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Budowa i dziatanie poszczegoélnych mechanizmoéw i zespotow samochodéw Ford Escort i Orion,
produkowanych od sierpnia 1990 roku, w wersjach limuzyny 3-, 4- i 5-drzwiowej, 5-drzwiowego kombi, 3-
drzwiowego kabrioletu oraz furgonu (Van), wyposazonych w silniki benzynowe osmiozaworowe OHV rodziny
HCS o pojemnosci 1,3dm3 (typu JBD, JBE i J6A), benzynowe osmiozaworowe OHC rodziny CVH o
pojemnosci 1,4 dm3 (typu FUH, F6F i F6G) i 1,6 dm3 (typu LUK, LUJ, LJE i LIF) oraz benzynowe
szesnastozaworowe DOHC rodziny ZETA (ZETEC) o pojemnosci 1,6dm3 (typu L1E) i 1,8dm3 (typu RDA i
RQOB), a takze wysokoprezne osmiozaworowe niedotadowane OHC o pojemnosci 1,8 dm3 (typu RTE i RTF)
oraz wysokoprezne os$miozaworowe turbodotadowane z chiodzeniem powietrza dotadowanego OHC o
pojemnosci 1,8 dm3 (typu RFD i RFK), z mechanicznymi cztero- i pieciobiegowymi skrzynkami
przekladniowymi. Szczegétowe dane techniczne i regulacyjne, zasady obstugi technicznej i niezbedne
materiaty eksploatacyjne. Opis demontazu, naprawy i montazu poszczegoéinych czesci, mechanizméw i
zespotdw oraz schematy instalacji elektryczne;.

WIADOMOSCI WSTEPNE

OPIS MODELI

W sierpniu 1990 roku, po 10 latach od wprowadzenia na rynek pierwszej generacji samochodu Ford
Escort 0 napedzie két przednich, firma Ford rozpoczeta produkcje jego nastepcy— drugiej generacji modelu
Escort z przednim napedem oznaczonej Escort '91 (rys. 0.1) oraz rownoczesnie produkcje modelu Orion '91
0 nadwoziu trzybrytowym (rys. 0.2), ktéry zastgpit produkowany przez 7 lat model o tej samej nazwie.
Sprzedaz tych samochod6w rozpoczeto w Europie we wrzesniu 1990 roku.

W nowej rodzinie zastosowano znane juz silniki benzynowe CVH (z watem rozrzadu umieszczonym
w gtowicy) o pojemnosci 1,4 dm3 i gaznikowym lub jednopunktowym wtrysku benzyny, o mocy odpowiednio
54 kW (73 KM) lub 52 kW (71 KM) oraz o pojemnosci 1,6 dm3 i wielopunk-towym wtrysku benzyny, o mocy
66; 77 1 79 kW (90; 105 i 108 KM). Uzytkownikom preferujgcym mniejsze pojemnosci silnika zaoferowano
wczesniej znane silniki benzynowe HCS (z watem rozrzadu umieszczonym w kadtubie) o pojemnosci 1,1
dm3 (tylko Escort '91) oraz 1,3dm3. Alternatywnie do napedu samochodu zaoferowano stosowany wczesniej
silnik wysokoprezny o pojemnosci 1,8 dm3.

W miesigc po6zniej na Salonie Samochodowym w Paryzu Ford zaprezentowat nowy samochéd
Escort XR3i o trzydrzwiowym nadwoziu, napedzany szesnastozaworowym silnikiem benzynowym CVH o
pojemnosci skokowej 2,0dm3 i mocy 110kW (150 KM). Silnik ten wywodzit sie od silnika ,Twin Cam" (z
dwoma watami rozrzadu) stosowanego juz w niektérych wersjach modeli Sierra i Scorpio oraz Escort RS
2000.

W styczniu 1991 roku wprowadzono dwie nowosci: kombi pod nazwa Escort Clipper oraz catkowicie
nowag rodzine silnikbw benzynowych, zwang Zeta. Silniki Zeta sg szesnastozaworowymi silnikami
przeznaczonymi dla wielu modeli samochodow Ford lat 90. Silnik Zeta 1,8dm3 w dwdch odmianach o mocy
77 lub 96 kW (105 lub 130 KM) byt pierwsza wersjg rodziny tych silnikbw przeznaczong do samochodow
Escort XR3i. W sierpniu 1992 roku samochody Ford Escort i Orion zmodernizowano, wprowadzajac w
modelu Escort pokrywe przedziatu silnika z owalngostong ozdobng wlotu powietrza (rys. 0.3) i zmieniajac
ksztatt tylnych lamp zespolonych, zderzakéw oraz progéw nadwozia. W modelu Orion zastosowano podobny
ksztalt przedniej czesci nadwozia, lecz wlot powietrza miat pozioma listwe zamiast siatki. Wprowadzono
takze drugg wersje silnika Zeta o pojemnosci 1,6 dm3 i mocy 66 kW (90 KM). Wersje kabriolet
zmodernizowano podobnie w kilka miesiecy p6zniej. W marcu 1993 roku na Salonie samochodowym w
Genewie oficjalnie zaprezentowano kabriolet Escort wyposazony w silnik Zeta.

IDENTYFIKACJA SAMOCHODU

TABLICZKA ZNAMIONOWA

Tabliczka znamionowa (A, rys. 0.4) jest przynito-wana do gérnej przedniej poprzeczki nadwozia, nad
chtodnica. Zawiera nastepujace informacije.
1. Numer homologacji typu pojazdu.
2. Numer identyfikacyjny pojazdu wg VIN.
3. Dopuszczalna masa catkowita w kg.



4. Dopuszczalna masa pojazdu z przyczepa w kg.

5. Dopuszczalna masa w kg przypadajaca na o$ przednia.

6. Dopuszczalna masa w kg przypadajaca na os tylna.

7. Kod rodzaju uktadu kierowniczego w zaleznosci od potozenia kierownicy.
8. Kaod identyfikacyjny typu silnika.
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. Kod identyfikacyjny ukfadu napedowego.
10. Kod identyfikacyjny przetozenia przektadni gtéwnej.
11. Kod identyfikacyjny rodzaju tapicerskiego pokrycia wnetrza.
12. Kod identyfikacyjny typu pojazdu (rodzaju nadwozia).
13. Kod identyfikacyjny wersji pojazdu.
14. Kod identyfikacyjny koloru lakieru nadwozia.
15. Kod identyfikacyjny poziomu emisji spalin lub miejsce puste.

NUMER IDENTYFIKACYJNY POJAZDU

Numer identyfikacyjny pojazdu wg VIN (siedemnastoznakowy ujety miedzy gwiazdkami), wybity na
zimno na podtodze obok prawego przedniego siedzenia (B, rys. 0.5) jest zakryty pokrywkaz tworzywa
sztucznego.

NUMER SILNIKA
Numer silnika jest wybity na kadtubie nad obudowa sprzegta.

B

s e
Rys. 0.5. Umieszczenie numeru identyfikacyjnego po

ja{du na podfodze wewnatrz nadwozia (opis w tekscie)

Identyfikacja modeli wyposazonych w silniki benzynowe CVH (o$miozaworowe)



Rodzaj
nadwozia

5-drzwiowe

3-drzwiowe

Kabriolet

4-drzwiowe

Kombi

Furgon

Wersja

Escort GL Escort GL Escort GL/CLX
Escort GL/CLX/Ghia Escort
GL/CLX/Ghia Escort Ghia Escort Ghia

Escort CLX Escort CLX Escort S

Cabriolet Malibu Cabriolet Cabriolet

Orion GL/CLX Orion GL/CLX Orion
GL/CLX Orion GL/CLX/Ghia Orion
GL/CLX/Ghia Orion Ghia Orion Ghia

Clipper CLX Clipper CLX Clipper
GL/CLX Clipper GL/CLX/Ghia Clipper
GL/CLX/Ghia

Van 40/60

Typ pojazdu

AAL CC/CH

AALPC AALBC
AAL DD/DC AAL

FC/FD AAL

GC/GG AAL KG

ABL DC/DD

ABLFD ABLKC

ALLCG ALLGG

ALLKG

AFLCH AFL
CD/CP AFLBD
AFL DF/DE AFL
FF/FE AFLGE

AFLKE

ANLCJ ANLCE
ANLBE ANLDF

ANLFF

AVL14

Typ silnika

F6F F6G FUH
LUK LUJ LJF
LJE

LUK LUJ LJE

F6G LJF
LJE

F6F F6G FUH
LUK LUJ LIF
LIE

F6F F6G FUH
LUK LUJ

F6F

Pojemnosé
skokowa silnika
(cm3)/moc (kW)

1392/52 1392/52

1392/54 1596/66

1596/66 1596/77
1596/79

1596/66 1596/66
1596/79

1392/52 1596/77
1596/79

1392/52 1392/52

1392/54 1596/66

1596/66 1596/77
1596/79

1392/52 1392/52
1392/54 1596/66
1596/665

1392/52

Identyfikacja modeli wyposazonych w silniki benzynowe Zeta (szesnastozaworowe)

Rodzaj
nadwozia

5-drzwiowe

3-drzwiowe

Kabriolet

4-drzwiowe

Kombi

Identyfikacja modeli wyposazonych w silnik wysokoprezny

Rodzaj
nadwozia

5-drzwiowe

4-drzwiowe

Kombi

Furgon

Wersja

Escort CLX/GL/Ghia Escort
CLX/Ghia

Escort XR3i Escort XR3i

Cabriolet CLX Cabriolet
XR/California

Orion GL/CLX Orion GL/CLX Orion
GL/CLX

Clipper CLX/Ghia Clipper Ghia

Wersja
Escort CLX Escort GL Escort Ghia
Orion CLX Orion GL Orion Ghia

Escort Clipper CLX Escort Clipper
GL

Escort Van

Typ pojazdu

AALWL AAL
RL/RH

ABL SG/SH
ABLTH

ALLRH ALLTK

AFLWL AFL
RL/RH AFL TM/TJ

ANLWM ANL
SK/RM

Typ pojazdu

AALHF AALHF
MLHF

AFLHH AFLHH
AFLHH

ANLHH ANLHH

ABL D

Typ silnika

ZH 16L1E ZH 18
RDA

ZH 18 RDA ZH 18
ROB

ZH 18 RDA ZH 18
ROB

ZH 16L1E ZH 18
RDA ZH 18 ROB

ZH 16L1E ZH 18

RDA

Typ silnika

RTE

RTE

RTE

RTE

Pojemnosé
skokowa silnika
(cm3)/moc (kW)

1597/66 1796/75

1796/75 1796/93

1796/75 1796/93

1597/66 1796/75
1796/93

1597/66 1796/75

Pojemnosé
skokowa silnika
(cm3)/moc (kW)

1753/44

1753/44

1753/44

1753/44

Liczba
biegéw

Liczba
biegow

Liczba
biegow



EKSPLOATACJA SAMOCHODU
PODNOSZENIE SAMOCHODU

Za pomoca podnosnika z wyposazenia samochodu

Z kazdej strony samochodu przewidziano dwa miejsca (A, rys. 0.6), w ktérych mozna umiesci¢
gtowice podnosnika. Miejsca te sg oznaczone wgtebieniami wybitymi z boku w dolnej czesci nadwozia.

Za pomoca podnos$nikow obstugowych

Przewidziano cztery miejsca do podnoszenia samochodu za pomocg podnosnika przewoznego (B,
rys. 0.6). Stuzg one takze do podnoszenia calego samochodu za pomocg podnosnika dwukolumnowego
(wyposazonego w cztery wysiegniki). Cztery miejsca (C, rys. 0.6) sg przeznaczone do umieszczenia
podstawek warsztatowych. Uwaga. Do podnoszenia tylnej czesci samochodu nie wolno wykorzystywac belki
poprzecznej zawieszenia tylnego, gdyz grozi to jej uszkodzeniem.

HOLOWANIE

Z przodu i z tylu samochodu wystepujg zaczepy (rys. 0.7) przeznaczone do holowania. Zaczepow
tych nie wolno wykorzystywaé do bezposredniego lub posredniego podnoszenia samochodu.

z wyposazenia samochodu i miejsca do podnos
e

Rys. 0.6. Spos6b umieszczenia podnoénik zenia (opis

e . =

w tekscie)

= =

Rys. 0.7. Zaczepy do holowania z tyfu (rys. lewy) i z przodu (rys. prawy)

ZESTAW WSKAZNIKOW | TABLICA ROZDZIELCZA
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Zestaw wskaznikéw
1. Lampka kontrolna cisnienia oleju

Lampka ta zaswieca sie po wigczeniu zaptonu i powinna zgasnha¢ po uruchomieniu silnika. Jesli zaswieci sie
podczas jazdy, nalezy natychmiast zatrzyma¢ samoch6d i wytaczy¢ silnik, a nastepnie sprawdzi¢ poziom
oleju w misce olejowej (patrz ,Obstuga biezaca"). Jezeli poziom oleju jest wtasciwy, zas lampka kontrolna
zaswieci sie ponownie po uruchomieniu silnika, nie wolno kontynuowa¢ jazdy; nalezy odholowa¢ samochod
do stacji obstugi. Kontynuowanie jazdy ze swiecacy sie lampka kontrolng cisnienia oleju grozi uszkodzeniem
silnika.

129;3 1112 10 7 3

krm

() Jololoja]

_-""‘--.—./J
4 6 5 14 13
Rys. 0.8. Zestaw wskaznikdw wersji 0 nizszym poziomie wyposazenia (opis w tekscie)
15 E':\ 111 1? 10 T 3

- X
/;'/%i e

Rys. 0.9. Zestaw wskaznikdéw wersji 0 wyzszym poziomie wyposazenia (opis w tekscie)

2. Lampka kontrolna fadowania akumulatora

Lampka ta zaswieca sie po witgczeniu zaptonu i powinna zgasna¢ po uruchomieniu silnika. Jezeli
zaswieci sie podczas jazdy, nalezy natychmiast zatrzyma¢ samochdd, unieruchomi¢ silnik i sprawdzi¢ stan
paska klinowego napedu alternatora. Jezeli jest zerwany, mozliwa jest dalsza jazda do najblizszej stacji
obstugi. Nalezy wytaczy¢ wszystkie zbedne odbiorniki pradu.

3. Wskaznik temperatury cieczy chfodzgcej

Przy prawidtowej temperaturze cieczy chiodzacej wskazowka znajduje sie w zakresie ,NORM"
wskaznika. Przesuniecie sie wskazOwki na czerwony zakres oznacza, ze silnik sie przegrzewa. Nalezy
woéwczas zatrzymac¢ samochod, wylgczy¢ zapton i sprawdzié poziom cieczy w zbiorniku wyréwnawczym
(patrz ,Obstuga biezaca") oraz bezpiecznik silnika wentylatora chtodnicy. Jezeli mimo wiasciwego poziomu
cieczy chtodzacej oraz sprawnego bezpiecznika wskazoéwka nie powraca do zakresu ,NORM", nie nalezy
kontynuowac jazdy.

4, Lampka kontrolna ukfadu hamulcowego

Zaswieca sie w razie:
- wigczenia hamulca awaryjnego;
- zbyt niskiego poziomu ptynu hamulcowego w zbiorniku.

Jezeli po zwolnieniu dzwigni hamulca awaryjnego lampka kontrolna nadal sie $wieci, nalezy
sprawdzi¢ poziom i w razie potrzeby uzupemié ilo$¢ ptynu hamulcowego (patrz ,Obstuga biezaca") oraz
niezwtocznie skorzysta¢ z pomocy stacji obstugi celem sprawdzenia uktadu hamulcowego. Jezeli lampka
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kontrolna zaswieci sie podczas jazdy, po uzupetnieniu ilosci ptynu hamulcowego nalezy wezwa¢ pomoc
drogowg w celu odholowa-nia samochodu do najblizszej stacji obstugi i ustalenia przyczyny niesprawnosci.

5. Lampka kontrolna ukfadu przeciwblokujgcego ABS

Zaswiecenie sie tej lampki kontrolnej oznacza niesprawnos$¢ uktadu przeciwblokujacego. Ukiad
hamulcowy dziata wéwczas tak, jakby samochdéd nie byt wyposazony w uktad przeciwblokujacy ABS.

Uwaga. Lampka kontrolna zaswieca sie takze przy wigczaniu hamulca awaryjnego. Umozliwia to
sprawdzenie, czy zaréwka tej lampki jest sprawna.

6. Lampka sygnalizacji wigczenia urzgdzenia rozruchowego (tylko silniki benzynowe gaznikowe z
recznym urzgdzeniem rozruchowym) Ilub lampka kontrolna wstepnego podgrzewania silnika
wysokopreznego

W samochodach wyposazonych w silniki benzynowe lampka ta jest wykorzystywana wytacznie w
przypadku silnika zasilanego gaznikiem, w ktérym role urzadzenia rozruchowego spetnia recznie sterowana
przepustnica rozruchowa. W samochodach wyposazonych w silniki wysokoprezne lampka ta zaswieca sie
po wiaczeniu zaptonu, gdy silnik jest zimny. Przed wigczeniem rozrusznika nalezy odczekaé az do
zgas$niecia tej lampki.

7. Wskaznik poziomu paliwa

Przesuniecie sie wskazowki tego wskaznika na czerwone pole oznacza, ze w zbiorniku pozostato
tylko okoto 8 dm3 paliwa. W niektérych wersjach wystepuje ponadto lampka kontrolna, ktéra zaswieca sie,
gdy w zbiorniku pozostaje okoto 8 dm3 paliwa.

8. Lampka kontrolna kierunkowskazow

Lampka kontrolna kierunkowskazéw miga z czestoscig migania kierunkowskazéw. Przyspieszone
miganie tej lampki oznacza, ze jedna z zaréwek kierunkowskazéw ulegta przepaleniu.

9. Lampka kontrolna wfgczenia o$wietlenia zewnetrznego
10 Lampka kontrolna wfgczenia $wiatef drogowych

11 Predkosciomierz

12 Sumaryczny licznik kilometrow

13 Okresowy licznik kilometréw

14 Przycisk zerowania okresowego licznika kilometréw

15 Obrotomierz

Tablicarozdzielcza

Widok tablicy rozdzielczej przedstawiono na rysunku 0.10.
PRZEDZIAL SILNIKA
Pokrywa przedziatu silnika

Otwieranie

Pociagna¢ dzwignie (18, rys. 0.10) umieszczong pod kolumng kierownicy. Pokrywa przedziatu
silnika uniesie sie samoczynnie.

Stang¢ przed samochodem, wsung¢ reke pod pokrywe i nacisng¢ ku gorze zaczep zabezpieczenia
pokrywy przed samoczynnym jej otwarciem podczas jazdy (rys. 0.11).

Podnie$¢ pokrywe przedziatu silnika.

Wyjac¢ z uchwytu podporke i zabezpieczy¢ otwartg pokrywe, wsuwajac koniec podpérki w otwor
gniazda w przedniej, dolnej czesci pokrywy (rys. 0.12).

Zamykanie

Wysuna¢ podporke z gniazda pokrywy i umiesci¢ jg w sprezystym uchwycie. Obnizyé wysokosé
potozenia pokrywy, a nastepnie opusci¢ jaz wysokosci okoto 30cm. Sprawdzi¢ prawidiowos¢ zamkniecia
pokrywy za pomocg proby jej uniesienia. Jesli pokrywa nie jest wtasciwie zablokowana, nie naciska¢ na
pokrywe, lecz otworzy¢ jg i powtérnie zamkngg.

Widok przedziatu silnika
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Widok przedziatu silnika benzynowego przedstawiono na rysunku 0.13, zas silnika wysokopreznego
na rysunku 0.14.

Rys. 0.10. Tablica rozdzielcza (fot. RTA)
1 —kratka nadmuchu boczna o regulowanym kierunku oraz pokretfo regulacji intensywnosci nadmuchu, 2 — dzwignia przefgcznika
oswietlenia i sygnalizacji, 3—zestaw wskaznikdw, 4—wfgcznik Swiatef awaryjnych, 5 — dzwignia przefgcznika wycieraczek i
spryskiwaczy szyb, 6—kratki nadmuchu srodkowe o regulowanym kierunku oraz pokretfa regulacji intensywnosci nadmuchu, 7—zegar
cyfrowy, 8 — pokretfa regulacji ogrzewania i przewietrzania wnetrza, 9—schowek $rodkowy, 10—wyfgcznik ogrzewania szyby przedniej
z lampka kontrolng, 11 —wyfgcznik ogrzewania szyby tylnej z lampkg kontrolng, 12—wytgcznik tylnych $wiatef przeciwmgfowych z
lampka kontrolng, 13—wyfgcznik przednich $wiatet przeciwmgfowych z lampkg kontrolng (wyposazenie niektorych wersji), 14—miejsce
radioodbiornika, 15—popielniczka, 16—zapalniczka, 17—wyfgcznik zapfonu z blokadg kierownicy, 18—dzwignia otwierania pokrywy
przedziatu silnika, 19—skrzynka bezpiecznikéw, 20—przycisk sygnafu dzwigekowego. 21 —dzwignia regulacji pofozenia kierownicy

Rys. 0.11. Odblokowywanie zaczepu Zabezpieczenia pokrywy przedziafu silnika (fot. RTA)

Rys. 0.12. Prawidfowe podparcie pokrywy przedziafu silnika po jej otwarciu (fot. RTA)
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Rys. 0.13. Przedziat silnika benzynowego

A—11oraz1,3;B—14i;C—140raz1,6;D—14EFioraz1,6 EFi;E—1,816V; F—2,0 16V

1 —zbiornik wyréwnawczy ukfadu chfodzenia, 2—akumulator, 3—wskaznik poziomu oleju w silniku, 4—filtr powietrza, 5 — korek wlewu
oleju silnikowego, 6—zbiornik pfynu hamulcowego, 7—zbiornik spryskiwaczy szyb, 8—zbiornik oleju wspomagania ukfadu
kierowniczego, 9—wskaznik poziomu oleju w automatycznej skrzynce przekfadniowej

15
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Rys. 0.14. Przedziaf silnika wysokopreznego
1 —zbiornik wyréwnawczy ukfadu chfodzenia, 2—wskaznik poziomu oleju w silniku, 3—filtr powietrza, 4—korek wlewu oleju
silnikowego, 5 — zbiornik pfynu hamulcowego, 6—akumulator

URUCHAMIANIE SILNIKA

Wylacznik zaptonu

Kluczyk dostarczany wraz z samochodem otwiera zamki drzwi, korek wlewu paliwa oraz witacza
zapton (stacyjke). Wybity na nim numer warto zanotowaé, gdyz znajomo$¢ tego numeru umozliwi, w razie
zgubienia, otrzymanie kluczyka zapasowego. Kluczyk moze zajmowac¢ nastepujace potozenia (rys. 0.15):

Z a} 8))

i/
K:}» _'_,,/'f

Rys. 0.15. Wych:_z-nik zapfonu z blokadg kierownicy

,O" - - w samochodzie wyposazonym w silnik benzynowy zapton silnika jest wytgczony, zas
w samochodzie wyposazonym w silnik wysokoprezny jest odciety doptyw paliwa do pompy wtryskowej; po
wyjeciu kluczyka kierownica jest zablokowana,

" — kierownica jest odblokowana; w samochodzie wyposazonym w silnik benzynowy zapton jest
wytaczony, zas w samochodzie wyposazonym w silnik wysokoprezny jest odciety doptyw paliwa do pompy
wtryskoweyj; zasilanie odbiornikow elektrycznych jest wytgczone, z wyjatkiem odbiornika radiowego;

JI" — w samochodzie wyposazonym w silnik benzynowy jest wigczony zapton, zas w samochodzie
wyposazonym w silnik wysokoprezny jest wtgczony obwdd wstepnego podgrzewania silnika za pomocg
swiec zarowych oraz paliwo doptywa do pompy witryskowej; kierownica jest odblokowana i wszystkie
odbiorniki pradu sg pod napieciem; IlI" — potozenie rozruchu silnika; po uruchomieniu silnika nalezy
natychmiast zwolni¢ nacisk na kluczyk, ktéry samoczynnie powrdci do potozenia ,II".

Uwaga. Podczas jazdy nie wolno przekreca¢ kluczyka do potozenia ,0", gdyz spowoduje to
zablokowanie kierownicy i utrate mozliwosci kierowania pojazdem.

Uruchamianie silnika

Hamulec awaryjny powinien by¢ wiaczony. Dzwignia zmiany biegéw skrzynki mechanicznej powinna
znajdowac sie w pofozeniu neutralnym, zas dzwignia wyboru biegéw skrzynki automatycznej w potozeniu ,,P"
lub ,N". Przed rozruchem silnika zaleca sie wcisniecie pedatu sprzegta do oporu.

Silnik gaznikowy z recznym urzadzeniem rozruchowym
Silnik zimny

Wyciaggna¢ do oporu gatke ciegna urzadzenia rozruchowego.
16



Wigczy¢ rozrusznik nie naciskajgc na pedat przyspieszenia.

Jezeli silnik nie uruchomi sie w ciagu 5 sekund, nalezy wytaczy¢ rozrusznik i po chwili ponowi¢ prébe
rozruchu.

Po uruchomieniu silnika niezwtocznie zwolni¢ nacisk na kluczyk, ktdry powrdci samoczynnie do
potozenia ,II". W miare nagrzewania sie silnika stopniowo wciska¢ gatke ciegna urzadzenia rozruchowego,
zachowujac réwnomierng predkos¢ obrotowg silnika.

Silnik gorgcy
Nie wycigga¢ gatki ciegna urzgdzenia rozruchowego. Jezeli silnik nie uruchomi sie w ciggu 5
sekund, nalezy wytgczy¢ rozrusznik i po chwili ponowi¢ prébe rozruchu.
Silnik gaznikowy z automatycznym urzadzeniem rozruchowym
Silnik zimny

Wcisng¢ dwukrotnie powoli pedat przyspieszenia. Wigczy¢ rozrusznik nie naciskajgc juz wiecej na
pedat przyspieszenia. Jezeli silnik nie uruchomi sie w ciggu 5 sekund, nalezy wytaczy¢ rozrusznik i po chwili
ponowi¢ prébe rozruchu.

Silnik gorgcy

Wocisnaé powoli pedat przyspieszenia do potowy skoku. Wiaczyé rozrusznik. Jezeli silnik nie
uruchomi sie w ciagu 5 sekund, nalezy wytaczyc¢ rozrusznik i po chwili ponowi¢ prébe rozruchu.

Silnik z wtryskiem benzyny
Silnik zimny

Wiaczyé¢ rozrusznik nie wciskajac pedatu przyspieszenia. Jezeli silnik nie uruchomi sie w ciggu 5
sekund, nalezy wytaczy¢ rozrusznik i po chwili ponowi¢ prébe rozruchu,

Silnik gorgcy

Wcisng¢ powoli pedat przyspieszenia do potowy skoku. Wiaczyé rozrusznik. Jezeli silnik nie
uruchomi sie w ciagu 5 sekund, nalezy wytaczy¢ rozrusznik i po chwili ponowi¢ prébe rozruchu.

Uwaga. Po odtgczeniu i ponownym podtgczeniu akumulatora parametry elektronicznego systemu
sterowania silnika samoczynnie ulegajg odtworzeniu po przejechaniu okoto 8 km. W tym czasie praca silnika
moze by¢ nieregularna.

Wytgcznik bezwfadnosciowy

W samochodach wyposazonych w silnik benzynowy z wtryskowym uktadem zasilania zastosowano
bezwtadnosciowy wytacznik obwodu zasilania paliwem. W razie wypadku drogowego powoduje on
wyltaczenie zasilania elektrycznej pompy paliwa, zapobiegajac niebezpieczenstwu powstania pozaru.
Wylacznik bezwladnosciowy moze takze wytgczy¢ zasilanie paliwem w wyniku uderzenia samochodu na
postoju. Wéwczas nalezy wcisng¢ wysuniety przycisk wytlacznika bezwtadnosciowego (1, rys. 0.16),
znajdujacy sie w lewym bocznym poszyciu pod tablicg rozdzielcza.

Silnik wysokoprezny

Silnik zimny

Rys. 0.16. Usytuowanie wyfgcznika bezwfadnosciowego 1 — przycisk wyfgcznika
Przekrecic¢ kluczyk w stacyjce do potozenia ,II".
Odczeka¢ az do zgasniecia lampki kontrolnej wstepnego podgrzewania silnika.
Wcisng¢ do oporu pedat przyspieszenia i wigczy¢ rozrusznik.
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Jezeli silnik nie uruchomi sie w ciggu 20 sekund, nalezy wytaczy¢ rozrusznik i po chwili ponowié
probe rozruchu.

Silnik gorgcy

Wigczy¢ od razu rozrusznik.
Jezeli silnik nie uruchomi sie w ciggu 20 sekund, nalezy wytaczy¢ rozrusznik i po chwili ponowi¢
probe rozruchu.

Uruchamianie silnika za pomoca akumulatora pomocniczego

Alkumulagtor
" I Sl e
Akumulalor pomocnIcZy

sgmochodu = —

Rys. 0.17. Schemat podfgczenia akumulatora pomocniczego (rys. RTA)
1, 2, 3, 4 kolejnos$¢ podfgczania przewoddw

Jezeli akumulator samochodu jest roztadowany, mozna uruchomié¢ silnik podtaczajgc inny,
natadowany akumulator wedlug nastepujacego sposobu. Za pomocg odpowiedniego przewodu
rozruchowego potaczy¢é biegun dodatni akumulatora samochodu z biegunem dodatnim akumulatora
pomocniczego. Drugim przewodem rozruchowym potaczyé biegun ujemny akumulatora pomocniczego z
masg uruchamianego samochodu, potozongjak najdalej od akumulatora samochodu (rys. 0.17).

Uwaga. Przewody rozruchowe nalezy podigcza¢ wedtug kolejnosci podanej na rysunku. Po
uruchomieniu silnika nie nalezy odtgcza¢ przewodoéw rozruchowych od akumulatora pomocniczego dopoki
uruchomiony silnik pracuje na biegu jalowym ze zwigkszong predkoscig obrotowa. Gdy predkosc¢ obrotowa
zmniejszy sie do ,normalnej" predkosci biegu jatowego, wéwczas mozna odtaczy¢ akumulator pomocniczy.

Nie nalezy uruchamia¢ silnika w zamknietym pomieszczeniu, gdyz spaliny sg toksyczne.

POSLUGIWANIE SIE POSZCZEGOLNYMI PRZYRZADAMI SAMOCHODU
Zmiana biegow

Mechaniczna skrzynka przeklfadniowa
Skrzynka czterobiegowa

Schemat zmiany biegéw przedstawiono na rysunku 0.18A. Wiaczenie biegu wstecznego wymaga
przesuniecia dzwigni do oporu w lewo, wcisniecia jej do dotu i przesuniecia do przodu.

Skrzynka pieciobiegowa

Schemat zmiany biegéw przedstawiono na rysunkach 0.18B i 0.18C. W zaleznosci od typu skrzynki,
w celu wtgczenia biegu wstecznego nalezy:

- w skrzynce typu ,A": w potozeniu neutralnym wcisna¢ dzwignie do dotu, przesung¢ jaw prawo,
pokonac opdr sprezyny i przesuna¢ dzwignie do tytu;

- w skrzynce typu ,B": w potozeniu neutralnym podnies¢ piersciern umieszczony pod gatkg dzwigni
zmiany biegow, przesung¢ dzwignie do oporu w prawo, a nastepnie do tytu.

Automatyczna skrzynka przektadniowa

W niektérych wersjach samochodu zastosowano automatyczng skrzynke przektadniowa typu CVT o
ciggtej zmianie przetozenia, ktéra nie powoduje szarpnie¢ podczas jazdy.
Dzwignia wyboru biegéw

Dzwignia wyboru biegdw moze zajmowaé nastepujace potozenia (rys. 0.19). ,P" - postéj (parking)

Pozycje te mozna wybiera¢ jedynie podczas postoju samochodu. W tym potozeniu mozna
uruchamia¢ silnik. Potozenie to powinno by¢ wybrane po zaparkowaniu pojazdu. Wprowadzenie dzwigni w to
potozenie oraz wyprowadzenie jej z tego potozenia wymaga wecisniecia dzwigni wyboru biegéw do dotu. ,R" -
- bieg wsteczny
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Przed przesunieciem w to potozenie nalezy zatrzyma¢ samochéd, nacisng¢ na pedat hamulca i
wcisnaé dzwignie do dotu. Dzwignia powinna by¢ wprowadzana w to potozenie przy silniku pracujgcym na
biegu jatowym.

.,N" - potozenie neutralne W tym potozeniu mozna uruchamia¢ silnik. Mozna stosowac to potozenie
podczas dtuzszych zatrzyman przy silniku pracujgcym na biegu jatowym, np. w korkach ulicznych; przed
wybraniem tej pozycji nalezy unieruchomi¢ samochdd naciskajac pedat hamulca lub wiaczajac hamulec
awaryjny, w przeciwnym razie samochdd zacznie samoczynnie jechac.

,D" — normalna jazda do przodu Przesuniecie dzwigni z potozenia ,P" do potozenia ,D" wymaga
zatrzymania samochodu, nacisniecia pedatu hamulca i wcisniecia dzwigni wyboru biegdéw. Zmiana
przetozenia odbywa sie samoczynnie i bezstopniowo, stosownie do nacisku na pedat przyspieszenia i
predkosci jazdy.

,L" - - jazda do przodu z duzym przetozeniem Zapewnia duze przetozenia podczas wjazdu i zjazdu
przy duzych wzniesieniach, zapas mocy oraz umozliwia intensywne hamowanie silnikiem. Zmiany potozenia
z ,L" na D" i odwrotnie mozna dokonywaé¢ podczas jazdy samochodu.

Uwaga. Samochdéd wyposazony w automatyczng skrzynke przektadniowg podczas holowania
wymaga ustawienia dzwigni wyboru biegéow w potozeniu ,N". Maksymalna predkos¢ holowania wynosi 50
km/h; maksymalna odlegto$¢ holowania 50 km. W razie koniecznosci holowania samochodu na wiekszg
odlegtosc¢ jego kota przednie nalezy umiesci¢ na wozku holowniczym.

[ e A0

Rys. 0.18. Schemat zmiany biegéw skrzynki mechanicznej (rys. RTA)
A—skrzynka 4-biegowa, B—skrzynka 5-biegowa ,typu A", C —skrzynka 5-biegowa ,typu B", R — bieg wsteczny

A

Rys. 0.19. Dzwignia wyboru biegéw skrzynki automatycznej (opis w tekscie)

Rys. 0.20. Pofozenia dzwigni przefgcznika oswietlenia i sygnalizacji (fot. RTA)

FP—wfgczone $wiatfa pozycyjne, FC —wfgczone $wiatfa mijania, FR — wfgczone Swiatfa drogowe, AL—wtgczony sygnaf Swietiny,
CD—wigczony prawy kierunkowskaz, CG — wfgczony lewy kierunkowskaz oswietlenia i sygnalizacji. W zestawie wskaznikéw zaswieci
sie wowczas lampka kontrolna wigczenia oswietlenia zewnetrznego (9, patrz rys. 0.9).
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Oswietlenie i sygnalizacja

Swiatta pozycyjne

Aby wiaczy¢ Swiatta pozycyjne, nalezy przekreci¢ w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek
zegara do pierwszego potozenia (FP, rys. 0.20) przetacznik obrotowy na dzwigni przetacznika

Swiatta mijania
Po przekreceniu przetacznika obrotowego na dzwigni przetacznika oswietlenia i sygnalizacji w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara do drugiego potozenia (FC, rys. 0.20) zostajg wigczone

Swiatta mijania, jesli dzwignia przetacznika znajduje sie w potozeniu blizszym kierownicy oraz kluczyk w
wytaczniku zaptonu znajduje sie w potozeniu II" (wlgczony zapton).

Swiatta drogowe

W celu wiaczenia swiatet drogowych, w potozeniu (FC, rys. 0.20) przetacznika obrotowego nalezy
przesuna¢ dzwignie przeftgcznika oswietlenia i sygnalizacji do potozenia (FR) przy witgczonym zaptonie
(kluczyk w potozeniu II"). W zestawie wskaznikéw zaswieci sie wowczas lampka kontrolna Swiatet
drogowych (10, patrz rys. 0.9).

Przednie swiatta przeciwmgtowe

Przednie swiatta przeciwmgtowe stanowig wyposazenie niektérych wersji samochodu. Sg wiaczane
wytagcznikiem (13, patrz rys. 0.10), zawierajacym lampke kontrolng ich wtgczenia, umieszczonym na tablicy
rozdzielczej z lewej strony kota kierownicy.

Tylne swiatta przeciwmgtowe

Tylne Swiatta przeciwmgtowe wigcza sie wytgcznikiem (12, patrz rys. 0.10), zawierajacym lampke
kontrolngich wtgczenia, umieszczonym na tablicy rozdzielczej z lewej strony pokretet regulacji ogrzewania i
przewietrzania wnetrza. Tylne Swiatta przeciwmgtowe dziatajg tylko wowczas, gdy sg wigczone swiatta
mijania lub $wiatta drogowe.

Kierunkowskazy

Przesuniecie dzwigni przetacznika oswietlenia i sygnalizacji w ptaszczyznie réwnolegtej do kota
kierownicy w prawo powoduje wigczenie prawego kierunkowskazu, a do dotu — lewego kierunkowskazu.

Swiatta awaryjne

W celu wigczenia Swiatet awaryjnych nalezy wcisng¢ przycisk wytgcznika, oznaczony symbolem
tréjkata, znajdujacy sie w gornej czesci kolumny kierownicy. Po wigczeniu lampka kontrolna miga z
czestoscig Swiatet awaryjnych. Ponowne nacisniecie przycisku powoduje wytaczenie swiatet awaryjnych.

Sygnat swietlny

Przyciagniecie dzwigni przetacznika oswietlenia i sygnalizacji w strone kota kierownicy do potozenia
(AL, rys. 0.20) powoduje wtgczenie swiatet drogowych. Zwolnienie tej dzwigni powoduje wytaczenie sygnatu
swietlnego.

Korekcja ustawienia reflektoréw

Z lewej strony kolumny kierownicy znajduje sie pokretto umozliwiajace korygowanie ustawienia
reflektorbw w ptaszczyznie pionowej, aby niezaleznie od obcigzenia samochodu $wiatta reflektoréw
wiasciwie oswietfafy cfroge. Obrét pokretta zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara powoduje
podniesienie strumienia Swiatta w ptaszczyznie pionowej, zas obrét w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara powoduje obnizenie strumienia Swiatta w tej ptaszczyznie.

Lampa oswietlenia wnetrza

Przetacznik lampy oswietlenia wnetrza moze zajmowac trzy potozenia:
przednie — lampa wytaczona,;

srodkowe — ciggte swiecenie lampy;

tylne swiecenie lampy po otwarciu drzwi.
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Lampki do czytania

Niektére wersje samochodéw sg wyposazone w dwie lampki do czytania, skierowane przed
kierowce i pasazera. Kazda z nich ma oddzielny wytacznik (rys. 0.21 B). Mozna takze regulowac ich
potozenie.

Wymiana zaréwek

Uwaga. Szkta zaréwki halogenowej nie wolno chwyta¢ bezposrednio palcami. Nalezy jg chwyta¢ za
posrednictwem kawatka materiatu nie pozostawiajgcego nitek. W razie przypadkowego dotkniecia szklanej
czesci zaréwki nalezy jg przemyé¢ spirytusem.

Do obu reflektoréw nalezy zaktada¢ zaréwki jednakowego koloru (biate lub zétte).

012

LC P LC
Rys. 0.21. Lampa oswietlenia wnetrza
A—bez lampki do czytania, B—z lampkami do czytania O—lampa wyfgczona, 1 —s$wiecenie ciggfe, 2—swiecenie po otwarciu drzwi LC
— lampki do czytania, IG—wytgcznik lewej lampki do czytania, ID—wyfgcznik prawej lampki do czytania

2 3

Rys. 0.22. Wymiana zaréwki Swiatef mijania i drogowego w reflektorze pojedynczym
1 — Zaréwka, 2 — osfona, 3—zfgcze przewoddw, 4—zapinka sprezysta

Wymiana zar6éwki swiatet mijania i drogowego reflektora pojedynczego

Od strony przedziatu silnika odtgczy¢ elektryczne ztacze (3, rys. 0.22).

Zdja¢ okragtg ostone (2).

Scisnaé konce sprezystej zapinki (4) i wyjaé ja z zaczepow.

Wyja¢ z reflektora zaréwke (1).

Zatozy¢ nowa zaréwke, wprowadzajac jej wystepy w odpowiednie wyciecia gniazda.
ZatozyC sprezysta zapinke i okragta ostone.

Podiaczy¢ do zardwki ztacze elektryczne.

Wymiana zarowki $wiatet mijania i drogowego reflektora podwojnego

Od strony przedziatu silnika zdjgé ostone (1, rys. 0.23).

Odtaczyé ztacze (2) przewodow.

Obraocié w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara tarcze (3) mocowania zaréwki.
Wyjac zaréwke (4).

Zatozy¢ nowg zaréwke, wprowadzajac jej wystepy w odpowiednie wyciecia gniazda.

Zatozy¢ tarcze mocowania zaréwki, podtaczy¢ ztacze przewoddw i zatozy¢ ostone ochronna.
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Rys. 0.23. Wymiana Zaréwki $wiatef mijania i drogowego w reflektorze podwéjnym
1—osfona, 2 — ztgcze przewodéw, 3—tarcza mocowania zarowki, 4—zaréwka

Rys. 0.24. Wymiana Zaréwki $wiatfa dalekiego zasiegu w reflektorze podwojnym
1 —osfona, 2—zapinka sprezysta, 3—zaréwka

Rys. 0.25. Wymiana Zaréwki przedniego reflektora przeciwvmgfowego
1 —zaczep lampy kierunkowskazu przedniego, 2—zapinka sprezysta, 3 — sprezyna mocowania zaréwki przedniego $wiatfa
przeciwmgfowego, 4—zaréwka przedniego $wiatfa przeciwmgfowego

Wymiana zaréwki swiatta dalekiego zasiegu reflektora podwdéjnego

Od strony przedziatu silnika zdjg¢ ostone (1, rys. 0.24), obracajac jaw kierunku przeciwnym do ruchu
wskazéwek zegara.

Wyja¢ sprezysta zapinke (2) mocowania zaréwki, obracajac ja w ptaszczyznie poziome;.

Wyjac zar6wke i odtaczy¢ ztacze przewodow.

Podiaczy¢ ztacze do nowej zardwki.

Zatozy¢ nowa zarowke i jej zapinke sprezysta.

Zatozyc¢ ostone.

Wymiana zaréwki przedniego swiatta pozycyjnego reflektora pojedynczego

Od strony przedziatu silnika obrécic w lewo oprawke zaréwki, znajdujgca sie w dolnej czesci
reflektora.

Wyjac oprawke wraz z zarbwka z reflektora.

Wymieni¢ zaréwke swiatta pozycyjnego.

Zatozy¢ oprawke wraz z zar6wka do reflektora.

Wymiana zaréwki przedniego swiatta pozycyjnego reflektora podwdjnego

Od strony przedziatu silnika wyja¢ zapinke sprezysta mocowania oprawki zarOwki S$wiatla
pozycyjnego.

Wyciagna¢ oprawke wraz z zar6wka.

Wymienié zaréwke $wiatta pozycyjnego.
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Zatozy¢ oprawke wraz z zar6wka do reflektora.
Zamocowac¢ zapinke sprezysta.

Wymiana zaréwki reflektora przeciwmgtowego

Wsuna¢ wkretak pod gorny zaczep (1, rys. 0.25) lampy kierunkowskazu przedniego.

Uwolni¢ z zaczepu i wyjac lampe kierunkowskazu przedniego.

Odczepi¢ sprezystg zapinke (2) umieszczong we wnece lampy kierunkowskazu przedniego.

Obrdécic reflektor przeciwmgtowy.

Wyjac¢ ostone oprawki zaréwki.

Roztaczy¢ ztacze przewodow elektrycznych.

Scisnaé konce sprezyny (2) mocowania zaréwki przedniego $wiatta przeciwmgtowego i wyjaé
sprezyne z jej zaczepOw.

Wyjaé zarowke (4).

Zatozy¢ nowa zaroéwke i wykona¢ wymienione poprzednio czynnosci w odwrotnej kolejnosci.

Wymiana zaréwki kierunkowskazu przedniego reflektora pojedynczego

Od wnetrza przedziatu silnika zwolni¢ sprezyne (2, rys. 0.26) mocowania lampy kierunkowskazu
przedniego.

Wyjac¢ lampe kierunkowskazu na zewnatrz samochodu.

Obréci¢ oprawke (3) zaréwki w lewo i wyjac ja z lampy kierunkowskazu wraz z zar6wka.

Nacisng¢ zaréwke, obrdcic¢ ja w lewo i wyja¢ z oprawki.

Postepowac w odwrotnej kolejnosci przy zaktadaniu nowej zaréwki.

Rys. 0.26. Wymiana zarowki kierunkowskazu przedniego w samochodzie z pojedynczym reflektorem (fot. RTA)
1 —lampa kierunkowskazu, 2 — sprezyna mocowania lampy kierunkowskazu, 3 — oprawka zaréwki kierunkowskazu

Rys. 0.27. Wymiana zaréwki kierunkowskazu przedniego w samochodzie z podwdjnym reflektorem
1 —oprawka zaréwki kierunkowskazu

Wymiana zaréwki kierunkowskazu przedniego reflektora podwdéjnego

W tej wersji lampy kierunkowskazéw przednich sg wbudowane w spoiler.

Obr6ci¢ oprawke (1, rys. 0.27) zaréwki od wnetrza spojlera w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazéwek zegara.

Wyjac¢ zaréwke z oprawki i wymienic¢ ja.

Zatozy¢ oprawke do lampy kierunkowskazu przedniego i zamocowac przez obrét oprawki.

Wymiana zaréwki kierunkowskazu bocznego
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Woyciagniecie oprawki zardwki kierunkowskazu bocznego wymaga jej obrocenia zgodnie z
kierunkiem ruchu wskazoéwek zegara.

Wymiana zaréwki tylnej lampy zespolonej

Modele Escort 3- i 5-drzwiowe oraz Orion

Otworzy¢ drzwi tytu nadwozia (Escort) lub pokrywe bagaznika (Orion).

Do modeli 1992 w celu wyjecia zespotu oprawy zaréwek nalezy nacisngé na dwa zaczepy
mocowania (1, rys. 0.28). Od modeli 1993 w celu wyjecia zespotu oprawy zaréwek nalezy przesuna¢ do goéry
zatrzask (1, rys. 0.29) jej mocowania.

Rys. 0.28. Wymiana zaréwek tylnej lampy zespolonej samochodéw Ford Escort i Orion do modeli 1992 (fot. RTA)
1 —zaczepy mocowania zespofu oprawy zaréwek, 2—zaréwka tylnego $wiatfa przeciwmgfowego (tylko w lewej lampie), 3 —zaréwka
tylnego $wiatfa pozycyjnego, 4—zar6wka S$wiatfa hamowania, 5—zaréwka kierunkowskazu tylnego, 6 —zaréwka $wiatfa cofania

4 5

3 1 y
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Rys. 0.29. Wymiana zaréwek tylnej lampy zespolonej samochodéw Ford Escort i Orion od modeli 1993
1 —zatrzask mocowania zespofu oprawy zaréwek, 2—zaréwka tylnego $wiatfa przeciwmgfowego, 3 —zaréwka kierunkowskazu
tylnego, 4—zaréwka $wiatfa cofania, 5—zaréwka tylnego $wiatfa pozycyjnego

Wocisnaé niesprawng zaréwke w zespot oprawy, obréci¢ jg w lewo i wyjaé.

Zatozy¢ i zablokowa¢ w zespole oprawy nowg zarowke.

Przy wktadaniu zespotu oprawy wsungé¢ sprezyste zaczepy mocowania w ich prowadnice (do modeli
1992) lub odsunag¢ zatrzask i wcisng¢ zespét oprawy (od modeli 1993) az do zatrzasniecia.

Zamknac¢ drzwi tytu nadwozia (Escort) lub pokrywe bagaznika (Orion).

Escort Clipper

Otworzy¢ drzwi tytlu nadwozia.
Zdja¢ ostone zespotu oprawy na koncu btotnika.
Nacisng¢ zaczep (1, rys. 0.30) mocowania zespotu oprawy do dotu, unies¢ i wyjaé zespot oprawy.
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S——
Rys. 0.30. Wymiana Zaréwek tylnej lampy zespolonej modelu Escort Clipper
1.—zaczep mocowania zespofu oprawy zaréwek (naciskany przy wyjmowaniu), 2 — zaréwka tylnego $wiatfa pozycyjnego i $wiatfa
hamowania, 3—zaréwka $wiatfa cofania, 4 — zar6wka kierunkowskazu tylnego, 5 — Zaréwka tylnego $wiatfa przeciwmgfowego (tylko w
lewej lampie)

= - %

O

————
Rys. 0.31. Rozmieszczenie zaréwek tylnej lampy zespolonej modelu Escort Van
1 —tylne $wiatfo pozycyjne $wiatfo hamowania, 2 — kierunkowskaz tylny, 3—s$wiatfo cofania, 4—tylne $wiatfo przeciwmgfowe

Wymieni¢ niesprawng zaréwke.
Zamontowac zespo6t oprawy do lampy i zatozyé ostone zespotu oprawy.
Zamkna¢ drzwi tytu nadwozia.

Escort Van

Z wnetrza samochodu obrdci¢ w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara oprawke
mocujaca niesprawng zarowke. Rozmieszczenie zaréwek pokazano na rysunku 0.31.

Wyja¢ oprawke wraz z zarowka.

Wymieni¢ niesprawng zaréwke.

Zamontowac oprawke z zaréwka do lampy.

Zamkna¢ drzwi tytu nadwozia.

Wymiana zaréwki oswietlenia tablicy rejestracyjnej

Za pomocg wkretaka wyja¢ lampe oswietlenia tablicy rejestracyjnej z tylnego zderzaka.
Odsuna¢ dwa sprezyste zaczepy (1, rys. 0.32) i wyja¢ oprawke zarowki.

Obroci¢ zaréwke w lewo i wyjagé ja.

Zatozy¢ nowg zarowke.

Zamontowac oprawke do lampy.

Zamontowac lampe do zderzaka tylnego.

Wymiana zaréwki lampy oswietlenia wnetrza

Ustawi¢ przetacznik lampy oswietlenia wnetrza w potozeniu srodkowym.
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Rys. 0.32. Wymiana zar6wki Iam.py oswietlenia tablicy rejestracyjnej (fot. RTA)
1 —zaczepy sprezyste mocowania oprawki zaréwki

Rys. 0.33. Pofozenia dzwigni przefgcznika wycieraczek i spryskiwaczy szyb (fot. RTA)

F — pierscien regulacji czestosci pracy przerywanej wycieraczki szyby przedniej 1 —ciggfa praca wycieraczki szyby przedniej z
normalng predkoscig, 2 —ciggfa praca wycieraczki szyby przedniej ze zwiekszong predkoscig, 3 — przerywana praca wycieraczki
szyby przedniej, 4—wfgczony spryskiwacz szyby przedniej, 5—wfgczona wycieraczka szyby tylnej, 6 — wifgczony spryskiwacz szyby
tylnej

Wsuna¢ wkretak pod klosz lampy i wyjgé lampe.
Wymieni¢ niesprawng zaréwke.

Zamontowac¢ lampe do nadwozia.

Przesuna¢ przetgcznik lampy w odpowiednie potozenie.

Wycieraczki i spryskiwacze szyb

Wycieraczka szyby przedniej

Dzwignia przeftgcznika wycieraczek i spryskiwaczy szyb znajduje sie po prawej stronie pod
kierownicg. Podczas pracy moze zajmowac trzy potozenia (rys. 0.33):

(1) — praca z normalng predkoscia;

(2) — praca ze zwiekszong predkoscia;

(3) — praca przerywana, w niektérych wersjach z mozliwoscig regulacji czasu przerw przez obrét
pierscienia (F).

Spryskiwacz szyby przedniej
Nacisniecie przycisku (4) na koncu dzwigni przetagcznika uruchamia spryskiwacz szyby przednie;.

Wycieraczka szyby tylnej

W celu wigczenia wycieraczki szyby tylnej nalezy pociagna¢ dzwignie przetgcznika wycieraczek i
spryskiwaczy szyb w kierunku kierownicy do potozenia (5).
Spryskiwacz szyby tylnej

Przesuniecie dzwigni przetacznika wycieraczek i spryskiwaczy szyb do potozenia (6) powoduje
wigczenie spryskiwacza szyby tylnej.
Zbiornik spryskiwaczy szyb

Zbiornik spryskiwaczy szyb znajduje sie po lewej stronie z przodu przedziatu silnika. W celu
sprawdzenia poziomu ptynu do spryskiwania szyb nalezy zdja¢ pokrywe ze zbiornika wraz ze wskaznikiem
poziomu ptynu. W zimie nalezy stosowac specjalng ciecz niezamarzajgcg. Do spryskiwania szyb nie wolno
uzywac ptynu hamulcowego.
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Ogrzewanie i przewietrzanie wnetrza

Nadmuch powietrza

Do wnetrza samochodu powietrze dostaje sie przez kratki nadmuchu nieruchome (na przednig
szybe, szyby boczne i na podtoge) oraz przez kratki nadmuchu o regulowanym kierunku i intensywnosci
nadmuchu.

Regulacja
Trzy pokretta regulacji (rys. 0.34) sg umieszczone pod srodkowymi kratkami nadmuchu powietrza.
Regulacja temperatury

Temperature reguluje sie lewym pokrettem (T). W potozeniu skrajnym lewym ogrzewanie jest
wytgczone, w potozeniu skrajnym prawym ogrzewanie jest maksymalne. Mozliwa jest ptynna zmiana
poprzez wszystkie potozenia posrednie.

Regulacja nadmuchu

Srodkowe pokretto (S) umozliwia wybor trzech predkosci pracy dmuchawy oraz jej wytaczenie.
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Rys. 0.34. Pokretfa regulacji ogrzewania i przewietrzania wnetrza

T—regulacja temperatury, S — regulacja intensywnosci nadmuchu, R — regulacja rozdziafu powietrza O—zamkniety wlot powietrza do
wnetrza, 1 —nadmuch na szybe przednig, 2 — nadmuch na szybe przednig! na podfoge, 3 — nadmuch na podfoge
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Rys. 0.35. Pokretfa regulacji ogrzewania, przewietrzania i klimatyzacji wnetrza
T—regulacja temperatury, R — regulacja rozdziatu powietrza, S—regulacja intensywnos$ci nadmuchu, A/C — lampka kontrolna
wigczenia klimatyzacji

Regulacja rozdziafu powietrza

Prawe pokretto (R) ustawione w potozeniu:

- skrajnym lewym (0) zamyka nadmuch powietrza (catkowite wytaczenie przewietrzania wymaga
ponadto zamkniecia srodkowych i bocznych kratek nadmuchu przez przekrecenie do dotu ich pokretel);

- obrot pokretta w prawo kieruje nadmuch na szybe przednig(strzatka do goéry), na szybe przednig i
na podtoge (dwie strzaitki przeciwnie skierowane), na podtoge (strzatka do dotu).

Uktad z klimatyzacja wnetrza
Uruchamianie klimatyzacji

Nacisniecie pokretta regulacji dmuchawy (S, rys. 0.35) powoduje wigczenie klimatyzacji i
zaswiecenie lampki kontrolnej (A/C). Klimatyzacja dziata wytacznie podczas pracy silnika oraz gdy jest
wigczona dmuchawa.

Dziafanie klimatyzacji

Wewnatrz samochodu mozna uzyska¢ temperature nizszg niz temperatura otoczenia, gdy
dmuchawa jest wigczona (pokretto obrécone w prawo) i jest wigczona klimatyzacja. Jezeli temperatura
wewnatrz samochodu jest zbyt niska, nalezy przekreci¢ pokretto regulacji temperatury (lewe) w prawo.

Przy przejezdzaniu przez zakurzony lub zadymiony odcinek drogi, a takze w celu przyspieszenia
uzyskania wymaganej temperatury wewnatrz nadwozia, nalezy przekreci¢ pokretto regulacji dmuchawy (S) w
lewg strone. Wentylator bedzie wéwczas pobierat powietrze nie z otoczenia lecz z wnetrza samochodu i
ttoczyt je ponownie do wnetrza po ewentualnym nagrzaniu lub ochtodzeniu. Po uzyskaniu odpowiedniej
temperatury wewnatrz samochodu lub po wyjechaniu z opisanego odcinka drogi nalezy przekreci¢ srodkowe
pokretto (S) w prawe potozenie.
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Ogrzewanie szyby przedniegj

W niektorych wersjach wyposazenia wystepuje ogrzewanie szyby przedniej. Wytacznik suwakowy i
lampka kontrolna wtgczenia znajdujg sie pod lewg boczng kratkg nadmuchu powietrza.

Uwaga. Ogrzewanie szyby przedniej powinno by¢ wtgczane tylko podczas pracy silnika i wytagczane
natychmiast po jej odmrozeniu. Urzadzenie to pobiera duzo energii elektrycznej i szybko roztadowuje
akumulator.

Ogrzewanie szyby tylnej

Wytacznik suwakowy i lampka kontrolna wigczenia znajdujg sie na tablicy rozdzielczej z prawej
strony kierownicy (11, patrz rys. 0.10). Uwaga. Ogrzewanie szyby tylnej powinno by¢ wigczane tylko
podczas pracy silnika i wylaczane natychmiast po jej odmrozeniu. Urzadzenie to pobiera duzo energii
elektrycznej i szybko roztadowuje akumulator.

Podczas czyszczenia wewnetrznej powierzchni szyby tylnej nalezy zwraca¢ uwage, aby nie
uszkodzi¢ cienkich drutéw oporowych. Umieszczanie na tylnej pofce przedmiotéw o ostrych krawedziach
réwniez moze spowodowac ich uszkodzenie.

Drzwi

Centralne blokowanie drzwi (zamek centralny)

W niektérych wersjach wyposazenia wystepuje centralne blokowanie drzwi, tzw. zamek centralny.
Urzadzenie to umozliwia jednoczesne zablokowanie wszystkich drzwi samochodu. Z zewnatrz jest
uruchamiane kluczykiem zamka. Od wewnatrz — przyciskiem blokowania drzwi od strony kierowcy.

Zamki pokrywy bagaznika oraz pokrywy wlewu paliwa mogg by¢ otwierane wytacznie kluczykiem.
Uwaga. W uchwycie kluczyka znajduje sie lampka utatwiajgca w ciemnosciach wtozenie go do otworu
zamka. Lampka ta swieci sie przy naciskaniu wierzchotka uchwytu kluczyka. W celu wymiany baterii lub
zar6wki nalezy nacisng¢ na uchwycie kluczyka owal z napisem ,Ford".

Zablokowanie wewnetrznego otwierania drzwi tylnych

Tylne drzwi boczne mozna zabezpieczyé przed otwarciem od wewnatrz, np. przez dzieci
przewozone na tylnym siedzeniu. W tym celu nalezy przesuna¢ dzwignie, umieszczong na tylnej stronie tych
drzwi, do potozenia (1, rys. 0.36).

Otwieranie drzwi tytu nadwozia lub pokrywy bagaznika

Aby otworzy¢ drzwi tytu nadwozia lub pokrywe bagaznika:

- z zewnatrz, nalezy wiozy¢ kluczyk do otworu zamka i obréci¢ go zgodnie z kierunkiem ruchu
wskazéwek zegara.

- Z wnetrza samochodu, nalezy pociagna¢ do goéry dzwignie (rys. 0.37) znajdujaca sie z lewej strony
przy siedzeniu kierowcy.

-

Rys. 0.36. Pofozenia dzwigni blokowania zamka tylnych drzwi bocznych
1 —zablokowanie moZzliwosci otwarcia drzwi od wewnatrz,
2 — mozliwe otwarcie drzwi od wewnatrz

/
Rys. 0.37. Dzwignia otwierania zamka pokrywy bagaznika

o
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Rys. 0.38. Przyciski elektrycznego sterowania szyb drzwi bocznych
AV—drzwi przednie, AR — drzwi tylne, O—otwieranie, F—zamykanie, C — przycisk uniemoZliwienia sterowania szyb za pomocg
przyciskow drzwi tylnych

Elektryczne sterowanie szyb drzwi bocznych
Szyby drzwi przednich

Przyciski przetgcznikéw (AV, rys. 0.38) sterowania szyb tych drzwi sg umieszczone na srodkowej
konsoli miedzy przednimi siedzeniami. Szyba w drzwiach kierowcy moze byé podniesiona lub opuszczona
catkowicie jednym przycisnieciem przetacznika.

Szyby drzwi tylnych

Przyciski przetgcznikébw (AR) sterowania szyb tych drzwi przez osoby siedzace z przodu sg
umieszczone miedzy przyciskami sterowania szyb drzwi przednich.

Przyciski sterowania szyb drzwi tylnych dla pasazeréw siedzacych z tylu sa umieszczone na tylnych
drzwiach bocznych. Dodatkowy przycisk (C), umieszczony obok dzwigni hamulca awaryjnego, uniemozliwia
elektryczne sterowanie szyb za pomocg przyciskow umieszczonych w tylnych drzwiach bocznych.

Dach otwierany

Niektére wersje samochodu sg wyposazone w otwierany dach.

Mechanizm reczny

Korbka recznego mechanizmu otwierania dachu znajduje sie w schowku miedzy ostonami
przeciwstonecznymi nad przednig szybg (rys. 0.39A). W celu otwarcia (przesuniecia do tytu) dachu nalezy
obraca¢ korbke w kierunku przeciwnym do ruchu wskazoéwek zegara. Obracanie zgodnie z kierunkiem ruchu
wskazbéwek zegara powoduje zamkniecie (zasuniecie) dachu. W celu uchylenia zamknietego dachu nalezy
obréci¢ korbke w prawo poza wyczuwalny op6r. Obrét w lewo do oporu powoduje zamkniecie uchylonego
dachu.

Po kazdym uzyciu korbke nalezy umiescic¢ w jej schowku.

Mechanizm elektryczny

W celu otwarcia zamknietego dachu nalezy nacisngC tylngczes$¢ przetgcznika umieszczonego
miedzy ostonami przeciwstonecznymi (rys. 0.39C). Nacisniecie przedniej czesci wylacznika powoduje
zamkniecie dachu.

Nacisniecie przy zamknietym dachu przedniej czesci wytacznika powoduje jego uchylenie, zas
nacisniecie jego czesci tylnej — zamkniecie.

Sktadany dach wersji kabriolet Reczne sktadanie i podnoszenie dachu

Odblokowanie

Z obu stron wcisng¢ kciukiem zaczepy (1, rys. 0.40) i wyciagna¢ na dét uchwyty (2).
Pociggna¢ za uchwyty i uwolnié¢ rygle dachu od zaczep6éw nad przednig szyba.

Skfadanie dachu
Usungc¢ wszelkie przedmioty ze schowka przeznaczonego na ztozony dach.
Zdja¢ pokrowiec znajdujacy sie za oparciem siedzenia tylnego.
Podnies¢ przednig czes¢ dachu i sktada¢ go ku tytowi (rys. 0.41).

Po ztozeniu dachu nacisng¢ przednie i tylne czesci jego usztywnien az do zatrzasniecia
mechanizmu blokujgcego (rys. 0.42).
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Rys. 0.39. Dach otwierany
A—mechanizm reczny, B — uchylenie dachu, C—mechanizm elektryczny, O — otwieranie, F + E— zamykanie lub uchylanie

Rys. 0.40. Odblokowanie skfadanego dachu wersji kabriolet
1 —zaczepy, 2 — uchwyty

Zakfadanie pokrowca

Zaczynajac od tytu zatozy¢ pokrowiec na ztozony dach.
Naciggna¢, wygtadzi¢ pokrowiec i zaczynajac od $rodka wciska¢ kolejno zatrzaski mocujgce
pokrowiec (rys. 0.43).

Podnoszenie dachu

Odpig¢ kolejno zatrzaski pokrowca i zdjg¢ go.
Umiescic¢ pokrowiec w bagazniku.
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Rys. 0.41. Skfadanie dachu wersji kabriolet

Rys. 0.44. Podnoszenie dachu wersji kabriolet
L—dzwignia blokowania

hitp://¥nx.su
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Rys. 0.45. Blokowanie podniesionego dachu wersji kabriolet
1 —dach odblokowany, 2 — dach zablokowany

Z obu stron dachu pociagna¢ do przodu dzwignie blokowania (L, rys. 0.44).

Podnies¢ dach i dociggnac jego przednigczes¢ do szyby przedniej.

Opusci¢ dwa uchwyty (1, rys. 0.45) i doprowadzi¢ do zaczepienia rygli dachu o zaczepy nad
przednig szyba.

Podnies¢ uchwyty do gory (2, rys. 0.45) az do ich zablokowania.

Elektryczne skfadanie i podnoszenie dachu

Uwaga. Ze wzgledow bezpieczenstwa sktadanie i podnoszenie dachu wersji kabriolet nalezy
wykonywac¢ wytgcznie podczas postoju samochodu.

Odblokowanie

Z obu stron wcisngc¢ kciukiem zaczepy i wyciagna¢ na doét uchwyty (patrz rys. 0.40).
Pociggna¢ za uchwyty i uwolnié¢ rygle dachu od zaczep6éw nad przednig szyba.

Skfadanie dachu

Usunaé¢ wszystkie przedmioty znajdujgce sie w schowku przeznaczonym na ztozony dach.
Zdja¢ pokrowiec za oparciem tylnego siedzenia.

Przekreci¢ w stacyjce kluczyk do potozenia ,I".

Naciska¢ przycisk na konsoli srodkowej (2, rys. 0.46) az do catkowitego ztozenia dachu.

Zakfadanie pokrowca

Nasuna¢ pokrowiec na ztozony dach, zaczynajac od tytu.

Rys. 0.47. Reczne podnoszenie dachu w razie niesprawnosci mechanizmu elektrycznego wersji kabriolet
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Naciggnaé¢, wygtadzi¢ pokrowiec i zaczynajac od srodka weciska¢ kolejno zatrzaski mocujgce
pokrowiec.

Podnoszenie dachu

Odpig¢ kolejno zatrzaski pokrowca i zdjgé go.

Umiescic¢ pokrowiec w bagazniku.

Z obu stron dachu pociggna¢ do przodu dzwignie blokowania (L, patrz rys. 0.44).

Podnies¢ dach i dociggnac jego przednigczes¢ do szyby przedniej.

Opusci¢ dwa uchwyty (1, patrz rys. 0.45) i doprowadzi¢ do zaczepienia rygli dachu o zaczepy nad
przednig szyba.

Podnies¢ uchwyty do géry (2, patrz rys. 0.45) az do ich zablokowania.

Awaryjne podnoszenie dachu

W razie niesprawnosci elektrycznego mechanizmu sktadania i podnoszenia dachu mozna zamkna¢
dach postepujac w nastepujacy sposob.

Zdjac¢ pokrowiec ze ztozonego dachu i schowa¢ go do bagaznika.

Otworzy¢ pokrywe pompy hydraulicznej z lewej strony pomieszczenia bagazowego i obraca¢ do
oporu w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara dzwignie w ksztatcie litery T (rys. 0.47).

Korzystajgc z pomocy drugiej osoby, pociagna¢ obie dzwignie blokujace i powoli podnie$¢ dach.

Zamocowac dach do zaczep6w nad przednig szyba i zablokowaé uchwyty (2, patrz rys. 0.45).

Obraca¢ dzwignie w ksztalcie litery T (patrz rys. 0.47) do oporu zgodnie z kierunkiem ruchu
wskazéwek zegara i zatozy¢ zdjeta uprzednio pokrywe.

Regulacja potozenia kierownicy

W celu zmiany potozenia kota kierownicy nalezy obréci¢ do dotu znajdujgca sie z lewej strony
kolumny kierownicy dzwignie (21, patrz rys. 0.10). Pociagna¢ do siebie lub odepchna¢ koto kierownicy, az do
ustawienia go w pozadanym potozeniu i obréci¢ do gory dzwignie blokowania jego potozenia. Regulacje te
nalezy wykonywac wytgcznie podczas postoju samochodu.

Siedzenia przednie

Regulacja wzdtuzna

Unies¢ do goéry dzwignie umieszczongpo zewnetrznej stronie siedzenia przedniego (rys. 0.48).
Ustawi¢ siedzenie w odpowiednim potozeniu i zwolni¢ dzwignie. Przemiesci¢ nieznacznie siedzenie do
przodu lub do tytu az do zablokowania jego potozenia wzdluznego.

Regulacja pochylenia oparcia

W celu zmiany pochylenia oparcia nalezy obrdci¢ w odpowiednigstrone pokretto umieszczone z
boku siedzenia (rys. 0.49).
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Rys. 0.48. Regulacja wzdfuzna ustawienia siedzenia przedniego
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Rys. 0.49. Regulacja pochylenia oparcia siedzenia przedniego

Regulacja wysokosci siedziska siedzenia kierowcy

W niektérych wersjach samochodu mozna regulowa¢ wysokos¢ siedziska siedzenia kierowcy. W
tym celu nalezy przesung¢ do przodu lub do tylu dzwignie (rys. 0.50) umieszczong przed dzwignig regulacji
wdtuznej.
Regulacja wygiecia ledzwiowego oparcia

W celu zmiany wygiecia ledzwiowego oparcia nalezy odpowiednio obréci¢ pokretto umieszczone po
zewnetrznej stronie ramy oparcia (rys. 0.51).
Odchylanie oparcia siedzenia przedniego wersji trzydrzwiowej

Podniesienie dzwigni umieszczonej po zewnetrznej stronie boku oparcia siedzenia przedniego (rys.
0.52) umozliwia odchylenie oparcia siedzenia przedniego w celu umozliwienia dostepu do tylnego siedzenia.
Siedzenie tylne

Skladanie oparcia

W celu ztozenia oparcia siedzenia tylnego nalezy przesungé do tytu dzwignie (rys. 0.53)
umieszczong na gornej czesci oparcia (Escort) lub pociggna¢ za uchwyt (rys. 0.54) w przedziale bagaznika
(Orion) i ztozy¢ jedna lub obie czesci oparcia.

Rys. 0.50. Regulacja wysokosci siedziska siedzenia kierowcy

Rys. 0.52. Skfadanie oparcia siedzenia przedniego wers;ji trzydrzwiowej
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Rys. 0.54. Uchwyt odblokowania tylnego oparcia modelu Orion (fot. RTA)

Oparcie siedzenia tylnego moze by¢ ztozone czesciowo (bez sktadania siedziska) lub catkowicie (po
uprzednim ztozeniu siedziska).

Sktadanie siedziska

W celu ziozenia siedziska siedzenia tylnego nalezy pociggna¢ za uchwyt (patrz rys. 0.55) w
srodkowej czesci siedzenia i obrécic siedzisko siedzenia tylnego w kierunku siedzenh przednich.

Wyjmowanie péiki tylnej

Odczepi¢ od uchwytu w pokrywie bagaznika linki podtrzymujace potke tylna.
Wyjaé oba sworznie potki z rowkéw w nadwoziu.
Wyciagna¢ potke do tytu.

Rys. 0.55. Skfadanie siedziska siedzenia tylnego (fot. RTA)

Pasy bezpieczenstwa

Regulacja wysokosci punktow mocowania paséw przednich

Nacisngé na przycisk blokowania i przesung¢ punkt mocowania pasa na jedng z pieciu wysokosci
tak, aby pas przechodzit ponad srodkiem ramienia osoby siedzgcej na przednim siedzeniu (rys. 0.56).
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Lusterka wsteczne

Lusterko wewnetrzne
W celu unikniecia ol$niewania kierowcy swiattami samochodu jadacego z tytlu nalezy nacisnaé
dzwignie umieszczong pod lusterkiem.
Lusterka zewnetrzne
Regulacja reczna

Ustawienie lusterka mozna regulowa¢ za pomocg matej dzwigni umieszczonej w przedniej czesci
drzwi przednich.

Regulacja elektryczna

Rys. 0.56. Regulacja wysokosci gornego punktu mocowania pasa bezpieczerstwa siedzenia przedniego

Przycisk elektrycznej regulacji jest umieszczony w poszyciu drzwi kierowcy. Obr6t przycisku pozwala
na wybor rodzaju lusterka zewnetrznego, ktérego ustawienie ma by¢ regulowane. Przesuniecie przycisku
powoduje zmiane ustawienia lusterka.

Uwaga. Lustra lusterek zewnetrznych sa ogrzewane elektrycznie réwnoczesnie z ogrzewaniem
szyby tylnej.

Wymiana kota

Koto zapasowe, podnosnik i narzedzia

Podnosnik i narzedzia sg umieszczone:

- w modelach Orion, Escort i Escort Clipper

- w tarczy kota zapasowego;

- w modelu Escort Van — na podtodze skrzyni fadunkowej, za fotelem pasazera.

Koto zapasowe znajduje sie:

w modelach Orion i Escort — pod wyktadzing podtogi bagaznika (rys. 0.57);

w modelu Escort Clipper - - pod podtoga bagaznika (rys. 0.58);

w modelu Escort Van — w specjalnym koszu pod spodem samochodu. Kosz ten jest utrzymywany
przez hak przechodzacy przez podtoge i zamocowany za pomoca $ruby we wnetrzu bagaznika.

W celu wyjecia kota zapasowego w modelu Escort Van nalezy wykona¢ nastepujace czynnosci.

Otworzy¢ tylne drzwi.

Podnies¢ wyktadzine podtogi.

Kluczem do nakretek kot odkrecié o 6 do 8 obrotéw $rube mocowania haka przytrzymujacego kosz
kota zapasowego.

Uniesé nieco tylng czes¢ kosza i wyjac podtrzymujacy go hak.

Wyjaé koto zapasowe.
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Rys. 0.58. Sposdb mocowania podfogi bagaznika w modelu Escort Clipper
ouverture - otwarcie, fermeture - zamkniecie

Rys. 0.59. Sposéb zafozenia podnosnika (fot RTA)

W celu zatozenia kosza nalezy potozy¢ koto strong zewnetrzng na ziemi, wtozy¢é w tej pozycji do
kosza, zaczepi¢ hak o tylngczesé kosza i dokreci¢ do oporu srube mocowania kosza od strony przedziatu
bagazowego. Opusci¢ wykiadzine podtogi i zamknag¢ tylne drzwi.

Czynnosci wymiany kota

Ustawi¢ samochéd na mozliwie twardej, poziomej i rGwnej nawierzchni.
Zaciggna¢ dzwignie hamulca awaryjnego i wtaczy¢é w skrzynce mechanicznej 1. bieg, za$ w
skrzynce automatycznej ustawi¢ dzwignie wyboru biegéw w potozeniu ,P".
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Wyja¢ podnosnik i klucz do nakretek kot oraz koto zapasowe.

Ustawi¢ gtowice podnosnika w odpowiednim miejscu pod samochodem (patrz rys. 0.6 i 0.59) i
podnies$¢ nieco samochdéd tak, aby opona wymienianego kota dotykata do nawierzchni.

Za pomoca konca klucza do kot zdja¢ ozdobng ostone tarczy kota.

Poluzowac¢ nakretki mocowania tarczy kota (nie wykrecac catkowicie).

Podnies¢ samochdd tak, aby opona nie dotykata do nawierzchni.

Odkrecic¢ i zdja¢ nakretki mocowania tarczy kota.

Zdjac koto.

Zatozy¢ koto zapasowe. Przykreci¢ nakretki bez ich ostatecznego do-recania.

Opusci¢ i wyja¢ podnosnik. Dokreci¢ nakretki mocowania kota wtasciwym momentem.

Zatozy¢ ozdobnag ostone tarczy kota. Silnie nacisnaé¢, aby zaskoczyty sprezyste zaczepy mocujace.

Mozliwie szybko naprawi¢ uszkodzone ogumienie i zatozy¢ naprawione koto na poprzednie miejsce.

Uwaga. Ze wzgledow bezpieczenstwa nie wolno przebywa¢ pod samochodem podpartym na
podnosniku.

OBSLUGA BIEZACA
Olej silnikowy

Sprawdzanie poziomu

Poziom oleju w misce olejowej silnika nalezy sprawdza¢ co 500 km przebiegu oraz przed kazdg
dalszg podrézg. Samochdd powinien sta¢ na rownej, poziomej nawierzchni. Poziom oleju nalezy sprawdzac
przy zimnym silniku lub po kilku minutach od zatrzymania silnika.

Wyijac¢ i wytrze¢ wskaznik poziomu oleju (rys. 0.60i 0.61).

1.3 litre | HCS

1.4 bitre s CVH

1.6/ htre y DOHC 16Y
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Rys. 0.61. Sprawdzanie poziomu oleju w silniku wysokopreznym (fot. RTA) 1 —wskaznik poziomu oleju

Wocisnaé wskaznik do oporu w prowadnicy, wyjaé ponownie i odczyta¢ poziom oleju.
W razie potrzeby uzupetni¢ ilos¢ oleju w silniku tak, aby nie przekroczy¢é poziomu maksymalnego
zaznaczonego na wskazniku poziomu oleju.

Wymiana

Olej nalezy wymienia¢ co 20 000 km w silniku benzynowym osmiozaworowym (CVH), co 15 000 km
w silniku benzynowym szesnastozawo-rowym i co 10 000 km w silniku wysokopreznym albo co najmniej raz
do roku (niezaleznie od przebiegu). Podczas wymiany oleju silnik powinien by¢ ciepty.

Zdjac¢ korek wlewu oleju do silnika (rys. 0.62).

Odkreci¢ korek spustu oleju w misce olejowej (V, rys. 0.63) i pozwoli¢ na sptyniecie oleju do
podstawionego uprzednio naczynia.

Oczysci¢ otwor spustu oleju w misce olejowej, wkreci¢ korek zaopatrzony w nowg uszczelke i
dokreci¢ go.

Wymienic filtr oleju (patrz nastepny opis) i wlac olej, nie przekraczajgc maksymalnego poziomu.

Zatozy¢ korek wlewu oleju do silnika.

Filtr oleju

Filtr oleju nalezy wymienia¢ podczas kazdej wymiany oleju w silniku.

Za pomoca specjalnego klucza do filtréw odkrecic i wyjac filtr oleju (F, rys. 0.63).

Oczysci¢ powierzchnie przylegania uszczelki filtru oleju na silniku, powlec uszczelke nowego filtru
olejem i przykreci¢ go.

Dokreci¢ filtr rekg zgodnie z instrukcjg podang na jego obudowie.

Sprawdzi¢ poziom i w razie potrzeby uzupei¢ ilo$¢ oleju w misce olejowe;.

Rys. 0.62. Korki wlewu oleju
a—korek wciskany silnikéw benzynowych 1,1 oraz 1,3 typu HCS, b — korek wciskany silnikéw benzynowych 1,4 oraz 1,6 typu CVH,
c—korek wkrecany silnikéw benzynowych 1,6 i 1,8 DOHC 16V typu Zeta oraz silnika wysokopreznego
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-
Rys. 0.63. Usytuowanie korka spustu oleju (V) oraz filtru oleju (F) w silniku wysokopreznym (fot. RTA)
Ciecz chlodzaca

Sprawdzanie poziomu

Poziom cieczy chiodzacej w zbiorniku wyréwnawczym nalezy sprawdza¢ przy zimnym silniku.
Poziom cieczy powinien znajdowac¢ sie na wysokosci znaku ,MAX" na $cianie zbiornika (rys. 0.64 i 0.65).
Jezeli znajduje sie w poblizu znaku MIN, nalezy sprawdzi¢ szczelnos$¢ uktadu chtodzenia i uzupetnié jego
ilos¢.

Uwaga. Nie wolno odkreca¢ korka zbiornika wyréwnawczego uktadu chiodzenia, gdy silnik jest
goracy. Nalezy odczeka¢ co najmniej 10 min.

W

S

3

Rys. 0.64. Zbiornik wyréwnawczy ukfadu chfodzenia

Nastepnie odkreci¢ korek najpierw tylko o 1 obrét, aby umozliwi¢ zmniejszenie cisnienia w uktadzie
chtodzenia. Odczekaé chwile i catkowicie odkreci¢ ten korek. llos¢ cieczy chtodzacej nalezy uzupetniaé
mieszaning (w stosunku 1:1) wody i specjalnej cieczy niezamarzajgcej.
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Filtr powietrza

Wymiana wktadu

Odkrecic¢ sruby lub odpigé zaczepy sprezyste mocowania pokrywy filtra powietrza.
Zdja¢ pokrywe filtru i wyjac¢ wkiad filtru (rys. 0.66).
Zatozy¢ nowy wkiad filtru powietrza i zamontowaé pokrywe tego filtru.

Olej przektadniowy w skrzynce automatycznej

Sprawdzanie poziomu

Poziom oleju nalezy sprawdzac¢ co 20 000 km przebiegu lub raz do roku.

Ustawi¢ samochdd na poziomej, twardej i rGwnej nawierzchni.

Podczas pracy silnika na biegu jatowym przemiesci¢ trzykrotnie dzwignie wyboru biegéw przez
wszystkie potozenia.

Ustawi¢ dzwignie wyboru biegébw w potozeniu ,P" i pozostawi¢ silnik pracujacy na biegu jalowym
przez co najmniej 1 minute.

Przy pracujagcym na biegu jatowym silniku wyjaé wskaznik poziomu oleju automatycznej skrzynki
przektadniowej.

Wytrze¢ wskaznik czystg szmatkg nie pozostawiajgcg wiloskéw, wiozy¢ go do oporu i ponownie
wyjac.

Odczyta¢ poziom oleju, ktdry powinien zawiera¢ sie miedzy znakami ,MIN" i ,MAX" zaznaczonymi
na wskazniku poziomu oleju (rys. 0.67).

W razie potrzeby uzupehic¢ ilos¢ oleju w skrzynce automatycznej, wlewajac olej przez otwor
wskaznika poziomu oleju przy nie pracujgcym silniku.

Uwaga. Nalezy koniecznie stosowac olej do przektadni automatycznych zalecany przez producenta
pojazdu - - Ford ESP-M2C 166-H. Uzycie innego rodzaju oleju grozi powaznym uszkodzeniem
automatycznej skrzynki przektadniowej. Podczas uzupetniania ilosci oleju nie wolno przekroczy¢ poziomu
maksymalnego zaznaczonego na wskazniku poziomu.

¢ b

Rys. 0.66. Wymiana wkfadu filtru powietrza silnika wysokopreznego (fot. RTA)

Rys. 0.67. Wskaznik poziomu oleju automatycznej skrzynki przekfadniowej

Olej w uktadzie kierowniczym ze wspomaganiem

Sprawdzanie poziomu
41



Poziom oleju w uktadzie kierowniczym ze wspomaganiem nalezy sprawdzaé przy nie pracujgcym
silniku.

Przy nie rozgrzanym oleju w uktadzie kierowniczym jego poziom powinien znajdowaé sie miedzy
znakami ,MIN" oraz ,MAX COLD" widocznymi na Scianie zbiornika (rys. 0.68). Poziom oleju rozgrzanego do
normalnej temperatury pracy powinien zawiera¢ sie miedzy znakami ,MIN" i ,MAX HOT".

Uwaga. W niektérych wersjach na zbiorniku oleju uktadu kierowniczego ze wspomaganiem
wystepujg tylko znaki ,MIN" i ,MAX". Wéwczas nalezy przyja¢, ze przy rozgrzanym do normalnej
temperatury pracy oleju jego poziom powinien siega¢ znaku ,MAX".

Po obnizeniu sie poziomu do znaku ,MIN" nalezy uzupeié ilos¢ oleju w zbiorniku, stosujac olej
zalecany przez producenta pojazdu (Ford ESP-M2C 166-H).

Ptyn hamulcowy

Sprawdzanie poziomu

Jezeli poziom ptynu hamulcowego obnizy sie do znaku ,MIN" na zbiorniku (rys. 0.69) lub zaswieci
sie lampka kontrolna zbyt niskiego poziomu pitynu hamulcowego, nalezy uzupetni¢ ptyn hamulcowy w
zbiorniku, nie przekraczajagc poziomu maksymalnego. Jezeli koniecznos¢ uzupetniania cieczy wystepuje
czesto, nalezy sprawdzi¢ szczelno$¢ uktadu hamulcowego.

Rys. 0.68. Zbiornik oleju do wspomagania ukfadu kierowniczego
A—poziom maksymalny przy temperaturze normalnej pracy, B — poziom maksymalny na zimno, C — poziom minimalny na zimno

Rys. 0.69. Zbiornik pfynu hamulcowego
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Rys. 0.70. sytuowanie zbiornika pfynu hamulcowego w przedziale silnika wysokopreznego (fot. RTA)

Uwaga. Plyn hamulcowy jest szkodliwy dla zdrowia i niszczy powtoke lakierowg nadwozia.

Wymiana

Ptyn hamulcowy nalezy wymienia¢ co 3 lata.
Ogumienie

Sprawdzanie cisnienia

Cisnienie powietrza w ogumieniu nalezy sprawdza¢ co miesiac lub przed kazda dalsza podr6za.
Podczas sprawdzania cisnienia ogumienie powinno by¢ zimne. Wiasciwe wartosci cisnienia w ogumieniu
podano w rozdziale 14.1.

Sprawdzanie zuzycia bieznika

Nalezy regularnie sprawdzac¢ zuzycie bieznika i stan opon. Gdy wskazniki zuzycia bieznika zréwnajg
sie z powierzchnig bieznika lub jesli wysoko$¢ bieznika jest mniejsza niz 1,5 mm, ogumienie nalezy
wymienic.
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SILNIKI BENZYNOWE OSMIOZAWOROWE 1,4dm?®i 1,6dm?®

1.1. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

DANE OGOLNE

Sg to silniki o zaptonie iskrowym, czterosuwowe, czterocylindrowe, rzedowe, usytuowane
poprzecznie z przodu samochodu. Wat rozrzadu, zamontowany w gtowicy, jest napedzany paskiem zebatym

od watu korbowego.

Oznaczenie rodziny silnikéw CVH (Compound Valve Hemispherical) dotyczy konstrukcji gtowicy -
potkulista komora spalania i zawory ustawione w dwéch rzedach, tworzace uktad ,V".

Podstawowe parametry

Oznaczenie silna v e cwev owev e R
Typ silnika FUH F6F/F6G LUK LUJ LIE LIF
Srednica cylindra (mm) 77,24 79,96

Skok ttoka (mm) 74,3 79,52
Pojemnosé skokowa (cm3) 1392 1596

Stopien sprezania 8,5 9,5 9,75
Cisnienie sprezania (MPa) 1,2do1l,4 1,2do 1,4

Moc maksymalna:

— wg ISO (kW/Obr/min) 54/5500 52/5600 66/5800 79/6000 77/6000
- wg DIN (KM/obr/min) 73/5500 71/5600 90/5800 108/6000 105/6000
Moment maksymalny:

- wg ISO (N-m/obr/min) 108/4000 103/4000 130/4000 126/4000 141/4000 138/4000
- wg DIN (kGm/obr/min) 11/4000 10,5/4000 13,3/4000 12,8/4000 14,4/4000 14/4000

GLOWICA

Glowica jest odlana ze stopu aluminium, ma potkuliste komory spalania i charakteryzuje sie
poprzecznym przeptywem gazow. Zawory, ustawione w dwdéch rzedach, tworzace ukiad ,V", sg uruchamiane
za posrednictwem popychaczy hyd raulicznych i dzwigni dwustronnych. Wat rozrzadu jest utozyskowany

bezposrednio w gtowicy.
Oznaczenia identyfikacyjne gfowicy:

silnik 1,4dm3 gaznikowy (typu FUH): 89SF6090AB;

silnik 1,4 dm3 z wtryskiem benzyny (typu F6F oraz F6G): 89SM6090CA;
silnik 1,6 dm3 gaznikowy (typu LUK oraz LUJ): 88SM6090DA;

silnik 1,6dm3 z wtryskiem benzyny: 89SM6090BB.

Pojemnos¢ komory spalania:

silniki 1,4dm3 (wszystkie typy): 38,88 do 41,88 cm3;
silniki 1,6 dm3 gaznikowe (typu LUK oraz LUJ): 47,36 do 50,36 cm3;
silniki 1,6 dm3 z wtryskiem benzyny (typu LJE oraz LJF): 53,36 do 55,38 cm3.

Minimalna gfebokos$¢ komér spalania po obrébce dolnej pfaszczyzny gfowicy:

silniki 1,4dm3: 17,4 mm;

silniki 1,6dm3: 19,1 mm.

Maksymalna nieptaskos¢ dolnej ptaszczyzny gtowicy: 0,15 mm.
Maksymalna gtebokos¢ obrébki dolnej ptaszczyzny gtowicy: 0,30 mm.

Srednica otworéw gniazd popychaczy hydraulicznych:

nominalna: 22,235 do 22,265 mm;
naprawcza: 22,489 do 22,519 mm.

Srednica gniazd tozysk watu rozrzadu (mm)
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Numer
tozyska

12345

Wymiar nominalny

44,783 do 44,808
45,033 do 45,058
45,283 do 45,308
45,533 do 45,558
45,783 do 45,808

Wymiar naprawczy

45, 163 do 45,188
45,41 3 do 45,438
45,663 do 45,668
45,91 3 do 45,983
46, 163 do 46, 188

Uszczelka gtowicy

Uszczelka glowicy jest montowana w stanie suchym strong z oznaczeniem ,TOP" skierowang do
gtowicy.
Zawory

Wykonane ze stali stopowej zawory, ustawione w ukfadzie ,V", sg uruchamiane za posrednictwem
popychaczy hydraulicznych i dwustronnych dzwigni zaworéw.

Wymiary zaworéw (mm)

Zawory Dolotowe Wylotowe
Dtugosé zaworu
i 136,29 do 132,97 do
Salilles 136,75 133,43
. 134,54 do 131,57 do
=SS 135,00 132,03
Srednica grzybka
- silnik 1,4 39,90 do 40,10 33,90 do 34,10
- silnik 1,6 41,90 do 42,10 36,90 do 37,10

Srednica trzonka

- nominalna 8,025 do 8,043
8,225 do 8,243

8,425 do 8,443

7,999 do 8,017
8,199 do 8,217
8,399 do 8,417

- haprawcza + 0,2
- haprawcza + 0,4

Wznios zaworu

- silnik 1,4 9,3do 9,7
- Sllifle L9 9,5do 9,9
(gaznikowy)

- silnik 1,6

(wiryskowy) 10,3 do 10,7

Dzieki zastosowaniu popychaczy hydraulicznych luzu zaworéw nie reguluje sie recznie.

Gniazda zaworow

Gniazda zaworéw sg wstawiane w gtowice. Kat przylgni: 45° £30'. Szerokos$¢ przylgni: 1,75 do 2,32
mm. Kat podciecia gornego gniazd zawordéw dolotowych i wylotowych: - nominalny: 30°; — naprawczy: 15°.

Kat podciecia dolnego gniazd zaworéw dolotowych:

- nominalny: 77°;

- naprawczy: 75°.

Kat podciecia dolnego gniazd zaworéw wylotowych:

nominalny: 70°;

naprawczy: 70°.

Uwaga. Gniazda zaworéw wylotowych sg wykonane z materiatu, ktéry nie poddaje sie obrébce za
pomoca klasycznych narzedzi.

Prowadnice zaworoéow

Wykonane z zeliwa stopowego prowadnice zaworéw sg wciskane w glowice. Srednica wewnetrzna
prowadnicy zaworu:

- nominalna: 8,063 do 8,094 mm;

- 1. naprawcza (+ 0,2 mm): 8,263 do 8,294 mm;

- 2. naprawcza (+ 0,4 mm): 8,463 do 8,494 mm.

Luz trzonka zaworu w prowadnicy:
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zawor dolotowy: 0,020 do 0,063 mm;
zawor wylotowy: 0,040 do 0,089 mm.

Sprezyny zaworéw

Zastosowano sprezyny pojedyncze, jednakowe dla zaworéw dolotowych i wylotowych.

Podstawowe dane sprezyn zaworow

Rodzaj silnika 1.4 wszystku—:"o.dmlany 1,6
oraz 1,6 gaznikowy wtryskowy
Oznaczenie Niebiesko- Biato- Czerwono-
barwne niebieskie niebieskie czerwone
Viysokose 472 454 46,9483

swobodna (mm)

Sita nacisku (N)
- zawor otwarty

- zawor zamkniety 402 do 442 370 do 410 404 do 446

853 do 932 864 do 942 912 do 988

Wysokos¢ pod
obcigzeniem (mm)

- zawor otwarty 27,000 26,284

- zawor zamkniety 37,084 37,084

Dzwignie zaworow

Zastosowano dzwignie dwustronne ttoczone z blachy stalowej, oparte na sworzniu kulistym,
mocowane centralng sruba.
Popychacze hydrauliczne

Zastosowano popychacze cylindryczne, puste w $rodku, stalowe, ciggnione na zimno. Srednica
zewnetrzna popychacza nominalnego: 22,25 mm.
Nadwymiar srednicy zewnetrznej popychacza naprawczego: + 0,25 mm.

KADLUB

Kadtub jest odlany z Zzeliwa. Cylindry sg wykonane bezposrednio w kadtubie. Oznaczenia
identyfikacyjne kadtuba:

- silniki 1,4dm3 (wszystkie typy): 86SM-6015--AA.

- silniki 1,6dm3 (wszystkie typy): 86SM-6015--BA.

Srednica cylindréw (mm)

Rodzaj silnika 1,4 1,6

Oznaczenie kadtuba

86 SM-6015-AA

86 SM-6015-BA

Grupa 1 77,22 do 77,23 79,94 do 79,95

Nominalna Grupa 2 77,23 do 77,24 79,95 do 79,96
Grupa 3 77,24 do 77,25 79,96 do 79,97

Grupa 4 77,25 do 77,26 79,97 do 79,98

Grupa A 77,51 do 77,52 80,23 do 80,24

Nadwymiarowa Grupa B 77,52 do 77,53 80,24 do 80,25
Grupa C 77,53 do 77,54 80,25 do 80,26

Standardowa 77,245 do 77,255 79,965 do 79,975
Naprawcza Nadwymiar +0,29 77,525 do 77,535 80,245 do 80,255
Nadwymiar+0,50 77,745 do 77,755 80,465 do 80,475

Srednica gniazd tozysk gtéwnych watu korbowego:
- nominalna: 62,287 do 62,300 mm;
- naprawcza (+0,4 mm): 62,687 do 62,700 mm.

UKELAD TLOKOWO-KORBOWY
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Wat korbowy

Odlany z zeliwa sferoidalnego wat korbowy jest wyréwnowazony dynamicznie i obraca sie w pieciu

tozyskach gtéwnych. Srednica czopéw gtéwnych:

- nominalna: 57,98 do 58,00 mm;

1. naprawcza (-0,25 mm): 57,73 do 57,75 mm;

2. naprawcza (-0,50 mm): 57,48 do 57,50 mm;

3. naprawcza (-0,75 mm): 57,23 do 57,25 mm.

Szerokosé tozyska gtéwnego oporowego: 28,825 do 28,875 mm.

Luz promieniowy tozysk gtéwnych watu korbowego: 0,011 do 0,058 mm.
korbowego: 0,09 do 0,30 mm. Srednica czopéw korbowych:

- nominalna: 47,89 do 47,91 mm;

1. naprawcza (-0,25 mm): 47,64 do 47,66 mm;

2. naprawcza (-0,50 mm): 47,39 do 47,41 mm,;

3. naprawcza (-0,75 mm): 47,14 do 47,16 mm,;

4. naprawcza (-1,00 mm): 46,89 do 46,91 mm.

Panewki tozysk gtdwnych

Srednica wewnetrzna panewek tozysk gtéwnych (po osadzeniu w gniezdzie kadtuba):
- nominalna: 58,011 do 58,038 mm;

1. naprawcza (-0,25 mm): 57,761 do 57,788 mm;

2. naprawcza (-0,50 mm): 57,511 do 57,538 mm;

3. naprawcza (-0,75 mm): 57,261 do 57,288 mm.

Grubos¢ pétpierscieni oporowych:

- nominalna: 2,301 do 2,351 mm;

- naprawcza (+0,19 mm): 2,491 do 2,541 mm.

Koto zamachowe

Koto zamachowe jest zamocowane do watu korbowego szescioma sSrubami.

podgrzania wiehca zebatego do montazu: 260 do 280°C.

Korbowody

Luz osiowy watu

Temperatura

Korbowody sa odkute ze stali, majg dwuteowy przekrdj trzona, prostopadly podziat tha i

cienkoscienne panewki korbowe. Srednica otworu tba korbowodu: 50,890 do 50,910 mm.
Srednica otworu gtéwki korbowodu: 20,589 do 20,609 mm.
Luz promieniowy tozysk korbowych: 0,006 do 0,060 mm.

Srednica wewnetrzna panewki korbowej po zamontowaniu w gniezdzie tba korbowodu:

nominalna: 47,916 do 47,950 mm;

1. naprawcza (-0,25 mm): 47,666 do 47,700 mm;
2. naprawcza (-0,50 mm): 47,416 do 47,450 mm;
3. naprawcza (-0,75 mm): 47,166 do 47,200 mm;
4. naprawcza (-1,00 mm): 46,916 do 46,950 mm.

Thoki

Ttoki sg odlewem cisnieniowym ze stopu aluminium. Denka ttokéw silnikébw 1,4dm3 majg dwa
skos$ne wgtebienia do pomieszczenia grzybkéw zaworéw w potozeniu GMP watu korbowego. Denka ttokéw

silnikéw 1,6 dm3 maja jedno ptaskie wgtebienie walcowe.

Srednica ttokéw (mm)

1,4 1,6

Rodzaj silnika wszystkie odmiany gaznikowy

1,6

wtryskowy

Grupa 1 77,19 do 77,20 79,91 do 79,92

Naele Grupa 2 77,20 do 77,21 79,92 do 79,93
Grupa 3 77,21 do 77,22 79,93 do 79,94

Grupa 4 77,22 do 77,23 79,94 do 79,95

Grupa A 77,48 do 77,49 80,20 do 80,21

Nadwymiarowa Grupa B 77,49 do 77,50 80,21 do 80,22
Grupa C 77,50 do 77,51 80,22 do 80,23

Standardowa 77,210 do 77,235 79,930 do 79,955

Naprawcza

Nadwymiar +0,29

Nadwymiar + 0,50

77,490 do 77,515
77,710 do 77,735

80,210 do 80,235
80,430 do 80,455

79,915 do 79,925
79,925 do 79,935
79,935 do 79,945
79,945 do 79,955

80,205 do 80,215
80,215 do 80,225
80,225 do 80,235

79,935 do 79,955
79,215 do 79,235
80,435 do 80,455
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Luz ttoka w cylindrze:

wymiar nominalny:
0 02 do 0,04 mm (silniki 1,4 dm3 — wszystkie typy i 1,6 dm3 gaznikowe);
0,010 do 0,045 mm (silniki 1,6 dm3 — z wtryskiem benzyny);

wymiar naprawczy:
0 010 do 0,045 mm (silniki 1,4 dm3 — wszystkie typy i 1,6 dm3 gaznikowe);
0,010 do 0,040 mm (silniki 1,6 dm3 — z wtryskiem benzyny).

Sworznie ttokow

Wykonane ze stali stopowej sworznie ttokOw sg pasowane obrotowo w piastach ttoka i zacisniete w
gtéwce korbowodu.

Dlugos¢ sworznia:

silniki 1,4dm3 (wszystkie typy) i 1,6dm3 gaznikowe: 63,4+0,4 mm;

silniki 1,6dm3 z wtryskiem benzyny: 66,6+0,4 mm.

Srednica zewnetrzna sworznia o oznaczeniu kolorem:

biatym: 20,622 do 20,625 mm;

czerwonym: 20,625 do 20,628 mm;

niebieskim: 20,628 do 20,631 mm;

z6itym: 20,631 do 20,634 mm.

Luz sworznia w piastach ttoka: 0,005 do 0,011 mm.

Wcisk sworznia w gtéwce korbowodu: 0,013 do 0,045 mm.

Pierscienie ttokéw

Na kazdym tloku znajdujg sie trzy pierscienie: gorny (1. uszczelniajgcy), $rodkowy (2.
uszczelniajacy) i dolny (zgarniajacy). Luz zamka pierscienia (po witozeniu do cylindra):

- gornego i srodkowego: 0,30 do 0,50 mm; dolnego:

0,4 do 1,4 mm (silniki 1,4 dm3 — wszystkie typy i 1,6 gaznikowe);

0,25 do 0,4 mm (silniki 1,6 dm3 z wtryskiem benzyny).

Zamki poszczegOlnych pierscieni ttokéw powinny by¢ przestawione symetrycznie na obwodzie
ttokbw. W silniku 1,6dm3 z wtryskiem benzyny rozcigcia pierscieni gornego i dolnego muszg byc¢
przestawione wzgledem zgarniajagcego o 120°.

UKELAD ROZRZADU

Wat rozrzadu jest umieszczony w gtowicy i napedzany paskiem zebatym od watu korbowego.

Fazy rozrzadu

— 1'4tk. 1,6 16
odzaj stintka (X)V;g;ny')e gaznikowy wtryskowy
Otwarcie zaworu dolotowego
przed GMP 15° 4° 4°
Zamkniecie zaworu dolotowego
po DMP 30° 32° 30°
Otwarcie zaworu wylotowego
przed DMP 28° 38° 44°
Zamknigcie zaworu wylotowego
po GMP 13° 10° 10°

Uwaga: fazy rozrzadu podano dla wzniosu krzywki 1 mm (popychacz mierzonej krzywki wyjety,
pozostate popychacze zamontowane w prowadnicach).

Walt rozrzadu

Wat rozrzadu, odlany z zeliwa, obraca sie w pieciu fozyskach wykonanych bezposrednio w gtowicy.
Jest napedzany paskiem zebatym od watu korbowego i ustalony wzdtuznie za pomocg kotnierza oporowego
mocowanego dwiema srubami do gtowicy.

Srednice czopéw watu rozrzadu:

tozysko nr 1 (od strony napedu rozrzadu): 44,75 mm;

tozysko nr 2: 45,00 mm;

tozysko nr 3: 45,25 mm;

tozysko nr 4: 45,50 mm;

tozysko nr 5: 45,75 mm.

Luz promieniowy w fozyskach: 0,030 do 0,058 mm.
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Luz osiowy: 0,05 do 0,13 mm.

Grubos¢ kotnierza oporowego watu rozrzadu: 4,99 do 5,01 mm.
Wznios krzywek zaworéw dolotowych i wylotowych:

- silniki 1,4 dm3 (wszystkie typy): 5,79 mm;

- silniki 1,6 dm3 gaznikowe: 6,09 mm;

- silniki 1,6 dm3 z wtryskiem benzyny: 6,57 mm.

Wysokosci catkowite krzywek (mm)

. . Krzywka zaworu Krzywka zaworu
Rz ] GRS dolotowego wylotowego
Silniki 1 ,4 (wszystkie odmiany) 38,305 37,289
Silnik 1,6 gaznikowy 38,606 37,690
Silnik 1 ,6 wtryskowy 37,559 37,559

Pasek zebaty

Zastosowano mechaniczny napinacz paska zebatego.
Marka paska: Motorcraft. Naciag paska:

- pasek nowy: 10 do 15 jednostek przyrzadu Ford;
- pasek uzywany: 4 do 6 jednostek przyrzadu Ford.
Czestos¢ wymiany: co 60 000 km.

UKEAD SMAROWANIA

Smarowanie silnika odbywa sie pod cisnieniem. Olej ttoczy pompa zebata umieszczona na przednim
koncu watu korbowego i napedzana bezposrednio. W silniku 1,6 dm3 z wtryskiem benzyny zastosowano
chtodnice oleju typu olejciecz chtodzaca.

Pompa oleju

Pompa oleju jest zebata i ma wbudowany zawdr przelewowy.

Cisnienie oleju o temperaturze 80°C:

- przy 750 obr/min: 0,10 MPa;

- przy 2000 obr/min: 0,28 MPa.

Cisnienie otwarcia zaworu przelewowego: 0,40 MPa.

Cidnienie wtaczenia lampki kontrolnej: 0,03 do 0,05 MPa.

Luz miedzy kotami zebatymi a pokrywg pompy: 0,014 do 0,100 mm.

Luz miedzy zewnetrznym kotem zebatym a obudowa pompy: 0,06 do 0,19 mm.
Luz miedzyzebny: 0,05 do 0,18 mm.

Filtr oleju
Marka i typ: Motorcraft Super EFL 134. Czestos¢ wymiany: po 10 000 km, nastepnie co 20 000 km.

Olegj silnikowy
llosé:
- przy pierwszym napetnieniu: 3,86dm3;
- przy wymianie oleju (z wymiangfiltra): 3,5 dm3.
Rodzaj: olej silnikowy wielosezonowy o lepko$ci SAE 10W 30 lub 15W 50 albo 20W 50, wg API

SG/CD.
Czestos¢ wymiany: po 10 000 km, nastepnie co 20 000km lub raz do roku.

UKEAD CHLODZENIA

Chiodzenie zapewnia wielosezonowa ciecz chtodzaca. Uktad jest zamkniety, pod cisnieniem. W
skfad uktadu wchodzi chiodnica, zbiornik wyréwnawczy, pompa cieczy chiodzacej, termostat i wentylator
elektryczny sterowany termowytgcznikiem.

Chtodnica

Chtodnica ma rdzen ze stopu aluminium oraz zbiorniki z tworzywa sztucznego.

Zbiornik wyréwnawczy

Zbiornik wyréwnawczy jest wykonany z tworzywa sztucznego. Uktad chtodzenia napetnia sie przez
wlew w zbiorniku wyréwnawczym. Nadcisnienie otwarcia zaworu korka zbiornika wyréwnawczego: 120kPa.
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Pompa cieczy chtodzacej

Odsrodkowa pompa cieczy chtodzacej jest napedzana paskiem zebatym napedu rozrzadu.

Termostat

Zastosowano termostat woskowy.
Temperatura poczatku otwarcia: 85 do 89°C.
Temperatura petnego otwarcia: 102°C.

Wentylator

Zastosowano wentylator elektryczny sterowany termowytacznikiem.

Termowyltacznik wentylatora

Termowytacznik wentylatora jest umieszczony w zbiorniku chtodnicy.

Ciecz chtodzaca

llos¢:

- silniki,4dm3: 7,1 dm3.

- silnik 1,6dm3: 8dm3.

Rodzaj: mieszanina (w stosunku 1:1) wody i specjalnej cieczy niezamarzajacej do uktadow
chtodzenia Ford ESD-M97B-49A, stanowigca zabezpieczenie do -35C.

Czestos¢ obstugi: wymiana cieczy nie rzadziej niz co 4 lata.

GAZNIKOWY UKLAD ZASILANIA

Silniki 0 pojemnosci skokowej 1,4 dm3 (typu FUH) oraz 1,6 dm3 (typu LUK i LUJ) sg wyposazone w
gaznikowy uktad zasilania.

Zbiornik paliwa

Wyttoczony z blachy zbiornik paliwa jest umieszczony pod podtogg samochodu przed tylng osia.
Pojemnosc¢: 55 dma3.

Rodzaj paliwa:

silniki bez katalizatora 1,4dm3 (typu FUH) i 1,6 dm3 (typu LUK): benzyna bezotowiowa LO 95 lub
etylina LO 98.

silnik z katalizatorem 1,6 dm3 (typu LUJ): wytacznie benzyna bezotowiowa LO 95.

Pompa paliwa

Mechaniczna przeponowa pompa paliwa jest napedzana od mimosrodu watu rozrzadu przez
popychacz i umieszczona z boku w tylnej czesci gtowicy. Cisnienie ttoczenia: 24 do 38 kPa.

Filtr powietrza

Suchy filtr powietrza ma wymienny wktad papierowy.
Marka: Motorcraft EFA 486. Czestos¢ wymiany wktadu: co 40000 km.

Gaznik

Zastosowano dwuprzelotowy gaznik opadowy firmy Weber 2z pompkg przyspieszenia,
podcisnieniowym urzgdzeniem wzbogacajgcym, przepustnicg drugiego przelotu sterowang podcisnieniem
oraz podcisnieniowym opdznianiem zamykania przepustnicy w silnikach z mechaniczng skrzynkg
przektadniowa.

Samochody wyposazone w silnik 1,6dm3 bez katalizatora spalin (typu LUK) oraz wspomagania
uktadu kierowniczego lub klimatyzacje sg wyposazone w regulator biegu jatowego. Jest to elektryczny silnik
krokowy sprzezony z przepustnicg gaznika. W tym przypadku predkosé obrotowa biegu jatowego nie jest
regulowana recznie. Marka i typ: Weber TLD (2V).

Regulator biegu jalowego

Regulator predkosci obrotowe] biegu jatowego jest stosowany wytgcznie w wersjach z silnikiem
1,6dm3 bez katalizatora (typu LUK) wyposazonych we wspomaganie kierownicy lub klimatyzacje.
Rezystancja miedzy zaciskami regulatora: 6 do 9 Om.

Stycznik przepustnicy
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Stycznik przepustnicy jest stosowany wytgcznie w wersjach z silnikiem 1,6 dm3 bez katalizatora
(typu LUK) wyposazonych we wspomaganie kierownicy lub klimatyzacje.

Rezystancja:

- miedzy zaciskami ,18" i,,19" stycznika: 1,2 do 2 Om (zaleznie od potozenia pedatu przyspieszenia);

- miedzy zaciskami ,19" i ,27" stycznika: 3,5 do 5,0 kOm.

WTRYSKOWY JEDNOPUNKTOWY UKELAD ZASILANIA

Silniki 1,4 dm3 (typu F6F oraz F6G) sg wyposazone w jednopunktowy wtryskowy uktad zasilania
(Weber CFIl) zintegrowany z uktadem zaptonowym w ramach wspélnego systemu sterowania silnika. W
uktadzie wtryskowym zamiast gaznika zastosowano zespot wiryskowy z pojedynczym wtryskiwaczem
paliwa.

Elektroniczne urzadzenie sterujgce wtryskiem, zaptonem i funkcjami pomocniczymi otrzymuje od
wielu czujnikbw sygnaly o warunkach pracy silnika i na podstawie danych zawartych w pamieci steruje
czasem otwarcia wtryskiwacza oraz katem wyprzedzenia zaptonu. Niektére elementy uktadu zasilania sg
réwnoczesnie elementami uktadu zaptonowego.

W skiad uktadu zasilania wchodzi takze obwod pochtaniacza par paliwa z elektrozaworem
sterujgcym.

Dane regulacyjne gaznikéw

Rodzaj silnika 1,4 (FUH) 1,6 (LUK) 1,6 (LUK)* 1,6 (LUJ)
Rodzaj przelotu gaznika 1. 2. 1. 2. 1. 2. 1. 2.
Srednica gardzieli (mm) 20 22 21 23 21 23 21 23
Dysza gtéwna paliwa 107 140 115 140 115 140 115 127
Rurka emulsyjna F 105 F 75 F 105 F 57 F 105 F 57 F 105 F71
Dysza gtéwna powietrza 105 170 180 150 180 150 185 125
Potozenie ptywaka** (mm) 31+0,5 31+0,5 31+0,5 29+0,5
Uchylenie przepustnicy rozruchowej (mm) 3,1+0,5 4,5+0,5 4,5 +0,5 4,5+0,5
Predkos$¢ obrotowa zadziatania spowolnienia
zamknigcia przepustnicy (obr/min) 1400 1300 Regut, elekron. -
Predkos¢ obrotowa przyspieszonego biegu
jatowego (obr/min) 1900 +50 1900 +50 Regut, elekron. 1800 +50
Predkos¢ obrotowa biegu jatowego (obr/min) 800 + 50 800 £50 Regut, elekron. 800 £50
Zawarto$¢ CO na biegu jatowym (%) 1,0+0,25 1,5+0,5 1,5+0,5 1,0+£0,25

* Wersja ze wspomaganiem ukfadu kierowniczego lub z klimatyzacjg ** Ratrz rysunek 1.8

Zbiornik paliwa

Wyttoczony z blachy zbiornik paliwa jest umieszczony pod podtogg samochodu przed tylng osia.
Pojemnosc¢: 55 dma3.

Rodzaj paliwa: wytacznie benzyna bezotowiowa L095.
Pompa paliwa

Pompa rolkowa, napedzana silnikiem elektrycznym, jest zanurzona w zbiorniku paliwa. Marka:
Bosch.

Cisnienie tloczenia: przy napieciu zasilania 12 V i zamknietym odptywie paliwa: 300 kPa.
Filtr paliwa

Marka: Motorcraft EFG 14. Czestos¢ wymiany: co 40 000 km.

Filtr powietrza

Suchy filtr powietrza ma wymienny wktad papierowy.

Marka: Motorcraft EFA 248. Czesto$¢ wymiany wktadu: co 40000 km.
Elektroniczne urzadzenie sterujace

Marka i typ: Motorcraft EEC V.

Zespot wtryskowy

Zawiera nastepujace elementy:

- wtryskiwacz paliwa;

- rezystor dodatkowy wtryskiwacza;
- czujnik potozenia przepustnicy,
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- regulator cisnienia paliwa,
- czujnik temperatury zasysanego powietrza. Marka: Weber.

Wtryskiwacz paliwa

Elektromagnetyczny wtryskiwacz paliwa jest sterowany przez elektroniczne urzadzenie sterujgce.
Napiecie zasilania: 10 do 14 V. Rezystancja: 1 do 3 Om.

Rezystor dodatkowy
Rezystancja: 5,5 do 8 Om.

Czujnik potozenia przepustnicy

Rezystancja:

- miedzy stykami 26" i ,,46": 3000 do 5500 Om;
- miedzy stykami 47" i ,46": 900 do 1700 Om;

- miedzy stykami 26" i ,47": 3500 do 5500 Om.

Regulator cisnienia paliwa

Zastosowano regulator przeponowy. Cisnienie regulowane: 100kPa.

Czujnik temperatury zasysanego powietrza

Czujnik temperatury zasysanego powietrza jest umieszczony w przewodzie doprowadzajgcym
powietrze do silnika.

Rezystancja czujnika:

- przy temperaturze 0°C: 89 do 102kOm;

- przy temperaturze 20°C: 35 do 40 kOm;

- przy temperaturze 40°C: 15 do 18 kOm;

- przy temperaturze 60°C: 7 do 8,5 kOm;

- przy temperaturze 100°C: 2 do 2,5 kOm

Czujnik temperatury cieczy chtodzacej

Czujnik temperatury cieczy chtodzacej jest umieszczony w gtowicy silnika pod kolektorem
dolotowym.

Rezystancja czujnika:

- przy temperaturze -40°C: 885 kOm,;

- przy temperaturze -20°C: 271 kfi;

- przy temperaturze 0°C: 95 kOm;

- przy temperaturze 20°C: 37 kOm;
- przy temperaturze 50°C: 11 kOm;

- przy temperaturze 80°C: 4 kOm;

- przy temperaturze 100°C: 2 kOm;

- przy temperaturze 120°C: 1 kOm.

Czujnik cisnienia zasysanego powietrza

Czujnik cisnienia zasysanego powietrza jest umieszczony w przedziale silnika przy gniezdzie
mocowania prawej kolumny zawieszenia samochodu. Przekazuje on do elektronicznego urzgdzenia
sterujgcego sygnat o cisnieniu powietrza w kolektorze dolotowym. Podcidnienie w kolektorze dolotowym
podczas pracy silnika z predkoscig obrotowg biegu jatowego: 53,3 do 80 kPa (400 do 600 mm Hg).

Sonda lambda

Sonda lambda jest wkrecona w przednig rure wylotowa przed katalizatorem.

Elektrozaw6r pochtaniacza par paliwa

Elektrozawdér pochfaniacza par paliwa jest umieszczony w przedziale silnika na prawym nadkolu.
Rezystancja elektrozaworu: 50 do 120 Om.

Wiacznik cisnieniowy wspomagania uktadu kierowniczego

Wiacznik cisnieniowy wspomagania ukfadu kierowniczego jest umieszczony w przewodzie
hydraulicznym wysokiego cisnienia wspomagania uktadu kierowniczego. Przekazuje do elektronicznego
urzadzenia sterujgcego informacje o wzroscie cisnienia w obwodzie hydraulicznym wspomagania uktadu
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kierowniczego i koniecznosci zwiekszenia predkosci obrotowej biegu jatowego silnika. Rezystancja: 0 do 2,5
Oom.

Parametry kontrolne

Predkosc¢ obrotowa biegu jatowego: 900+500br/min.
Zawarto$¢ CO na biegu jatowym: do 0,5%.

WTRYSKOWY WIELOPUNKTOWY UKLAD ZASILANIA

Silniki 1,6dm3 (typu LJE i LJF) sg wyposazone w wielopunktowy wtryskowy uktad zasilania (Ford
EFI) zintegrowany z uktadem zaptonowym w ramach wspélnego systemu sterowania silnika. W uktadzie
sterowania, typu ,cisnienie-pred-kos¢", sygnaty o warunkach pracy silnika z czujnika cisnienia
bezwzglednego, czujnika potozenia przepustnicy oraz innych czujnikbw sg dostarczane do elektronicznego
urzadzenia sterujgcego i przetwarzane w nim na sygnaly sterowania wtryskiem (czasem otwarcia
wtryskiwaczy paliwa) i zaptonem (katem wyprzedzenia zaptonu) oraz funkcjami pomocniczymi na podstawie
danych zawartych w jego pamieci. W silnikach 1,6 dm3 (typu LJF) wyposazonych w katalizator spalin
elektroniczne urzadzenie sterujgce steruje takze elektrozaworem pochtaniacza par paliwa.

Zbiornik paliwa

Wyttoczony z blachy zbiornik paliwa jest umieszczony pod podtogg samochodu przed tylng osia.
Pojemnosc¢: 55 dm3. Rodzaj paliwa:

- silnik 1,6dm3 bez katalizatora (typu LJE): benzyna bezotowiowa LO 95 lub etylina LO 98.

- silnik 1,6 dm3 z katalizatorem (typu LJF): wytacznie benzyna bezotowiowa LO 95.

Pompa paliwa

Pompa rolkowa, napedzana silnikiem elektrycznym, jest zanurzona w zbiorniku paliwa. Marka: Ford.
Cisnienie tloczenia: przy napieciu zasilania 12 V i zamknietym odptywie paliwa: 300 kPa.

Filtr paliwa
Marka i typ: Motorcraft 91AB-9155AA. Czestos¢é wymiany: co 40 000 km.

Filtr powietrza

Suchy filtr powietrza ma wymienny wktad papierowy.
Marka: Motorcraft. Czestos¢ wymiany wktadu: co 40000 km.

Regulator cisnienia paliwa

Zastosowano regulator przeponowy umieszczony na koncu kolektora wtryskiwaczy paliwa. Marka:
Weber. Cisnienie regulowane:

- bez podcisnienia (przy wytaczonym silniku): 300+10kPa;

- przy podcisnieniu 6,66 kPa (przy pracujgcym silniku): 250+10 kPa.

Elektroniczne urzadzenie sterujace
Marka i typ: Motorcraft EEC IV.

Wtryskiwacze paliwa

Elektromagnetyczne wtryskiwacze paliwa sg sterowane przez elektroniczne urzadzenie sterujgce.
Marka: Weber.

Napiecie zasilania: 10 do 14 V.

Rezystancja (mierzona na stykach ztgcza elektronicznego urzadzenia sterujgcego):

- wtryskiwacze 1i2:5do 11 Om;

- wtryskiwacze 3i4:5do 11 Om.

Czujniki temperatury cieczy chtodzacej i zasysanego powietrza

Czujnik temperatury cieczy chiodzacej jest umieszczony na gtowicy pod kolektorem dolotowym.
Czujnik temperatury zasysanego powietrza znajduje sie na kolektorze dolotowym. Rezystancja czujnikéw:

- przy temperaturze -40°C: 749 do 1020 kOm;

- przy temperaturze -20°C: 253 do 289 kOm;

- przy temperaturze 0°C: 89 do 102 kOm;

- przy temperaturze 20°C: 35 do 40 kOm;

- przy temperaturze 40°C: 15 do 18 kOm;
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- przy temperaturze 60°C: 7 do 8,5 kOm;
- przy temperaturze 100°C: 1,9 do 2,5 kOm.

Czujnik potozenia przepustnicy

Rezystancja mierzona na zaciskach czujnika:

- miedzy stykami ,,26" i ,,46"; zmienna w sposob ciaglty przy powolnym naciskaniu pedatu
przyspieszenia do wartosci maksymalnej 3500 do 4300 Om;

- miedzy stykami 47" i ,46" (pedat przyspieszenia swobodny): 300 do 1500 Om;

- miedzy stykami ,,26" i ,47" (pedat przyspieszenia swobodny): 2000 do 5000 Om.

Regulator biegu jalowego

Jest to zawdr elektromagnetyczny zmieniajgcy przekréj kanatu obejsciowego przepustnicy,
sterowany przez elektroniczne urzadzenie sterujgce w celu utrzymania wtasciwej predkosci obrotowej biegu
jatowego silnika.

Rezystancja miedzy zaciskami regulatora: 9 do 120m.

Potencjometr regulacji zawartosci CO

Potencjometr regulacji zawartosci CO jest stosowany w silniku 1,6 dm3 (typu LJE) nie wyposazonym
w katalizator spalin. Jest on przeznaczony do recznej regulacji zawartosci CO w spalinach. Napiecie sygnatu
potencjometru: 0,5 do 4,5 V. Rezystancja miedzy zaciskami potencjometru: 448 do 2500 Om.

Sonda lambda

Sonda lambda jest stosowana w silniku 1,6 dm3 (typu LJF) wyposazonym w katalizator spalin.
Sonda lambda jest wkrecona w przednig rure wylotowa przed katalizatorem.

Elektrozaw6r pochtaniacza par paliwa

Elektrozawér pochfaniacza par paliwa jest stosowany w silniku 1,6 dm3 (typu LJF). Elektrozawér
pochfaniacza par paliwa jest umieszczony w przedziale silnika na prawym nadkolu. Rezystancja
elektrozaworu: 50 do 120 Om.

Parametry kontrolne

Predkos¢ obrotowa biegu jatowego:

- regulator biegu jatowego podtgczony: 900+50 obr/min;

- regulator biegu jatowego odtgczony: 750+ 50 obr/min.

Zawartos¢ CO na biegu jatowym przy pracujgcym wentylatorze chtodnicy:
- silnik typu LJE (regulowana recznie): 0,8 +0,25%;

- silnik typu LJF (regulowana elektronicznie): do 0,5%.

UKELAD ZAPLONOWY

Uklad zaptonowy jest elektroniczny bezrozdziela-czowy typu DIS.

W silnikach gaznikowych wystepuje elektroniczny modut sterowania zaptonu ESC, ktory przekazuje
impulsy sterowania do specjalnej cewki zaptonowe;.

W silnikach zasilanych wtryskiem benzyny uktad zaptonowy jest zintegrowany z ukfadem
wtryskowym. W uktadzie zaptonowym wystepuje elektroniczny modut wzmocnienia zaptonu EDIS sterowany
przez elektroniczne urzgdzenie sterujgce EEC IV, okreslajace kat wyprzedzenia zaptonu i przekazujace
odpowiedni sygnat do modutu zaptonu EDIS, ktory wzmacnia sygnat sterowania uzwojeniem pierwotnym
cewki zaptonowej. Poszczegodlne swiece zaptonowe sg zasilane z czterech wyj$¢ wysokiego napiecia cewki
zaptonowe;.

W uktadzie zaptonowym nie reguluje sie recznie kata wyprzedzenia zaptonu. Mozna jedynie
sprawdzi¢ jego wartos¢ na biegu jatowym.

Modut zaptonu

Marka i typ:

- silniki gaznikowe 1,4 dm3 (typu FUH) i 1,6 dm3 (typu LUK) bez katalizatora: Motorcraft ESC
P1;

- silniki gaznikowe 1,6 dm3 (typu LUK) bez katalizatora, z elektroniczng regulacjg predkosci
obrotowej biegu jatowego: Motorcraft ESC P3;

- silnik gaznikowy 1,6 dm3 (typu LUJ) z katalizatorem: Motorcraft ESC H2;

- silniki zasilane wtryskiem benzyny (wszystkie typy): Motorcraft EDIS.
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Cewka zaptonowa

Specjalna cewka zaptonowa, o czterech wyjsciach wysokiego napiecia, ma dwa uzwoienia
pierwotne i dwa uzwojenia wtorne. Kazde z uzwojen wtérnych zasila dwa wyjscia wysokiego napiecia.

Marka: Motorcraft.

Kolejnos¢ zaptonu: zapton jednoczesny w cylindrach nr 1 i 4, nastepnie w cylindrach nr 2 i 3.
Napiecie wtérne (obwaod otwarty): 37 kV. Rezystancja uzwojenia pierwotnego: 0,50+0,050m.

Swiece zaptonowe

Marka i typ:
- silnik 1,4dm3 gaznikowy (typu FUH): Motorcraft AGPR 22 CD lub Bosch FR 6 DCX;
- silniki 1,4 dm3 z wtryskiem benzyny (typu F6F i F6G): Motorcraft AGPR 32 CD1 lub Bosch
FR 7DCX;
- silniki 1,6dm3 gaznikowe (typu LUK i LUJ): Motorcraft AGPR 22 CD lub Bosch FR 6 DC;
- silniki 1,6 dm3 z wtryskiem benzyny (typu LJE i LJF): Motorcraft AGPR 22 CD1 lub Bosch
FR 6DCX.
Odstep elektrod:
- silnik 1,4 dm3 gaznikowy (typu FUH): 1,00 mm;
- silniki 1,6dm3 gaznikowe (typu LUK i LUJ): 0,75 mm;
- silniki 1,4dm3 i 1,6dm3 z wtryskiem benzyny (typu F6F, F6G i LJE oraz LJF): 1,0 mm.

Przewody zaptonowe

Rezystancja maksymalna: 30 kOm.

Parametry kontrolne

Kat wyprzedzenia zaptonu na biegu jatowym:

- silniki 1,4 dm3 typu FUH, F6F, F6G oraz silniki 1,6dm3 typu LJE oraz LJF: 10° przed GMP;
- silnik 1,6 dm3 typu LUJ: 12° przed GMP;

- silnik 1,6 dm3 typu LUK: 16° przed GMP.

MOMENTY DOKRECANIA

Sruby mocowania gtowicy (kazdorazowo $ruby nowe):

1. etap: 20 do 40 N -m;

2. etap: 40 do 60 N -m;

3. etap: dokreci¢ o 90;

4, etap: dokreci¢ o 90.

Sruby mocowania pokryw fozysk gtéwnych: 90 do 100 N -m.

Sruby mocowania pokryw korbowodéw: 30 do 36 N-m.

Sruby mocowania kota zamachowego: 82 do 92 N-m.

Sruby mocowania tylnej pokrywy kadtuba: 8 do 11 N-m.

Sruba mocowania kota pasowego watu korbowego: 110do 115 N-m.
Sruba mocowania napinacza paska zebatego: 16 do 20 N-m.

Sruby mocowania kotnierza oporowego watu rozrzadu: 9 do 13 N-m.
Sruba mocowania kota zebatego watu rozrzadu: 54 do 59 N -m.

Sruby mocowania pompy cieczy chtodzacej: 7 do 10 N-m.

Sruby mocowania pokrywy przedniej pokrywy kadtuba (obudowy pompy oleju): 8 do 11 N -m.
Czujnik ci$nienia oleju: 18 do 22 N -m.

Sruby mocowania pokrywy pompy oleju: 8 do 12 N -m.

Sruby mocowania miski olejowej: 5 do 8 N -m.

Sruby mocowania ostony paska zebatego: 9 do 11 N-m.

Nakretka mocowania sworznia podparcia dzwigni zaworu: 25 do 29 N -m.
Sruby mocowania pokrywy gtowicy: 5 do 8 N -m.

Sruby mocowania pompy paliwa silnika gaznikowego: 14 do 18 N-m.
Sruby mocowania kolektora dolotowego: 16 do 20 N -m.

Sruby mocowania kolektora wylotowego: 14 do 17 N -m.

Sruby mocowania ostony termicznej kolektora wylotowego: 14 do 19 N -m.
Sruby mocowania obudowy termostatu: 9 do 11 N-m.

Sruby mocowania gaznika: 12 do 21 N -m.

Swiece zaptonowe: 17 do 33 N -m.

Sruby mocowania rozrusznika: 35 do 45 N -m.
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OBStUGA | NAPRAWA

UWAGI WSTEPNE

W silniku zastosowano popychacze hydrauliczne. Dzieki temu nie reguluje sie luzu zaworow.

Silnik wyjmuje sie wraz ze skrzynka przekfadniowg od spodu samochodu.

W silniku 1,6 dm3 z wielopunktowym wtryskiem benzyny bez katalizatora spalin jest mozliwa
regulacja zawarto$ci CO w spalinach na biegu jatowym. W pozostatych silnikach z wtryskiem benzyny ukfad
zasilania nie podlega zadnej regulacji.

Wszystkie silniki wyposazono w elektroniczne uktady zaptonowe, ktére nie wymagajg zadnej
regulacji.

Wymontowanie pompy oleju oraz pompy cieczy chiodzacej wymaga uprzedniego wymontowania
paska zebatego napedu rozrzadu.

Zaroéwno olej silnikowy, jak i ciecz chiodzaca sag toksyczne. Nalezy zbieraé zuzyty olej i ciecz
chtodzaca do odpowiednich pojemnikéw oraz przekazywac je do punktéw utylizaciji.

1.2.1. Regulacje i sterowanie silnika

LUZ ZAWOROW

Luz zaworéw nie wymaga regulacji dzieki zastosowaniu w silniku popychaczy hydraulicznych.
Dziatanie popychaczy hydraulicznych opisano w punkcie 2.2.1.

UKELAD ZAPLONOWY
BUDOWA | DZIALANIE

Budowa

Zastosowano elektroniczny bezrozdzielaczowy uktad zaptonowy, tzw. DIS (Distributorless Ignition
System). Swiece zaptonowe sa zasilane parami ze specjalnej cewki zaptonowej o czterech wyjsciach
wysokiego napiecia (rys. 1.1) i dwéch uzwojeniach wtérnych.

Podstawowe elementy ukfadu zaptonowego stanowia;

- elektroniczny modut sterowania zaptonu ESC P1 w silnikach gaznikowych 1,4dm3 (typu
FUH) i 1,6 dm3 (typu LUK) bez elektronicznej regulacji biegu jatowego;

- elektroniczny modut sterowania zaptonu ESC P3 w silnikach gaznikowych 1,6 dm3 (typu
LUK) z elektroniczna regulacja biegu jatowego;

- elektroniczny modut sterowania zaptonu ESC H2 w silnikach gaznikowych 1,6 dm3 (typu
LUJ) z katalizatorem;

- elektroniczny modut wzmocnienia EDIS we wszystkich typach silnikbw CVH z wtryskiem
benzyny, sterowany przez elektroniczne urzgdzenie sterujace EEC IV;

- czujnik temperatury powietrza zasysanego przez silnik;

- czujnik temperatury cieczy chtodzacej silnik;

- czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego;

- cewka zaptonowa o czterech wyjsciach wysokiego napiecia.

Dziatanie

Cecha charakterystyczng elektronicznego bezrozdzielaczowego uktadu zaptonowego (rys. 1.2) jest
wystepowanie podwdjnej cewki zaptonowej, spetniajacej role rozdzielacza wysokiego napiecia. Cewka
zaptonowa ma dwa uzwojenia pierwotne i dwa uzwojenia wtérne. Kazde z dwéch uzwojen wtérnych cewki
ma dwa wyjscia wysokiego napiecia i zasila dwie swiece zaptonowe (zapton réwnoczesny w cylindrach nr 1 i
4, a nastepnie w cylindrach nr 2 i 3). W jednym z cylindréw przeskok iskry wystepuje pod koniec suwu
sprezania; w drugim pod koniec suwu wylotu. Ta druga - iskra jest tracona, lecz takie rozwigzanie upraszcza
konstrukcje uktadu zaptonowego. W silnikach gaznikowych modut sterowania zaptonu ESC dobiera
wyprzedzenie zaptonu i przekazuje impulsy sterowania do uzwojenia pierwotnego cewki zaptonowej.

W silnikach zasilanych wtryskiem benzyny ukiad zaptonowy jest zintegrowany z uktadem wtrysku
benzyny. Zaptonem steruje w nich elektroniczne urzadzenie sterujgce EEC 1V, ktére na podstawie sygnatow
otrzymanych od poszczego6lnych czujnikéw okresla kat wyprzedzenia zaptonu i przekazuje, dostosowane do
warunkow pracy silnika, impulsy sterujgce modutem wzmocnienia zaptonu EDIS. Modut EDIS wzmacnia
sygnat sterowania odpowiednim uzwojeniem pierwotnym cewki zaptonowej.
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W odpowiednim uzwojeniu wtérnym cewki zaptonowej powstaje wysokie napiecie przekazywane do
potaczonych z tym uzwojeniem dwdch swiec. Miedzy ich elektrodami nastepuje wytadowanie iskrowe, ktére
w odpowiednim cylindrze inicjuje spalanie mieszanki.

Rys. 1.1. Ukfad zapfonowy
1 —cewka zapfonowa, 2 —przewdd wysokiego napiecia, 3—s$wieca zapfonowa, 4 — uchwyt przewodéw wysokiego napiecia, 5—

wspornik cewki zapfonowej

Rys. 1.2. Schemat ukfadu zapfonowego EDIS '

1—moduf zapfonu EDIS, 2 — elektroniczne urzgdzenie sterujgce EEC IV (silniki zasilane wtryskiem benzyny), 3—czujnik pofoZenia i
predkosci obrotowej wafu korbowego, 4—cewka zapfonowa, 5 — $wiece zapfonowe, C1...C4 — numery cylindréw silnika

SPRAWDZANIE

Uwaga. Potozenie czujnikow ukfadu zaptonowego nie jest regulowane. W uktadzie zaptonowym nie
reguluje sie recznie (nie ustawia sie) kata wyprzedzenia zaptonu. Mozna tylko sprawdzi¢ parametry
elektryczne poszczegélnych urzadzen. Sposéb sprawdzenia elementéw uktadu zaptonowego
zintegrowanego z ukladem wtrysku benzyny podano opisujgac diagnozowanie ukfadu witryskowego (patrz
dalszy opis). Elementy uktadu zaptonowego silnika gaznikowego sprawdza sie za pomoca multimetru
podtagczanego do odpowiednich zaciskdéw elektronicznego modutu sterowania zaptonu lub zaciskéw
poszczegblnych czujnikow.

Warunki wstepne

- Akumulator samochodu powinien by¢ sprawny i dobrze natadowany.

- Przewody faczace silnik i skrzynke przektadniowgz masg samochodu oraz ich ztgcza
powinny by¢ w dobrym stanie.

- Bezpieczniki powinny by¢ sprawne.

- Gaznik powinien by¢ prawidtowo wyregulowany (patrz opis regulacji gaznika w dalszej czesci
tego podrozdziatu).

- Koncowek pomiarowych multimetru nie nalezy wprowadzaé do wnetrza ztacza
wielostykowego modutu, lecz wykorzysta¢ ztgcze posrednie i oznaczy¢ prawidtowo poszczegélne styki
ztacza wielostykowego.

Sprawdzanie parametrow elektrycznych

Silniki gaznikowe 1,4dm3 (FUH) i 1,6dm3 (LUK) bez katalizatora spalin
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Warunki sprawdzenia

Pomiar
miedzy Rodzaj sprawdzenia
stykami
9" i masa Potaczenie modutu ESC P1 Zapton wvlaczon
" Z masg pion wyta Y
W0,9" 6" Przewdd korektora liczby Zaplon wvlaczon
i,9" oktanowej LRI y
O ,A"
4" g" Czujnik temperatury cieczy Zapton wvlaczon
T chtodzacej pion wytaczony
D4
I Czujnik temperatury
41,9 zasysanego powietrza RO AT
Wi oom Czujnik potozenia i predkosci
01,2 obrotowej watu korbowego AT ) By
L8 0,11" Uzwojenie pierwotne cewki Zapton wvlaczon
L8 ,12" zaptonowej pion wyta y
,8"1,9" Zasilanie modutu ESC P1 Zapton wigczony

Silnik gaznikowy 1,6 dm3 (LUJ) z katalizatorem spalin

Warunki sprawdzenia

Pomiar
miedzy Rodzaj sprawdzenia
stykami
9" i masa Potaczenie modutu ESC H2 Zapton wvlaczon
" zmasa pron wyig y
,24"1,9"
SIS P 6d korektora liczb
rzewdd korektora liczby
oktanowej Zapton wytgczony
,29"1,27"
Wi ogn Czujnik temperatury cieczy
27" 1,9 .
chiodzacej Zapton wytgczony
,16"i,15"
Y Czujnik temperatury
»16"1.,9 zasysanego powietrza LDl
w: ~on  Czujnik potozenia i predkosci
,22"1,23 obrotowej watu korbowego AR Y
8" ,10" Uzwojenie pierwotne cewki TETe Tt T E T
»1",10" zaptonowej pion wyta y
»9"i,10" Zasilanie modutu ESC H2 Zapton wigczony

Wartosé wiasciwa

Spos6b postepowania

Sprawdzi¢ potaczenie wigzki

Odo25a .
przewodéw z masag

Rezystancja °° ii Sprawdzi¢ przewody

Patrz rozdz. 1.1

Rezystancja °° ii
Sprawdzi¢ przewody,
Patrz rozdz. 1.1 wymieni¢ czujnik

Rezystancja °° ii

Sprawdzi¢ rezystancje na
zaciskach czujnika i

200 do 450 it
przewody, wymieni¢ czujnik
0,5do 1,5 ii Slpebields ey
wymieni¢ czujnik
10do 14V Sprawdzi¢ przewody

Wartos$¢ wiasciwa Sposoéb postepowania

Sprawdzi¢ potgczenie wigzki

Odo 2,5 ii h
przewodéw z masg

Rezystancja °° ii Sprawdzi¢ przewody

Patrz rozdz. 1.1

Rezystancja °° ii
Sprawdzi¢ przewody,
Patrz rozdz. 1.1 wymieni¢ czujnik

Rezystancja ~ Om

Sprawdzi¢ rezystancje na
zaciskach czujnika i

200 do 450 ii
przewody, wymieni¢ czujnik
0,5do 1,5 0m ST Pl [IEETTE
wymieni¢ czujnik
10do 14 V Sprawdzi¢ przewody
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Silnik gaznikowy 1,6 dm3 (LUK) bez katalizatora spalin z elektroniczna regulacja biegu jatowego

Pomiar
miedzy
stykami
,9" i masa
24" 9"
225" 1 ,9"
229" 1 ,27"
L2701 ,9"
W27 0,16"
RORIPN G
222" i ,23"
28" ,11"

11,110
,11"1,9"
L13"i,14"
»21 i ,20"
,18"i,19"
,19"1,27"

Rodzaj sprawdzenia

Potaczenie modutu ESC P3
Z masg

Przewéd korektora liczby
oktanowej

Czujnik temperatury cieczy
chiodzacej

Czujnik temperatury
zasysanego powietrza

Czujnik potozenia i
predkosci obrotowej watu
korbowego

Uzwojenie pierwotne cewki
zaptonowej

Zasilanie modutu ESC P3

Silnik regulacji biegu
jatowego i stycznik

Czujnik potozenia przepust-

nicy

Warunki sprawdzenia

Zapton wytgczony

Zapton wytgczony

Zapton wytaczony

Zapton wytgczony

Zapton wytgczony

Zapton wytaczony

Zapton wigczony

Zapton wytaczony

Zapton wytaczony, pedat
przyspieszenia
swobodny

Zapton wytaczony, pedat
przyspieszenia wcisniety
do oporu

Zapton wytgczony

Wartos¢é wiasciwa

0do25ii

Rezystancja °° ii

Patrz rozdz. 1.1

Rezystancja °° ii

Patrz rozdz. 1.1

Rezystancja <*> i

200 do 450 ii

0,5do 1,51l

10do 14 V
4 do 60 Om

Rezystancja °° ii

0,5do 2,5ii

1,2do2,5kii (zmiana

ciggta)

3,5 do 5,5 kii

Sposob postepowania

Sprawdzi¢ potaczenie wigzki

przewodoéw z masg

Sprawdzi¢ przewody

Sprawdzi¢ przewody,
wymieni¢ czujnik

Sprawdzi¢ rezystancje na
zaciskach czujnika i
przewody, wymieni¢ czujnik

Sprawdzi¢ przewody,
wymienié czujnik

Sprawdzi¢ przewody

Sprawdzi¢ rezystancje na
stykach silnika, sprawdzi¢
przewody, wymieni¢ silnik

Sprawdzi¢ przewody,
wymieni¢ czujnik

Silnik 1,4 dm3 (F6F) z jednopunktowym wtryskiem benzyny i katalizatorem spalin

Uklad zaptonowy jest zintegrowany uktadem wtryskowym

i sterowany przez elektroniczne

urzadzenie sterujgce. Przebieg sprawdzenia tego uktadu zaptonowego podano przy opisie diagnostyki
systemu wtryskowo-zaptonowego o wtrysku jednopunktowym (patrz dalsza czes¢ tego podrozdziatu).

Silniki 1,6dmP z wielopunktowym wtryskiem benzyny bez katalizatora (LJE) i z katalizatorem spalin

(LIF)

Uklad zaptonowy jest zintegrowany uktadem wtryskowym

i sterowany przez elektroniczne

urzadzenie sterujgce. Przebieg sprawdzenia tego uktadu zaptonowego podano przy opisie diagnostyki
systemu wtryskowo-zaptonowego o wtrysku wielopunktowym (patrz dalsza czes¢ tego podrozdziatu).

GAZNIKOWY UKELAD ZASILANIA

POMPA PALIWA

Sprawdzanie cisnienia ttoczenia paliwa
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Przed sprawdzaniem silnik powinien pracowac przez kilka minut na biegu jatowym, aby komora
ptywakowa gaznika byta napetniona paliwem.

Zatrzymac silnik.

Odtaczy¢ od gaznika przewdd doprowadzenia paliwa, unikajac wycieku paliwa na gorace czesci
silnika.

Podtaczy¢ manometr do odtgczonego przewodu.

Uruchomié¢ silnik i odczytaé cisnienie ttoczenia paliwa na biegu jatowym oraz przy krétkotrwatej pracy
silnika ze zwiekszong predkoscig Obrotowg (wtasciwe wartosci podano w p. 1.1).

Zatrzymac silnik, odtgczy¢é manometr i podigczy¢ przewdd doprowadzenia paliwa do gaznika.

Wymiana pompy paliwa

Wymontowanie

Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.
Odtaczy¢ od pompy paliwa i odpowiednio oznaczy¢ przewody paliwa.
Odkrecic¢ dwie sruby lub nakretki mocujace i zdja¢ pompe paliwa (rys. 1.3).

Zamontowanie

Oczysci¢ powierzchnie przylegania uszczelki na gtowicy silnika i korpusie pompy paliwa.

Zatozy¢ nowg uszczelke i przykreci¢ sruby mocowania pompy paliwa.

Podtaczy¢ do pompy przewody paliwa, zwracajgc uwage na ich oznaczenia. Zatozy¢ nowe opaski
mocujace na konce przewodow paliwa.

Podtaczy¢ do akumulatora przewédd masy.

Rys. 1.3. Mechaniczna pompa paliwa
A—pompa AC Delco, B — pompa Pierburg 1 —kadfub pompy, 2—drgzek popychacza, 3 —uszczelka kadfuba, 4 — pokrywa, 5 —
uszczelka pokrywy, 6—filtr siatkowy
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Rys. 1.4. Filtr powietrza

A—silnik 1,4 zasilany gaznikiem, B—silnik 1,4 zasilany jednopunktowym wtryskiem benzyny oraz 1,6 zasilany gaznikiem, C — silnik 1,6
zasilany wielopunktowym wtryskiem benzyny

1 —wkfad filtra, 2 — pokrywa filtra, 3—obudowa filtra, 4—przewo6d powietrza, 5—chwyt chfodnego powietrza, 6—zawor przewietrzania

skrzyni korbowej, 7 — przewdd doprowadzenia powietrza do kolektora dolotowego, 8 — uszczelka, 9 —regulator biegu jafowego, 10—

przewdd podgrzewania zasysanego powietrza, 11 —chwyt ciepfego powietrza
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GAZNIK WEBER TLD

Dziatanie

Gtowny przekrdj dwuprzelotowego gaznika opadowego Weber TLD przedstawiono na rysunku 1.6.
Przy matych uchyleniach przepustnicy (11)2. przelotu (czyli przy matych obcigzeniach silnika) w kolektorze
dolotowym panuje znaczne podcisnienie i kulka (14) zaworu urzadzenia wzbogacajgcego zamyka przeptyw
paliwa. W tych warunkach gaznik dostarcza uboga mieszanke wymagang ze wzgledéw ekologicznych i
oszczednego zuzycia paliwa. Przy wiekszych uchyleniach przepustnicy (11), to znaczy wiekszych
obcigzeniach silnika, podcisnienie w kolektorze dolotowym dziatajagce na przepone (12) zmniejsza sie.
Sprezyna (15) wywiera nacisk na przepone i powoduje otwarcie zaworu kulkowego, doptyw dodatkowego
paliwa do rurki emulsyjnej 1. przelotu i wzbogacenie mieszanki w obwodzie gtéwnym 1. przelotu gaznika.

Gaznik Weber TLD wyposazono w podcisnieniowy sitownik przepustnicy, ktéry w samochodach
wyposazonych w mechaniczng skrzynke przekfadniowg stuzy do zwalniania zamkniecia przepustnicy po
nagtym zwolnieniu nacisku na pedat przyspieszenia, co zapobiega nieregularnej pracy silnika w tych
warunkach i ogranicza emisje substancji toksycznych w spalinach.

Sprawdzanie i regulacja

Wymiana zaworu iglicowego

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

Wymontowac¢ kompletny filtr powietrza.

Odtaczyé¢ od gaznika przewody paliwa.

Odtaczy¢ dwa przewody elastyczne cieczy chlodzacej od automatycznego urzgdzenia rozruchowego
gaznika. Ustawi¢ je pionowo, aby unikng¢ wyptywu cieczy chtodzacej z przewodow.

Odkreci¢ dwie sruby mocowania i zdjaé pokrywe gaznika.

Wyjac¢ os$ ptywaka, ptywak oraz iglice zaworu. Wykreci¢ gniazdo zaworu iglicowego i wyja¢ jego
uszczelke.

Odessac (np. strzykawka) paliwo z komory ptywakowej gaznika.

Oczysci¢ dokfadnie komore ptywakowa oraz dysze gaznika.

Zatozy¢ nowg uszczelke, o takiej samej grubosci jak wymontowana, i wkreci¢ gniazdo zaworu
iglicowego.

Zatozy¢ zapinke sprezystg na nowg iglice.

Zamontowac¢ nowa iglice, ptywak i o$ ptywaka.

Sprawdzi¢ poziom paliwa w komorze ptywakowej (ustawienie ptywaka — patrz dalszy opis).

Zatozy¢ pokrywe gaznika i dokreci¢ dwie $ruby jej mocowania.

Podtaczy¢ do gaznika przewody paliwa oraz przewody cieczy chtodzacej do jego automatycznego
urzadzenia rozruchowego.

Zamontowaé¢ kompletny filtr powietrza.

Sprawdzi¢ poziom i w razie potrzeby uzupetnic¢ lios¢ cieczy w ukfadzie chtodzenia silnika.

Podiaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

Sprawdzi¢ predko$¢ obrotowg oraz sktad mieszanki na biegu jatowym silnika.
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Rys. 1.5. Zespo6t dolotowy

A—silniki 1,4 oraz 1,6 zasilane gaznikiem, B — silniki 1,4 zasilane jednopunktowym wtryskiem benzyny, C—silniki 1,6 zasilane
wielopunktowym wtryskiem benzyny

1 — kolektor dolotowy, 2 — uszczelka kolektora dolotowego, 3—czujnik temperatury cieczy chfodzgcej, 4 — goérna czesc kolektora
dolotowego, 5 — podgrzewacz zasysanego powietrza, 6 — sprezysty pierscien osadczy, 7—korek, 8 — stycznik pofozenia
przepustnicy, 9—obudowa przepustnicy, 10 — czujnik temperatury zasysanego powietrza, 11 —uszczelka, 12—osfona termiczna, 13—
pfyta mocowania
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Rys. 1.6. Gfowny przekroj gaznika

1—kréciec dopfywu paliwa, 2 — kréciec odpfywu nadmiaru paliwa, 3—zawor iglicowy, 4—pfywak, 5—dysza powietrza 1. przelotu, 6 —
dysza powietrza 2. przelotu, 7— rozpylacz, 8 i 11 — przepustnice, 9 — dysza gféwna paliwa 1. przelotu, 10—dysza gféwna paliwa 2.
przelotu, 12 — komora pfywakowa, 13 — przepona, 14—kulka zaworu, 15—sprezyna

e

Regulacja poziomu paliwa (ustawienia plywaka)

Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.

Wymontowa¢ kompletny filtr powietrza.

Odtaczy¢ od gaznika przewody paliwa.

Odtaczy¢ dwa przewody elastyczne cieczy chlodzacej od automatycznego urzgdzenia rozruchowego
gaznika. Ustawi¢ je pionowo, aby unikngé wyptywu cieczy chtodzacej z przewodow.
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Rys. 1.7. Elementy gaznika Weber TLD

1—rurki emulsyjne 1.12. przelotu, 2—dysze powietrza 1.12. przelotu, 3—automatyczne urzgdzenie rozruchowe, 4—sifownik uchylania
przepustnicy rozruchowej (pull-down), 5 — gféwne dysze paliwa 1. i 2. przelotu, 6 — przeponowy sifownik przepustnicy 2. przelotu, 7—
urzgdzenie wzbogacajgce, 8 — pompka przyspieszenia, 9 —wkret regulacji skfadu mieszanki biegu jafowego, 10—zawér iglicowy, 11
—zawor elektromagnetyczny odcinania dopfywu paliwa, 12—filtr siatkowy, 13—wkret regulacji predkosci obrotowej biegu jafowego,
14—przepustnica

Odkreci¢ dwie sruby mocowania i zdjaé pokrywe gaznika.

Ustawi¢ pokrywe gaznika pionowo tak, aby zawor iglicowy byt zamkniety (rys. 1.8).

Zmierzy¢ odlegto$¢ miedzy uszczelkg pokrywy gaznika i dolng krawedzig ptywaka (rys.1.8).

W razie potrzeby skorygowac¢ te odlegtosé delikatnie odginajac jezyczek ptywaka naciskajacy na
iglice zaworu.

Zamontowac¢ pokrywe gaznika. Zamontowac¢ kompletny filtr powietrza. Sprawdzi¢ poziom i w razie
potrzeby uzupeti¢ os¢ cieczy chtodzacej silnik. Podtaczy¢ do akumulatora przewdd masy. Sprawdzié
predkosc¢ obrotowa! sktad mieszanki na biegu jatowym.

Regulacja uchylenia przepustnicy rozruchowej

Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.

Wymontowa¢ kompletny filtr powietrza.

Odtaczy¢ od gaznika przewody paliwa.

Odtaczy¢ dwa przewody elastyczne cieczy chlodzacej od automatycznego urzgdzenia rozruchowego
gaznika. Ustawi¢ je pionowo, aby unikng¢ wyptywu cieczy chtodzacej z przewodow.

Odkreci¢ srube mocowania pokrywy obudowy automatycznego urzadzenia rozruchowego gaznika.

Wykreci¢ trzy sruby mocowania obudowy automatycznego urzadzenia rozruchowego oraz wyjaé
sprezyne bimetalowa.

Zdja¢ ptytke ostony termiczne;.

Zaczepi¢ o dzwignie zabieraka przepustnicy rozruchowej cienkg gumke i napia¢ jg tak, aby dzwignia
znalazia sie w potozeniu zamknietym (rys. 1.9).

Otworzy¢ przepustnice 1. przelotu gaznika, aby przepustnica rozruchowa mogta zostaé catkowicie
zamknieta.
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]
Rys. 1.11. Usytuowanie wkretow regulacji biegu jafowego
1—wkret regulacji predkosci obrotowej, 2—wkret regulacji skfadu mieszanki

Dosuna¢ recznie popychacz przepony do zderzaka (patrz rys. 1.9).

Zmierzy¢ szczelinomierzem lub wateczkiem pomiarowym uchylenie przepustnicy rozruchowej
(wlasciwa wartos¢ — patrz p. 1.1).

W razie potrzeby wyregulowaé¢ uchylenie przepustnicy rozruchowej zmieniajac potozenie wkreta
regulacyjnego umieszczonego w obudowie podcisnieniowego sitownika uchylania przepustnicy rozruchowej
(4, patrz rys. 1.7).

Zatozy¢ ptytke ostony termicznej.

Zatozy¢ sprezyne bimetalowg oraz obudowe automatycznego urzgdzenia rozruchowego do dzwigni
urzadzenia rozruchowego; nie dokreca¢ $rub.
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Zgrac znaki ustawcze i dokreci¢ sruby mocowania obudowy.

Podtaczy¢ dwa przewody cieczy chtodzacej do automatycznego urzgdzenia rozruchowego.
Podtaczy¢ do gaznika przewody paliwa.

Zamontowa¢ kompletny filtr powietrza i podifaczy¢ do akumulatora przew6d masy.
Sprawdzi¢ poziom i w razie potrzeby uzupeic ilos¢ cieczy w uktadzie chtodzenia.

Sprawdzanie i regulacja zwiekszonej predkosci obrotowej biegu jalowego

Nagrza¢ silnik do normalnej temperatury pracy (do wigczenia wentylatora chtodnicy) i wytaczyé
silnik.

Wymontowac¢ kompletny filtr powietrza.

Wymontowa¢ obudowe automatycznego urzadzenia rozruchowego bez odtgczania przewodoéw
cieczy chiodzacej.

Nacisng¢ pedat przyspieszenia do okoto potowy jego skoku, ustawi¢ $Srube regulacii
przyspieszonego biegu jalowego na trzecim (najwyzszym) wystepie tarczy stopniowej i zwolni¢ pedat
przyspieszenia.

Uruchomi¢ silnik bez naciskania pedatu przyspieszenia i zmierzy¢ predkos¢ obrotowg
przyspieszonego biegu jatowego (wartos¢ wtasciwa - patrz p. 1.1).

W razie potrzeby wyregulowac¢ predkos¢ obrotowg przyspieszonego biegu jalowego za pomocag
sruby regulacyjnej (1, rys. 1.10).

Zamontowac¢ obudowe automatycznego urzadzenia rozruchowego i kompletny filtr powietrza.

Regulacja predkosci obrotowej biegu jatowego i sktadu mieszanki

Warunki wstepne:

- urzadzenie rozruchowe powinno by¢ wylaczone — zdja¢ przewdd podcisnienia z sitownika
przyspieszonego biegu jalowego;

- silnik powinien by¢ nagrzany, a wentylator chtodnicy powinien by¢ wtgczony — w tym celu
nalezy zdja¢ wtyk przewoddw z termowytgcznika wentylatora chtodnicy i kawatkiem przewodu elektrycznego
zewrzec oba styki tego wtyku;

- filtr powietrza z czystym wktadem powinien by¢ zamontowany;

- ukfad zaptonowy powinien by¢ sprawny;

- ukfad wylotowy spalin powinien by¢ szczelny;

- odbiorniki wyposazenia elektrycznego pobierajgce duzy prad powinny by¢ wytaczone z
wyjatkiem silnika wentylatora chtodnicy.

Regulacja predkosci obrotowej

Regulacja predkosci obrotowej biegu jatowego odbywa sie za pomoca wkreta (1, rys. 1.11).

Regulacja sktadu mieszanki

Podtaczy¢ analizator spalin i obrotomierz.

Zdja¢ kompletny filtr powietrza i odtaczy¢ od niego przewdd podcisnienia.

Usung¢ ostone wkreta (2, rys. 1.11) regulacji sktadu mieszanki.

Zatozyc filtr powietrza (nie dokrecajac srub mocujacych) i doktadnie podtaczy¢ przewdd podcisnienia
do filtru (przewdd odpowietrzania skrzyni korbowej rowniez musi by¢ podtaczony do filtru).

Uruchomié¢ silnik, doprowadzi¢ go do predkosci obrotowej 3000 obr/min i utrzymac jego prace przy
tej predkosci przez 30 sekund.

Po ustabilizowaniu sie predkosci obrotowej biegu jatowego sprawdzi¢ zawartos¢ tlenku wegla (CO)
w spalinach. W razie potrzeby za pomocg wkreta (2, rys. 1.11) regulacji sktadu mieszanki wyregulowac
wiasciwg zawartos¢ tlenku wegla (CO) w spalinach.

W razie zmiany wartosci predkosci obrotowej skorygowaé predkosé obrotowg biegu jalowego za
pomoca wkreta (1).

Znowu sprawdzi¢ zawarto$¢ CO w spalinach.

Po uzyskaniu wtasciwej zawartosci CO przy zachowaniu odpowiedniej wartosci predkosci obrotowej
biegu jatowego mozna zakonczy¢ regulacje.

Zdjg¢ filtr powietrza i zatozy¢é nowa ostone na wkret regulacji sktadu mieszanki.

Zatozy¢ filtr powietrza, zamocowa¢ go i sprawdzi¢, czy przewodd podcisnienia jest wiasciwie
podtgczony.

Usuwanie z pamieci danych predkosci obrotowej biegu jalowego

W samochodach wyposazonych w automatyczng elektroniczngregulacje predkosci obrotowej biegu
jatowego jest konieczne usuniecie z pamieci danych predkosci obrotowej biegu jatowego w nastepujacych
przypadkach:
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- wymiany gaznika,;

- wymiany silnika krokowego regulacji predkosci biegu jatowego;

- wymiany czujnika potozenia przepustnicy;

- wymiany przepustnicy;

- wymiany silnika.

Roziaczyc¢ ztacze przewododw elektrycznych czujnika potozenia przepustnicy.

Wiaczyé¢ zapton bez uruchamiania silnika.

Zewrze¢ na 5 sekund przewodem (2, rys. 1.12) styk ,5" we wtyku ztgcza z masa.

Wyltaczy¢ zapton.

Uwaga. Usuniecie z pamieci wartosci predkosci obrotowej biegu jatowego zostato przeprowadzone
prawidtowo, jezeli przekaznik zasilania nie jest juz pod napieciem.

Usuna¢ przewdd ze ztgcza przewoddw czujnika potozenia przepustnicy.

Potaczyc¢ ztacze przewoddéw czujnika potozenia przepustnicy.

Uruchomié¢ silnik.

A= Iﬂ‘:/ A

Rys. 1.12. Usuwanie z pamieci danycﬁ prédkoéci obrotowej biegu jafowego
1—zfgcze przewoddw stycznika pofozenia przepustnicy, 2— pofgczenie styku 5 — z masg, 3—stycznik pofoZenia przepustnicy

Poczatkowo predkosé obrotowa powinna by¢ zbyt duza, nastepnie powinna sie zmniejszy¢ i
ustabilizowac przy wiasciwej wartosci.

WTRYSKOWY JEDNOPUNKTOWY UKELAD ZASILANIA

Silniki 1,4 dm3 (typu F6F oraz F6G) sg wyposazone w jednopunktowy wtryskowy uktad zasilania
(Weber CFI) zintegrowany z uktadem zaptonowym w ramach wspdlnego systemu sterowania silnika. Ukfad
witryskowy jest uktadem wtrysku impulsowego (nieciagtego), niskiego ci$nienia o jednym wtryskiwaczu,
sterowany przez elektroniczne urzadzenie sterujgce EEC IV w ukfadzie typu ,cisnienie-predkos¢”. Uktad
wtryskowy wspétpracuje z sondg lambda, umieszczong na poczatku przedniej rury wylotowej (przed
katalizatorem). Jej sygnaly umozliwiajg optymalizacje skladu mieszanki. Silniki te muszg by¢ zasilane
benzyng bezotowiowa.

BUDOWA | DZIALANIE

Ukfad jednopunktowego wtrysku benzyny Weber CFI ma dwa niezalezne obwody:
- obwad zasilania paliwem;
- obwod doprowadzenia powietrza.

Obwad zasilania paliwem

Pompa paliwa

Jest to pompa typu rolkowego, napedzana silnikiem elektrycznym, zanurzona w zbiorniku paliwa.
Pompa jest uruchamiana za posrednictwem przekaznika umieszczonego w skrzynce bezpiecznikéw i
przekaznikéw, znajdujacej sie wewnatrz nadwozia pod tablicg rozdzielczg, po stronie kierowcy.

Przekaznik pompy paliwa

Przekaznik pompy paliwa, sterowany przez elektroniczne urzadzenie sterujgce EEC IV, zapewnia
zasilanie elektryczne silnika pompy paliwa. Po wiaczeniu zaptonu przekaznik dziata przez 1 sekunde i
pompa paliwa wytwarza w tym czasie w uktadzie zasilania wymagane cisnienie paliwa. Podczas obrotu watu
korbowego silnika elektroniczne urzadzenie sterujgce odbiera impulsy z czujnika potozenia i predkosci
obrotowej oraz podtrzymuje zasilanie przekaznika. Po zatrzymaniu silnika przekaznik nie jest juz zasilany i
silnik elektryczny pompy takze sie zatrzymuije.
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Rys. 1.13. Schemat jednopunktowego ukfadu wtrysku benzyny

1 —pompa paliwa, 2—filtr paliwa, 3 —przekaznik pompy paliwa, 4—regulator ci$nienia, 5 — pochfaniacz par paliwa, 6 —zawor
elektromagnetyczny pochfaniacza par paliwa, 7—akumulator, 8 —modut zapfonu EDIS, 9 —cewka zapfonowa, 10—czujnik temperatury
zasysanego powietrza, 11—wtryskiwacz, 12 —regulator biegu jafowego, 13—stycznik biegu jafowego, 14—czujnik pofozZenia
przepustnicy, 15—czujnik cisnienia bezwzglednego, 16—filtr powietrza, 17—czujnik temperatury cieczy chfodzgcej, 18—czujnik
pofozenia i predkosci obrotowej wafu korbowego, 19—sonda lambda, 20—rezystor dodatkowy wtryskiwacza, 21—gféwny przekaznik
zasilania, 28—elektroniczne urzgdzenie sterujgce EEC IV

Wyltacznik bezwladnosciowy

W razie zderzenia samochodu dwupotozeniowy (wtgczony-wytgczony) wytacznik bezwiladnosciowy
przerywa obwdéd elektryczny miedzy przekaznikiem i silnikiem pompy paliwa. Podczas uderzenia samochodu
0 przeszkode z predkoscig wiekszg niz 20 km/h sita bezwtadnosci kulki utrzymywanej przez elektromagnes
wymusza jej przesuniecie. Kulka naciska na dzwignie wylacznika i przerywa obwdéd elektryczny. Ponowne
wigczenie zasilania wymaga nacisniecia przycisku, dostepnego przez otwor w dolnej czesci pokrycia
tapicerskiego progu od strony drzwi kierowcy.

Wtryskiwacz paliwa

Elektromagnetyczny wtryskiwacz paliwa znajduje sie w pokrywie zespotu wtryskowego nad przepu-
stnicg. Jego zadaniem jest dostarczanie paliwa w ilosci wynikajacej z warunkéw pracy silnika i rozpylenie
tego paliwa w stopniu umozliwiajagcym uzyskanie mozliwie jednorodnej mieszanki paliwa z powietrzem.
Witrysk paliwa, podczas pracy silnika pod obcigzeniem, nastepuje przy suwie dolo-tu w kazdym z cylindrow
silnika. Podczas pracy na biegu jatowym wtrysk odbywa sie raz na obrét watu korbowego.

Impulsy pradu sterowania, przekazywane przez elektroniczne urzadzenie sterujgce do uzwojenia
elektromagnesu wtryskiwacza paliwa, wywotujg uniesienie jego iglicy i przeptyw paliwa przez filtr siatkowy do
pierscieniowej komory u wylotu rozpylacza. Przeptywajac przez szczeline miedzy otworem rozpylacza i
czopikiem iglicy, paliwo ulega rozpyleniu na bardzo drobne kropelki i jest wtryskiwane do kolektora
dolotowego nad przepu-stnice. Zanik impulsu pradu sterowania wywotuje zanik pola elektromagnetycznego i
zamkniecie otworu wtryskowego przez iglice wtryskiwacza dociskang sprezyna.

Nadmiar paliwa odptywa przewodem z gdérnej czesci wtryskiwacza do regulatora cisnienia paliwa.
Staly przeptyw paliwa przez wtryskiwacz zapewnia jego samoczynne odpowietrzanie. W obwdd elektryczny
wtryskiwacza jest wigczony szeregowo specjalny rezystor dodatkowy, ktéry po 1,4 sekundy przeptywu pradu
ogranicza jego natezenie do okoto 1,3 A i chroni wtryskiwacz przed przegrzaniem oraz zapobiega parowaniu
paliwa.
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Rys. 1.14. Zespot wiryskowy

1 —wtryskiwacz, 2— pokrywa zespofu wtryskowego, 3—uszczelka pokrywy, 4—obudowa przepustnicy, 5—podkfadka, 6—pierscien
uszczelniajgcy o przekroju okrgglym, 7—czujnik temperatury zasysanego powietrza, 8 — regulator ci$nienia paliwa, 9 — silnik krokowy
regulacji biegu jafowego, 10—czujnik pofozZenia przepustnicy

Regulator cisnienia paliwa

W pokrywie zespotu wtryskowego znajduje sie przeponowy regulator cisnienia paliwa. Nadmiar
paliwa powracajacy z wtryskiwacza naciska i przesuwa przepone, $ciskajac jej sprezyne i uchylajac otwor
odptywu paliwa, ktérego nadmiar powraca do zbiornika. Cisnienie paliwa we wtryskiwaczu jest stabilizowane
przez naciag wstepny sprezyny przepony regulatora do wartosci 100 kPa. Regulator ci$nienia paliwa nie ma
urzadzenia kompensujacego wptyw podcisnienia w uktadzie dolotowym, gdyz pojedynczy wtryskiwacz jest
umieszczony w uktadzie przed przepustnicg mieszanki.

Obwadd doprowadzenia powietrza

Obwad doprowadzenia powietrza zawiera nastepujgace gtéwne elementy:

- filtr powietrza;

- obudowa przepustnicy;

- czujnik potozenia przepustnicy;

- czujnik temperatury zasysanego powietrza;

- silnik krokowy regulacji predkosci obrotowej biegu jatowego;

- czujnik cisnienia bezwzglednego.

llos¢ powietrza zasysanego przez silnik zalezy od temperatury zasysanego powietrza, predkosci
obrotowej silnika i cisnienia bezwzglednego w kolektorze dolotowym.

1 —wtryskiwacz, 2 —regulator biegu jafowego, 3 —regulator cisnienia paliwa

Czujnik potozenia przepustnicy

Czujnik ten, umieszczony na osi przepustnicy, przekazuje do elektronicznego urzadzenia
sterujgcego sygnat napiecia proporcjonalny do kata uchylenia przepustnicy.
Informacja o potozeniu przepustnicy jest niezbedna do okreslenia:
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- predkosci obrotowej biegu jatowego;

- kata wyprzedzenia zaptonu;

- ilosci wtryskiwanego paliwa;

- wstrzymania wtryskiwania paliwa podczas hamowania silnikiem.

Czujnik temperatury zasysanego powietrza

Czujnik ten przekazuje do elektronicznego urzadzenia sterujacego sygnat napiecia zalezny od
temperatury zasysanego powietrza. Rezystancja tego czujnika jest odwrotnie proporcjonalna do jego
temperatury — im wyzsza temperatura, tym mniejsza jego rezystancja.

Czujnik predkosci jazdy

Czujnikten, wykorzystujacy efekt Halla, przekazuje do elektronicznego urzadzenia sterujacego
sygnat czestotliwosci proporcjonalny do predkosci pojazdu. Jest on zamontowany na skrzynce
przektadniowej i do pomiaru predkosci wykorzystuje mechaniczny naped predkosciomierza. Sygnaty tego
czujnika sg wykorzystywane do:

- regulacji predkosci obrotowej biegu jatowego;

- wzbogacania mieszanki podczas przyspieszania samochodu;

- niewtryskiwania paliwa podczas hamowania silnikiem;

- przekazywania informacji do komputera poktadowego (jesli jest w danej wersji samochodu).

Regulator predkosci obrotowej biegu jatlowego

Jest to elektryczny silnik krokowy sprzezony z dzwignig przepustnicy. Silnik krokowy, sterowany
przez elektroniczne urzadzenie sterujgce, zmienia potozenie dzwigni przepustnicy, gdy zarejestrowana
predkos¢ obrotowa silnika rézni sie od predkosci obrotowej biegu jatowego zaprogramowanej w pamieci
elektronicznego urzadzenia sterujgcego.

Sonda lambda

Jest to czujnik reagujacy na stezenie tlenu w spalinach, czyli posrednio na sktad mieszanki paliwa i
powietrza. Sygnat przekazywany przez sonde do elektronicznego urzgdzenia sterujacego wptywa na czas
otwarcia wtryskiwacza (wtrysku paliwa), czyli na ilos¢ wtry$nietego paliwa, a tym samym na sktad mieszanki.

Elektroniczne urzadzenie sterujace

Elektroniczne urzadzenie sterujgce EEC IV otrzymuje informacje od poszczegdélnych czujnikow,
zgodnie ze swym programem analizuje je i przekazuje sygnaly sterowania do wtryskiwacza, regulatora biegu
jatowego oraz ukladu zaptonowego. Sterujac czasem otwarcia iglicy witryskiwacza wplywa na ilos¢
wtryskiwanego paliwa.

Samoadaptacja uktadu sterowania silnika

Po odtgczeniu akumulatora od instalacji elektrycznej nastepuje skasowanie danych zawartych w
pamieci elektronicznego urzadzenia sterujgcego. Po ponownym poditgczeniu akumulatora, uruchomieniu
silnika i bezposrednim ruszeniu samochodem wystgpig objawy nieprawidiowej pracy: mniejsza moc silnika,
przerywanie podczas przyspieszania oraz nierbwnomierna praca silnika na biegu jalowym. W celu
przywrécenia zapisu w pamieci wlasciwych parametréow pracy silnika przez obwod samoadaptacii
elektronicznego urzadzenia sterujgcego nalezy uruchomi¢ silnik, pozostawié¢ silnik pracujacy na biegu
jalowym przez 3 minuty, zas po nagrzaniu do normalnej temperatury pracy utrzymac prace silnika z
predkoscig 1200 obr/min przez 2 minuty (albo przejecha¢ nie mniej niz 8 kilometréw).

SPRAWDZANIE

Mozliwe jest sprawdzenie jedynie parametrow elektrycznych poszczegolnych elementéw uktadu
wtrysku paliwa i uktadu zaptonowego. Predkosé obrotowa biegu jatowego i kat wyprzedzenia zaptonu nie
moga by¢ recznie regulowane. Elementy i obwody elektryczne uktadéw zasilania i zaptonowego moga by¢
sprawdzane przez poditgczanie multimetru do stykéw zigcza wielostyko-wego elektronicznego urzadzenia
sterujgcego.
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Rys. 1.16. Oznaczenia stykow zfgczy zespofu wtryskowego wedfug numeréw stykéw ztgcza wielostykowego elektronicznego
urzgdzenia sterujgcego
A—zigcze czujnika pofozenia przepustnicy, B — zfgcze regulatora biegu jafowego, C — zfgcze wtryskiwacza
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Rys. 1.17. Obwaéd zasilania paliwem i obwéd pochfaniania par paliwa

A—uwersja gaznikowa, B—wersja wtryskowa, C — obwod pochfaniania par paliwa wersji wtryskowej, D—wersja o wtrysku
jednopunktowym, E — wersja o wtrysku wielopunktowym

1 —zbiornik paliwa, 2 — wspornik zbiornika paliwa, 3—wlew paliwa, 4—elektrozaw6r odzyskiwania par paliwa, 5—czujnik poziomu
paliwa, 6 — pompa paliwa z czujnikiem poziomu paliwa, 7—filtr paliwa, 8 — przewody doprowadzenia paliwa, 9 — przewody
odprowadzenia paliwa, 10—elektrozawér pochfaniacza par paliwa, 11 —pochfaniacz par paliwa

Warunki wstepne

Akumulator samochodu powinien by¢ sprawny i dobrze natadowany.

Przewody taczace silnik i skrzynke przektadniowgz masa samochodu oraz ich ztacza powinny byé w
dobrym stanie.

Pompa paliwa i jej przekaznik powinny by¢ sprawne.

Wytacznik bezwtadnosciowy powinien by¢ wigczony.

Bezpieczniki powinny by¢ sprawne.

Obwody doprowadzenia powietrza i zasilania paliwem powinny by¢ szczelne.

Procedura sprawdzenia

Roztaczy¢ ztacze wielostykowe elektroniczne go urzadzenia sterujgcego EEC V.

Wykona¢ pomiary kontrolne wedtug wskazdéwek podanych w tablicy dotyczacej sprawdzania silnika
1,4 dm3 o wtrysku jednopunktowym, podiaczajgc multimetr do odpowiednich zaciskéw zigcza
wielostykowego elektronicznego urzadzenia sterujgcego. Koncoéwek pomiarowych multimetru nie wolno
wprowadza¢ do wnetrza wtyku ztgcza wielostykowego elektronicznego urzgdzenia sterujgcego. Zaleca sie
zdjecie z wtyku ztacza ostony z tworzywa sztucznego i podtgczanie koncéwek pomiarowych multimetru do
koncow odpowiednich przewodoéw dochodzacych do wtyku albo wykorzystanie zigcza posredniego z
prawidtowo oznaczonymi numerami poszczegolnych stykdw ztgcza wielostykowego.
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WTRYSKOWY WIELOPUNKTOWY UKELAD ZASILANIA

Silniki 1,6 dm3 (typu LJE oraz LJF) sg wyposazone w wielopunktowy wtryskowy uktad zasilania

(Ford EFI) zintegrowany z uktadem zaptonowym w ramach wspolnego systemu sterowania silnika. Uktad
witryskowy jest uktadem wtrysku impulsowego (nieciggtego), niskiego cisnienia o czterech wtryskiwaczach,
sterowany przez elektroniczne urzadzenie sterujgce EEC IV w ukfadzie typu ,cisnienie-predkosc”.

Sprawdzanie silnika 1,4 dm3 (typu F6F oraz F6G) o wtrysku jednopunktowym z katalizatorem spalin
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Zasilanie wtryskiwacza
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Uktad wtryskowy wspoipracuje z sondg lambda, umieszczong na poczatku przedniej rury wylotowej
(przed katalizatorem). Jej sygnaty umozliwiajg optymalizacje sktadu mieszanki. Silniki te muszg by¢ zasilane
benzyng bezotowiowa.

BUDOWA | DZIALANIE

Ukfad wielopunktowego wtrysku benzyny Ford EFI ma dwa niezalezne obwody:
obwdd zasilania paliwem;
obwdd doprowadzenia powietrza.

Obwdd zasilania paliwem

Pompa paliwa
Jest to pompa typu rolkowego, napedzana silnikiem elektrycznym, zanurzona w zbiorniku paliwa.

Pompa jest uruchamiana za posrednictwem przekaznika umieszczonego w skrzynce bezpiecznikéw i
przekaznikéw, znajdujacej sie wewnatrz nadwozia pod tablicg rozdzielcza, po stronie kierowcy.

Przekaznik pompy paliwa

Przekaznik pompy paliwa, sterowany przez elektroniczne urzadzenie sterujgce EEC IV, zapewnia
zasilanie elektryczne silnika pompy paliwa. Po wiaczeniu zaptonu przekaznik dziata przez 1 sekunde i
pompa paliwa wytwarza w tym czasie w uktadzie zasilania wymagane cisnienie paliwa. Podczas obrotu watu
korbowego silnika elektroniczne urzadzenie sterujgce odbiera impulsy z czujnika potozenia i predkosci
obrotowej oraz podtrzymuje zasilanie przekaznika. Po zatrzymaniu silnika przekaznik nie jest juz zasilany i

silnik elektryczny pompy takze sie zatrzymuje.

Wytacznik bezwladnosciowy
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W razie zderzenia samochodu dwupotozeniowy (wtgczony-wytgczony) wytacznik bezwiadnosciowy
przerywa obwdd elektryczny miedzy przekaznikiem i silnikiem pompy paliwa. Podczas uderzenia samochodu
0 przeszkode z predkoscig wiekszg niz 20 km/h sita bezwtadnosci kulki utrzymywanej przez elektromagnes
wymusza jej przesuniecie. Kulka naciska na dzwignie wytacznika i przerywa obwadd elektryczny.

Kolektor wtryskiwaczy i regulator ci$nienia paliwa

Kolektor wtryskiwaczy, odlany ze stopu aluminium, doprowadza paliwo do czterech wtryskiwaczy i
regulatora cisnienia paliwa, ktére sg do niego zamocowane.

Regulator cisnienia paliwa jest pofgczony elastycznym przewodem z kolektorem dolotowym.
Utrzymuje on state cisnienie paliwa dostarczanego do wtryskiwaczy o wartosci 300 £15 kPa powyzej
cisnienia panujacego w kolektorze dolotowym we wszystkich warunkach pracy silnika. Rozwigzanie takie jest
stosowane dlatego, ze ilos¢ paliwa wtryskiwana jednorazowo do przewodu dolotowego silnika zalezy
wylacznie od czasu otwarcia wtryskiwaczy, a wiec réznica cisnien paliwa i powietrza musi by¢ stata. Ponadto
nadcisnienie paliwa utrzymywane w ukfadzie zasilania przez regulator zapobiega parowaniu paliwa.

Wtryskiwacze

Paliwo jest wtryskiwane przez 4 wiryskiwacze elektromagnetyczne sterowane elektronicznym
urzgdzeniem sterujgcym. Objetosé wtryskiwane-go paliwa zalezy wytacznie od czasu otwarcia wtryskiwaczy
regulowanego przez alektroniczne urzadzenie sterujgce. Paliwo jest wtryskiwane réwnoczesnie przez dwa
wtryskiwacze do kanatdéw dolotowych cylindréw, w ktérych jeden z ttokéw znajduje sie podczas suwu dolotu.
Na jeden cykl pracy kazdego cylindra przypadajg wiec dwa wtryski paliwa do kanatu dolotowego w gtowicy
silnika.

Obwéd doprowadzenia powietrza

Obwdd doprowadzenia powietrza zawiera nastepujgce gtéwne elementy:

- filtr powietrza;

- obudowa przepustnicy;

- czujnik potozenia przepustnicy;

- czujnik temperatury zasysanego powietrza;

- regulator predkos$ci obrotowej biegu jatowego;

- czujnik bezwzglednego cisnienia powietrza w kolektorze dolotowym.

llos¢ powietrza zasysanego przez silnik zalezy od temperatury zasysanego powietrza, predkosci
obrotowe;j silnika i ci$nienia bezwzglednego w kolektorze dolotowym.

Czujnik potozenia przepustnicy

Czujnik, umieszczony na osi przepustnicy, przekazuje do elektronicznego urzadzenia sterujgcego
sygnat napiecia proporcjonalny do kata uchylenia przepustnicy.

Informacja o potozeniu przepustnicy jest niezbedna do okreslenia:

- predkosci obrotowej biegu jatowego;

- kata wyprzedzenia zaptonu;

- ilosci wtryskiwanego paliwa;

- niewtryskiwania paliwa podczas hamowania silnikiem.

Czujnik przekazuje informacje o kacie otwarcia przepustnicy. Rozréznia trzy stany:

- przepustnica zamknieta (bieg jatowy);

* 3
Rys. 1.18. Oznaczenia stykow zfgcza czujnika pofozenia przepustnicy wielopunktowego wtrysku paliwa

- przepustnica otwarta od 5 do 70% ($rednie obcigzenie);
- przepustnica otwarta ponad 70% (duze obcigzenie).
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Czujnik temperatury zasysanego powietrza

Czujnik ten przekazuje do elektronicznego urzadzenia sterujacego sygnat napiecia zalezny od
temperatury zasysanego przez silnik powietrza (im wyzsza temperatura, tym mniejsza rezystancja czujnika,
a wiec wieksze napiecie sygnatu).

Regulator predkosci obrotowej biegu jatlowego

Regulatorem jest zawOr elektromagnetyczny, ktdry zmienia przekroj przeptywu dodatkowego
powietrza w kanale obejsciowym przepustnicy. Zawor jest sterowany przez elektroniczne urzadzenie
sterujace.

Przy zamknietej przepustnicy na biegu jalowym zawoér elektromagnetyczny reguluje przeptyw
powietrza do silnika tak, aby silnik utrzymywat wymagang predkos¢ obrotowg biegu jatowego. Przy
zamknietej przepustnicy podczas hamowania silnikiem zawér elektromagnetyczny tak reguluje przeptyw
powietrza, aby zmniejszy¢ do minimum emisje toksycznych sktadnikéw spalin. Podczas uruchamiania silnika
zawoOr elektromagnetyczny jest maksymalnie otwarty, aby zwiekszy¢ ilos¢ przeplywajacego powietrza i
utatwic rozruch silnika.

Czujnik predkosci jazdy

Czujnikten, wykorzystujacy efekt Halla, przekazuje do elektronicznego urzgdzenia sterujgcego
sygnat czestotliwo$ci proporcjonalny do predkosci pojazdu. Jest on zamontowany na skrzynce
przektadniowej i do pomiaru predkosci wykorzystuje mechaniczny naped predkosciomierza. Sygnaty tego
czujnika sg wykorzystywane do:

- regulacji predkosci obrotowej biegu jatowego;

- wzbogacania mieszanki podczas przyspieszania samochodu;

- niewtryskiwania paliwa podczas hamowania silnikiem;

- przekazywania informacji do komputera poktadowego (jesli jest w danej wersji samochodu).

Sonda lambda (silnik typu LJF)

Jest to czujnik reagujacy na stezenie tlenu w spalinach, czyli posrednio na sktad mieszanki paliwa i
powietrza. Sygnat przekazywany przez sonde do elektronicznego urzgdzenia sterujacego wptywa na czas
otwarcia wtryskiwacza (wtrysku paliwa), czyli na ilos¢ wtry$nietego paliwa, a tym samym na sktad mieszanki.

Potencjometr regulacji zawartosci CO w spalinach (silnik typu LJE)

Potencjometr ten, stosowany tylko w silniku typu LJE (uktad wylotowy bez katalizatora spalin),
znajduje sie w przedziale silnika na lewym nadkolu.

W zaleznosci od ustawienia, potencjometr o rezystancji 5 kOm, zasilany napieciem 5 V, przekazuje
do elektronicznego urzadzenia sterujgcego sygnat napiecia o wartosci 0,5 do 4,5 V. Napiecie to wptywa na
ilos¢ paliwa wtryskiwanego podczas biegu jatowego silnika, czyli na sktad mieszanki, a tym samym na
zawartos¢ COw spglinach.

\ e, \ \

Rys. 1.19. Oznaczenia stykéw zfgcza potencjometru regulacji zawarto$ci CO w spalinach wielopunktowego wtrysku paliwa

Elektroniczne urzadzenie sterujace

Elektroniczne urzadzenie sterujace EEC IV otrzymuje sygnaty od czujnikébw uktadu i na ich
podstawie steruje uktadami zasilania i zaptonowym oraz funkcjami pomocniczymi. Sterowanie czasem
otwarcia witryskiwaczy decyduje o ilosci wtryskiwanego paliwa, a tym samym o skladzie mieszanki
doptywajacej do cylindréw silnika.
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SPRAWDZANIE

Mozliwe jest sprawdzenie jedynie parametrow elektrycznych poszczegoélnych elementéw uktadu
wtrysku paliwa i ukfadu zaptonowego. Predkos¢ obrotowa biegu jatowego i kat wyprzedzenia zaptonu nie
moga by¢ recznie regulowane. Zawartos¢ CO w spalinach na biegu jatowym moze by¢ regulowana recznie
tylko w silniku 1,6 dm3 typu LJE (wersja bez katalizatora spalin). Elementy i obwody elektryczne uktadow
zasilania i zaptonowego moga by¢ sprawdzane przez podtgczanie multimetru do stykéw ztacza wielostyko-
wego elektronicznego urzadzenia sterujgcego.

Warunki wstepne

Akumulator samochodu powinien by¢ sprawny i dobrze natadowany.

Przewody faczace silnik i skrzynke przektadniowgz masasamochodu oraz ich ztgcza powinny byé w
dobrym stanie.

Pompa paliwa i jej przekaznik powinny by¢ sprawne.

Wytacznik bezwtadnosciowy powinien by¢ wigczony.

Bezpieczniki powinny by¢ sprawne.

Obwody doprowadzenia powietrza i zasilania paliwem powinny by¢ szczelne.

Procedura sprawdzenia

Roztgczy¢ ztgcze wielostykowe elektronicznego urzadzenia sterujgcego EEC IV.

Wykona¢ pomiary kontrolne wedtug wskazéwek podanych w tablicy dotyczacej sprawdzania silnika
1,6dm3 o wtrysku wielopunktowym odpowiedniego typu (LJE Ilub LJF), podtaczajac multimetr do
odpowiednich zaciskdéw ztagcza wielostykowego elektronicznego urzadzenia sterujgcego. Koncowek
pomiarowych multimetru nie wolno wprowadzaé¢ do wnetrza wtyku zigcza wielostykowego elektronicznego
urzadzenia sterujgcego. Zaleca sie zdjecie z wtyku zigcza ostony z tworzywa sztucznego i poditgczanie
koncéwek pomiarowych multimetru do koncéw odpowiednich przewoddéw dochodzacych do wtyku albo
wykorzystanie zigcza posredniego z prawidlowo oznaczonymi numerami poszczegOlnych stykéw ziacza
wielostykowego.

Sprawdzanie silnika 1,6 dm3 (typu LJF) o wtrysku wielopunktowym z katalizatorem spalin

Pomiar

miedzy Rodzaj sprawdzenia UL . Wartosé wiasciwa Sposéb postepowania
. sprawdzenia
stykami
AU [ ITEEE Potaczenie z masg urzadzenia
,,40" i masa sterujacego EEC IV Zapton wytgczony 0do2,5ii Sprawdzi¢ wigzke przewodoéw
,60" i masa
3" 40" Przew()d_ regulatora biegu Zapton wytaczony
jatowego Odtaczyé przewod
Przewdd korektora liczby potaczony z masg od o .
oktanowej masy przed Rezystancja °° ii Sprawdzi¢ przewody
223" 1 ,40" sprawdzeniem i
424" 1 ,40" podtaczy¢ po
sprawdzeniu
48" 49" Wejscie samodiagnostyki
" " urzadzenia sterujacego EEC IV
Wyjscie samodiagnostyki
urzadzenia sterujacego EEC IV Rezystancja °° i
S Zapton wvlaczon Sprawdzi¢ przewody, ztgcze au-
W17"1.40 pion wytaczony todiagnostyczne i wtyk ztacza
,40"i,40"  Masa ztacza samodiagnostyki 0do2,5ii
w ztgczu
v mom Zasilanie urzgdzenia . -
371,57 sterujacego EEC IV Zapton wytgczony 0do2,5ii Sprawdzi¢ przewody
W37"1,58" Witryskiwacze nr1i2 .
& i : Sprawdzi¢ przewody,
Wtryskiwacze nr 3 i 4 . rezystancje na zaciskach
Zapton wytgczony 5do11ii - S
DR EET wtryskiwaczy. Wymienic
»37"1,59 Z
wiryskiwacz

Sprawdzi¢ przewody,
W37 0,21" Regulator biegu jatowego Zapton wytgczony > 9do 12ii rezystancje na zaciskach
regulatora. Wymieni¢ regulator
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,26"1,27"
L40"1,22"
S0 ,46"
225" 1 ,46"
AT ,46"
AT ,26"
37" 0 ,40"
.58" i ,40"
.59" i ,40"
»1",20"
.56" i ,36"
WA ,40"
,9" i masa
EDIS
,10"i,9"
EDIS ,12"
i 9" EDIS
.D"i,6
EDIS
A" 1,56"
EECIV
23" ,36"
EECIV

Potencjometr regulacji
zawartosci CO w spalinach

Przekaznik pompy paliwa

Czujnik temperatury cieczy
chtodzacej

Czujnik temperatury
zasysanego powietrza

Czujnik potozenia przepustnicy

Zasilanie urzadzenia
sterujacego EEC IV

Zasilanie wtryskiwaczy

Zasilanie pamieci urzgdzenia
sterujacego EEC IV

Potaczenie modutu zaptonu
EDIS z urzadzeniem sterujgcym
EEC IV

Czujnik predkosci pojazdu

Sprawdzenie rezystancji miedzy stykami modutu zaptonu EDIS

Potaczenie z masg modutu
zaptonu EDIS

Uzwojenie pierwotne cewki
zaptonowej

Czujnik potozenia i predkosci
obrotowej watu korbowego

Sygnat zaptonu

Zapton wytgczony

Zapton wytaczony

Zapton wytgczony

Zapton wytgczony

Zapton wigczony

Zapton wytgczony

Zapton wytgczony

Zapton  wiaczony.

Prawe koto sie obraca

Zapton wytgczony

Zapton wytgczony

Zapton wytgczony

Zapton wytgczony

448 do 2500 ii

50 do 120 ii

Rezystancja zmienna
(patrz rozdz. 1.1)

0,3do1,5kii

2 do 5 Kii

10do 14V

10do 14V

40 do 60 kii
Napiecie zmienne od
Odo 12V

0do2,5ii

4,5do5ii

200 do 450 ii

0do25ii

Sprawdzi¢ przewody,
rezystancje na zaciskach
potencjometru. Wymieni¢

potencjometr

Sprawdzi¢ przewody i
przekaznik

Sprawdzi¢ przewody

Odtaczy¢ czujniki temperatury
cieczy chtodzacej, temperatury
zasysanego powietrza i czujnik
cisnienia bezwzglednego.
Sprawdzi¢ rezystancje na
zaciskach czujnika.
Wymieni¢ czujnik

Sprawdzi¢ przekaznik gtéwny
zasilania, przewody i
akumulator. Wymienic
przekaznik

Sprawdzi¢ przewody

Sprawdzi¢ bezpiecznik i
przewody

Sprawdzi¢ przewody. Wymieni¢
modut zaptonu EDIS

Sprawdzi¢ przewody. Wymienic
czujnik

Sprawdzi¢ przewody

Sprawdzi¢ przewody Wymienic
cewke zaptonowg

Sprawdzi¢ przewody,
rezystancje na zaciskach
czujnika. Wymieni¢ czujnik

Sprawdzi¢ przewody

Sprawdzanie silnika 1,6 dm3 (typu LJE) o wtrysku wielopunktowym bez katalizatora spalin

Pomiar
miedzy
stykami

,20" i masa
,40" i masa
,60" i masa

,23"1,40"
,24" i ,40"

Rodzaj sprawdzenia

Potgczenie z masg urzadzenia
sterujgcego EEC IV

Przewdd korektora liczby
oktanowej

Warunki
sprawdzenia

Zapton wytaczony

Zapton wytaczony.
Odtaczy¢ przewod
potaczony z masg od
masy przed
sprawdzeniem i
podtaczyé po
sprawdzeniu

Wartos¢é wlasciwa

0do25ii

Rezystancja ~ ii

Sposo6b postepowania

Sprawdzi¢ wigzke przewodéw

Sprawdzi¢ przewody
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LA48"i,40"
L17" 1 ,40"
L40" i ,40"
w ztgczu
W37 1 ,57"
37" 1,58"
L37"1,59"
L3710 ,21"
L4001 ,22"
W10 ,46"
»25" 1 ,46"
WAT" 146"
AT ,26"
L3711 ,40"
»58" i ,40"
.59"i ,40"
21" ,20"
.56" i ,36"
WA ,40"
,9" i masa
EDIS
»10"1,9"
EDIS ,12" i
,9" EDIS
D" ,6"
EDIS
»1"i,56"
EECIV ,3"i
»36" EECIV

Wejscie samodiagnostyki
urzadzenia sterujgcego EEC IV

Wyijscie samodiagnostyki
urzadzenia sterujgcego EEC IV

Masa ztgcza samodiagnostyki

Zasilanie urzgdzenia
sterujacego EEC IV

Witryskiwacze nr 1i 2
Wiryskiwacze nr 3i 4

Regulator biegu jatowego

Przekaznik pompy paliwa

Czujnik temperatury cieczy
chtodzacej

Czujnik temperatury zasysanego
powietrza

Czujnik potozenia przepustnicy

Zasilanie urzgdzenia
sterujacego EEC IV

Zasilanie wtryskiwaczy

Zasilanie pamieci urzadzenia
sterujacego EEC IV

Potaczenie modutu zaptonu
EDIS z urzadzeniem sterujgcym
EEC IV

Czujnik predkosci pojazdu

Sprawdzenie rezystancji miedzy stykami modutu zaptonu EDIS

Potaczenie z masg modutu
zaptonu EDIS

Uzwojenie pierwotne cewki
zaptonowe;j

Czujnik potozenia i predkosci
obrotowej watu korbowego

Sygnat zaptonu

Zapton wytaczony

Zapton wytgczony

Zapton wytaczony

Zapton wytaczony

Zapton wytaczony

Zapton wytaczony

Zapton wytaczony

Zapton wigczony

Zapton wytaczony

Zapton wytgczony

Zapton
Prawe koto sie
obraca

Zapton wytaczony

Zapton wytaczony

Zapton wytaczony

Zapton wytaczony

wigczony.

Rezystancja °° ii

0do25ii

0do 0,25 Om

5dol1lii

9do12ii

50 do 120 Om

Rezystancja zmienna

(patrz rozdz. 1.1)

0,3 do 1,5 kii

2 do 5 Kii

10do 14V

10do 14V

40 do 60 kii

Napiecie zmienne od

Odo 12V

0do25ii

4,5do 5,5ii

200 do 450 ii

0do25ii

Sprawdzi¢ przewody, ztgcze au-
todiagnostyczne i wtyk ztgcza

Sprawdzi¢ przewody

Sprawdzi¢ przewody,
rezystancje na zaciskach
wtryskiwaczy. V7ymieni¢

wtryskiwacz

Sprawdzi¢ przewody,
rezystancje na zaciskach
regulatora. Wymieni¢ regulator

Sprawdzi¢ przewody i
przekaznik

Sprawdzi¢ przewody

Odiaczy¢ czujniki temperatury
cieczy chtodzacej, temperatury
zasysanego powietrza i czujnik
cisnienia bezwzglednego.
Sprawdzi¢ rezystancje na
zaciskach czujnika.
Wymieni¢ czujnik

Sprawdzi¢ przekaznik gtéwny
zasilania, przewody i

akumulator. Wymienic
przekaznik

Sprawdzi¢ przewody

Sprawdzi¢ bezpiecznik i
przewody

Sprawdzi¢ przewody. Wymieni¢
modut zaptonu EDIS

Sprawdzi¢ przewody. Wymieni¢
czujnik

Sprawdzi¢ przewody

Sprawdzi¢ przewody. Wymienic
cewke zaptonowg

Sprawdzi¢ przewody,
rezystancje na zaciskach
czujnika. Wymieni¢ czujnik

Sprawdzi¢ przewody
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Sprawdzanie i regulacja sktadu mieszanki biegu Jatowego w silniku Ifdm3 typu LJE (bez katalizatora
spalin)

Uwaga. Predkos¢ obrotowa biegu jatowego w tym silniku jest regulowana elektronicznie.

Warunki wstepne

Silnik musi by¢ nagrzany do normalnej temperatury pracy. W tym celu nalezy utrzyma¢ predkosé
obrotowg ok. 2000obr/min do czasu otwarcia termostatu w uktadzie chiodzenia silnika. Nie nalezy
rozgrzewac silnika przy predkosci obrotowej biegu jatowego, gdyz po dtuzszej pracy w tych warunkach
zawartos¢ CO w spalinach nie jest reprezentatywna.

Uklad zaptonowy powinien byé sprawny.

Ukflad dolotowy powinien byé szczelny (nie moze by¢ zasysane fatszywe powietrze) sprawdzic¢
potaczenia i stan przewodéw, zwlaszcza elastycznych.

Filtr powietrza powinien by¢ czysty.

Wszystkie odbiorniki pobierajace znaczne ilosci energii elektrycznej (wentylator, reflektory,
ogrzewanie szyby itp.) powinny by¢ wytgczone.

Czynnosci regulacyjne

Umiesci¢ sonde miernika zawartosci CO w rurze wylotowej samochodu.

Podtaczy¢ obrotomierz.

Przez okoto 30 sekund utrzyma¢ predkos¢ obrotowagokoto 3000 obr/min i zwolni¢ pedat
przyspieszenia.

Po ustabilizowaniu sie wskazan miernika odczytaé¢ zawartos¢é CO w spalinach.

Jesli stezenie CO nie miesci sie w zakresie 0,8 +0,25%, zdja¢ ostone z potencjometru regulaciji
zawartosci CO w spalinach.

Za pomocyg wkretaka ustawi¢ potencjometr w potozeniu, w ktérym mierzone stezenie CO bedzie
wiasciwe.

Zatozy¢ nowg ostone na potencjometr.

1.2.2. Naprawy nie wymagajgce wymontowania silnika

UKLAD ROZRZADU
Wymiana paska zebatego napedu rozrzadu

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.
Poluzowac i zdjg¢ pasek klinowy napedu alternatora (patrz opis w p. 12.2.2).
W samochodach ze wspomaganiem uktadu kierowniczego odtaczyé przewody hydrauliczne

Rys. 1.20. Znaki ustawcze napedu rozrzgdu
1 —znak na kole zebatym wafu rozrzgdu, 2—wystep kofa zebatego na wale korbowym ,3—S$ruby mocowania napinacza rolkowego
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i zaslepi¢ ich otwory oraz wymontowac zbiornik oleju wspomagania uktadu kierowniczego.

Wymontowac ostony paska zebatego gorng i dolna.

Obroci¢ wat korbowy tak, aby znak ustawczy (1, rys. 1.20) na kole zebatym watu rozrzadu znalazt
sie naprzeciw znaku na gtowicy.

Poluzowac¢ sruby (3) napinacza paska zebatego.

Przesungé¢ napinacz w lewo (patrzac od przodu silnika) i w tym potozeniu dokreci¢ poluzowane
Sruby.

Zdja¢ pasek zebaty.

Zamontowanie

Ustawi¢ znak ustawczy (1) na kole zebatym watu rozrzadu naprzeciw znaku na gtowicy.

Obroci¢ wat korbowy tak, aby wystep (2) kota zebatego tego watu (lub rowek wpustu) znalazt sie
naprzeciw znaku na obudowie pompy oleju (okreslajagcego GMP tloka 1. cylindra).

Zatozy¢ sprezyne napinacza paska zebatego (dostarczang wraz z paskiem).

Uwaga. Podczas montazu fabrycznego sprezyna ta nie jest zaktadana, gdyz pasek jest napinany za
pomoca specjalnego przyrzadu. Przy wymianie (lub tylko poluzowaniu) paska jest konieczne zalozenie
sprezyny, aby zapewni¢ wtasciwy nacigg paska.

Zaczynajac od kofa zebatego na wale korbowym zakfadaé w strone przeciwng do ruchu wskazéwek
zegara pasek zebaty wedtug rysunku 1.20, zwracajac uwage, aby jego strona cigghaca byfa napieta.

Poluzowa¢ sruby mocowania napinacza i przesung¢ rolke napinacza tak, aby oparta sie o gtadkg
strone paska oraz naciggneta pasek. Dokreci¢ Sruby mocowania napinacza.

Obrdci¢ wat korbowy o 2 obroty w strone zgodng z ruchem wskazéwek zegara (patrzac od przodu
silnika) i zgra¢ znaki ustawcze na kole zebatym watu rozrzadu i na gtowicy.

Unieruchomié wat korbowy i obréci¢ wat rozrzadu za pomoca klucza ptaskiego 41 mm, zatozonego
na feb sruby mocowania kofa zebatego tego watu, oraz przedtuzacza i klucza dynamometrycznego.

Przytozy¢ do klucza moment obrotowy wtasciwy dla dokrecania tej sruby.

Utrzymujac ten moment dokreci¢, zaczynajac od prawej, obie sruby mocowania napinacza paska
zebatego.

Upewni¢ sie, ze znaki ustawcze na kofach nie ulegty przesunigciu.

Uwaga. Po napieciu paska zebatego nalezy zawsze obraca¢ watem korbowym w kierunku zgodnym
Z jego obrotem podczas pracy silnika.

Zatozy¢ ostony paska zebatego gorna i dolna.

W samochodach ze wspomaganiem uktadu kierowniczego zamontowac zbiornik oleju, podtgczy¢
przewody hydrauliczne obwodu wspomagania oraz napetni¢ i odpowietrza¢ obwdd hydrauliczny
wspomagania (patrz opis w p. 8.2.6).

Zatozy¢ i wyregulowac nacigg paska klinowego napedu alternatora (patrz opis w p. 12.2.2).

Podtaczy¢ do akumulatora przewédd masy.
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1 —g6rna osfona paska zebatego, 2—dolna osfona paska zebatego, 3—uszczelka gérna osfony paska, 4—uszczelka dolna osfony
paska, 5—sprezyna napinacza paska zebatego, 6—kofo zebate wafu korbowego. 7—tarcza oporowa, 8—pasek zebaty, 9—rolka
napinacza, 10—kofo zebate wafu rozrzadu, 11 —kofo zebate pompy cieczy chfodzgcej, 12 — pierscien uszczelniajgcy waf rozrzadu,
13—kofnierz oporowy waftu rozrzgdu, 14—wat rozrzgdu, 15 i 17—wpust czéfenkowy, 18 — kofo pasowe wielorowkowe, 19—3ruba
mocowania kofa pasowego wafu korbowego

GLOWICA
Wymontowanie i zamontowanie gtowicy

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

W silnikach o wtryskowym ukladzie zasilania odczepi¢ przewody zaptonowe od przewoddw
doprowadzenia powietrza i od pokrywy gtowicy.

Wymontowac kompletny filtr powietrza. W silniku 1,6dm3 zamiast wymontowywania filtru powietrza
mozna odtgczy¢ przewdd doprowadzenia powietrza od pokrywy gtowicy.

Oprozni¢ ukkad chtodzenia (patrz opis w p. 1.2.6).

Odtaczy¢ gorny przewdd elastyczny ukfadu chtodzenia od chtodnicy oraz przewdéd taczacy obudowe
termostatu ze zbiornikiem wyréwnawczym.

W silnikach o jednopunktowym wtrysku paliwa odtgczy¢ przewody uktadu chiodzenia od zespotu
wtryskowego.

W silnikach o wielopunktowym wtrysku paliwa odtgczy¢ przewody ukfadu chtodzenia od obudowy
termostatu oraz przewody elastyczne podgrzewania kolektora dolotowego.
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Rys. 1.22. Zespo6t glowicy

1—gfowica, 2 —pokrywa gfowicy, 3—uszczelka pokrywy gfowicy, 4— dZzwignia zaworu, 5 — sworzen podparcia, 6—nakretka
mocowania dzwigni zaworu, 7 —popychacz hydrauliczny, 8 —gérna miska oporowa sprezyny, 9—sprezyna zaworu, 10—uszczelniacz
trzonka zaworu, 11—uszczelka gfowicy, 12 —prowadnica zaworu, 13—gniazdo zaworu, 14 —zawor dolotowy, 15 —zawor wylotowy,
16—zaslepka otworu technologicznego, 17—tuleja srodkowania gfowicy

W silnikach gaznikowych odtaczy¢ ciegno urzadzenia rozruchowego gaznika.

Odtaczyé ciegno pedatu przyspieszenia.

Odtaczy¢ przewody doprowadzenia i powrotu paliwa.

Odtaczy¢é od kolektora dolotowego przewdd podcisnienia urzadzenia wspomagajgcego uktadu
hamulcowego.

Zaslepic otwory we wszystkich odtgczonych przewodach.

Rozlaczy¢ ztgcza wszystkich przewodéw elektrycznych doprowadzonych do gtowicy.

Odtaczy¢ przednig rure wylotowg od kolektora wylotowego i podwiesi¢ jg za pomoca drutu.

Wymontowaé gorng ostone paska zebatego. Ustawi¢ ttok pierwszego cylindra w potozeniu GMP.

Poluzowa¢ dwie Sruby napinacza i zdjg¢ pasek zebaty z kota zebatego watu rozrzadu.

Wykreci¢ swiece zaptonowe.

Wymontowac¢ pokrywe gtowicy.

Odkreci¢ sruby mocowania gtowicy w kolejnosci odwrotnej do ich dokrecania (patrz rys. 1.23).

Zdja¢ gtowice z kadiuba silnika. W razie trudnosci ze zdjeciem gtowicy nalezy jg ostukaé
uderzeniami miotka gumowego lub z tworzywa sztucznego (nie wolno podwazaé gtowicy za pomoca
narzedzi wktadanych miedzy gtowice i kadtub).

Zamontowanie

Sprawdzi¢ ptaskosé¢ dolnej ptaszczyzny gtowicy. W przypadku stwierdzenia nieptaskosci o wartosci
wiekszej niz 0,15 mm jest mozliwa naprawa dolnej ptaszczyzny gtowicy — maksymalna gtebokos¢ obrdbki
wynosi 0,30 mm pod warunkiem zachowania minimalnej gtebokosci komoér spalania po obrébce (whasciwe
wartosci patrz rozdz. 1.1).

W razie niemoznosci spetnienia podanych warunkéw nalezy wymienié¢ gtowice.

Za pomocg odpowiednich srodkéw chemicznych oczyscié i odttusci¢ dolng ptaszczyzne gtowicy.

Sprawdzi¢, czy tulejki srodkujace znajdujg sie na swych miejscach w kadtubie.

Zatozy¢ nowg uszczelke gtowicy strongz oznaczeniem ,TOP" skierowang do gtowicy.
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Uwaga. Uszczelki gtowicy roznig sie w zaleznosci od pojemnosci skokowej silnika i majg
nastepujace oznaczenia na krawedzi: — dwa zagbki w uszczelce do silnika 1,4dm3; - cztery zgbki w
uszczelce do silnika 1,6 dm3.

Obrdci¢ wat korbowy do potozenia, w ktérym tlok pierwszego cylindra znajdzie sie okoto 2 cm przed
GMP, aby unikna¢ zetknigcia sie ttokbw z zaworami.

Zatozy¢ na kadtub gtowice.

Wkreci¢ nowe sruby mocowania gtowicy i dokreci¢ je w czterech etapach wtasciwymi momentami w
odpowiedniej kolejnosci (patrz rozdz. 1.1 i rys. 1.23).

Uwaga. Bardzo istotne jest kazdorazowe zastosowanie nowych srub mocowania gtowicy.

Ustawi¢ kota zebate watu rozrzadu i watu korbowego we wiasciwych potozeniach i zamontowac
pasek zebaty napedu rozrzadu (patrz opis zamontowania paska zebatego).

Zamontowa¢ pokrywe gtowicy z nowa uszczelka, dokrecajac Sruby jej mocowania wtasciwym
momentem (patrz rozdz. 1.1).

Podtaczy¢ przewodd odpowietrzania skrzyni korbowe;.

Zamontowac¢ obudowy paska zebatego gornag i dolna.

Wkreci¢ swiece zaptonowe i dokreci¢ je wtasciwym momentem (patrz rozdz. 1.1).

B -
Rys. 1.23. Kolejno$¢ dokrecania srub gfowicy
ADM — zawory dolotowe, ECH — zawory wylotowe

Zamontowac do kolektora wylotowego przednig rure wylotowg z nowg uszczelka.

Podtaczy¢ wszystkie ztgcza elektryczne do gtowicy.

Zamontowa¢ pozostate elementy w kolejnosci odwrotnej do ich wymontowania, przestrzegajac
nastepujacych zaleceh:

- po zakonhczeniu czynnosci montazowych napetni¢ i odpowietrzy¢é ukfad chtodzenia (patrz
opis w p. 1.2.6);

- uruchomic¢ silnik i nagrza¢ go do temperatury normalnej pracy oraz sprawdzi¢, czy nie
wystepujg wycieki ptynéw eksploatacyjnych.

Rozktadanie gtowicy

Ustawi¢ gtowice na dwdch klockach drewnianych, aby nie uszkodzi¢ zawordw.

Wymontowa¢ kolektor wylotowy oraz kolektor dolotowy wraz z gaznikiem (silnik gaznikowy) lub
zespotem wtryskowym (silnik o wtrysku jednopunktowym).

W silnikach gaznikowych wymontowaé pompe paliwa i jej popychacz.

W silnikach o wtrysku wielopunktowym wymontowac¢ wsporniki mocowania wtryskiwaczy paliwa oraz
kolektor wtryskiwaczy wraz z wtryskiwaczami i regulatorem cisnienia paliwa.

Wymontowa¢ obudowe termostatu.

Odtaczyé od gtowicy cewke zaptonowa. Unieruchomié wkretakiem koto zebate watu rozrzadu i
odkreci¢ $rube mocowania kota zebatego do watu rozrzadu (rys. 1.24).

Zdja¢ z watu rozrzadu koto zebate. Odkreci¢ nakretki mocowania dzwigni zaworow, zdja¢ sworznie
podparcia, dzwignie zawordwi podktadki odlegtosciowe dzwigni; oznaczy¢ kolejnos¢ dzwigni zaworow, aby
maéc zamontowac je we wtasciwych miejscach.
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Rys. 1.24. Wymontowanie kota zebatego wafu rozrzgdu

Za pomoca przyrzadu uniwersalnego lub specjalnego (rys. 1.25) scisng¢ sprezyny poszczegoélnych
zaworow i wyjg¢ potstozki mocowania gérnych misek oporowych sprezyn.

Zdja¢ gorne miski oporowe sprezyn oraz sprezyny zaworow.

Za pomoca wkretaka zdja¢ uszczelniacze trzonkéw zaworéw (patrz rys. 1.27) i wyja¢ zawory z
prowadnic w gtowicy.

Wyja¢ popychacze hydrauliczne (rys. 1.26), odpowiednio oznaczy¢ ich kolejnos¢ i przechowywac¢ w
potozeniu pionowym do montazu.

Wymontowac kotnierz oporowy watu rozrzadu i wyjac ostroznie wat rozrzadu w kierunku sprzegta.

pomocg przyrzgdu Ford 21-097

+* ;
Rys. 1.26. Wyjmowanie popychacza hydraulicznego
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Rys. 1.27. Zdejmowanie uszczelniacza trzonka zaworu za pomocg wkretaka

= — [e— —
Rys. 1.28. Zakfadanie kofnierza oporowego wafu rozrzgdu

Wykreci¢ czujnik temperatury cieczy chtodzacej oraz odtaczy¢ od gtowicy ztacza przewoddéw uktadu
chtodzenia do ogrzewania wnetrza samochodu.
Wykrecié¢ (jezeli jest to konieczne) sruby dwustronne mocowania kolektorow.

Naprawa gtowicy

Otwory prowadnic oraz gniazda zaworéw

Whprowadzi¢ zaw6r do prowadnicy, w ktérej pracowat, i zmierzy¢ luz trzonka zaworu w prowadnicy.

W razie stwierdzenia zbyt duzego luzu trzonka zaworu nalezy rozwierci¢ prowadnice na odpowiedni
wymiar naprawczy i dobra¢ wiasciwy zawdr z trzonkiem o wiekszej Srednicy. Rozwiertak do otworu
prowadnicy nalezy wprowadzi¢ od strony komory spalania.

Po rozwierceniu za pomoca uniwersalnego narzedzia nalezy skorygowac przylgnie gniazda,
przestrzegajac wymiaréw i ograniczen podanych w rozdziale 1.1.

Oczysci¢ dokiadnie gtowice przed skladaniem.

Sktadanie gtowicy

Wkreci¢ sruby dwustronne mocowania kolektoréw (jesli je wykrecono).

Wkreci¢ czujnik temperatury cieczy chtodzacej oraz podtaczy¢ do gtowicy ztacza przewoddw uktadu
chtodzenia do ogrzewania wnetrza samochodu.

Powlec olejem silnikowym gtadzie tozysk i czopy oraz kotnierz oporowy watu rozrzadu.

Wsung¢ w otwory tozysk w gtowicy wat rozrzgdu od strony sprzegta, zwracajac uwage, aby nie
uszkodzi¢ krawedzi tych otwordw.

Zatozy¢ kotnierz oporowy watu rozrzadu (patrz rys. 1.28).
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Rys. 1.29. Zakfadanie dzwigni zaworu
1 —dzwignia zaworu, 2 — sworzen podparcia, 3—podkfadka odlegfosciowa

Rys. 1.30. Zamontowanie pierscienia uszczelniajgcego waf rozrzgdu

Powlec olejem silnikowym powierzchnie zewnetrzne popychaczy hydraulicznych i umiesci¢ je w
prowadnicach, w ktérych uprzednio pracowaty.

Powlec trzonki zaworéw hipoidalnym olejem przektadniowym i umiescic je w prowadnicach; zatozyé
dolne miski sprezyn zaworéw.

Oklei¢ trzonki zawor6w tasma samoprzylepng, powlec olejem nowe uszczelniacze trzonkow
zaworow i zatozy¢ je na trzonki zaworéw (za pomoca przyrzadu Ford 21-007). Usung¢ tasme
samoprzylepna.

Zatozy¢ sprezyny zawordw i gorne miski oporowe sprezyn.

Za pomoca przyrzadu uniwersalnego lub specjalnego (patrz rys. 1.25) Scisng¢ sprezyny zawordéw i
zatozy¢ péistozki mocowania gérnych misek oporowych sprezyn.

Zatozy¢ nowe podkiadki odlegtosciowe dzwigni, dzwignie zawordw oraz sworznie podparcia dzwigni,
Zwracajgc uwage ha prawidtowe ustawienie dzwigni (rys. 1.29). Przykreci¢ nowe nakretki mocowania
dzwigni zaworow.

Za pomocg odpowiedniej tulei oraz sruby kota zebatego wcisngé na wat rozrzadu nowy pierscien
uszczelniajacy (rys. 1.30).

Zatozy¢ koto zebate na wat rozrzadu i dokreci¢ srube jego mocowania wtasciwym momentem.

Zamontowac¢ obudowe termostatu.

Zamontowac¢ cewke zaptonowsa.

W silniku gaznikowym powlec olejem popychacz napedu pompy paliwa, wtozy¢ go do gtowicy i
przykreci¢ pompe paliwa.

Zatozy¢ nowe uszczelki kolektoréw i zamontowaé kolektor wylotowy oraz kolektor dolotowy wraz z
gaznikiem (silnik gaznikowy) lub zespotem wtryskowym (silnik o wtrysku jednopunktowym).

W silnikach o wtrysku wielopunktowym zamontowa¢ kolektor wtryskiwaczy wraz z wtryskiwaczami i
regulatorem cisnienia paliwa oraz wsporniki mocowania wtryskiwaczy paliwa.

Wymontowanie i zamontowanie pierscienia uszczelniajacego wat rozrzadu

Wymontowanie

Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.

Poluzowac i zdja¢ pasek klinowy napedu alternatora (patrz opis w p. 12.2.2).

Wymontowaé gorng i dolngostone paska zebatego i obrdci¢ wat korbowy tak, aby znak na kole
zebatym watu rozrzadu znalazt sie naprzeciwko znaku na gtowicy (1, patrz rys. 1.20).

Poluzowac sruby napinacza paska zebatego.

Przesuna¢ napinacz w lewo (patrzac od przodu silnika), dokreci¢ sruby mocowania napinacza i
zdjac pasek zebaty.
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Unieruchomi¢ koto zebate watu rozrzadu i odkrecic¢ jego srube mocujgca.
Zdjac koto zebate z watu rozrzadu.
Sciagna¢ pierscien uszczelniajacy z watu rozrzagdu za pomocg odpowiedniego narzedzia.

Zamontowanie

Powlec krawedz nowego pierscienia uszczelniajgcego olejem i wcisngé go na wat rozrzadu za
pomoca przyrzadu Ford 21-094 oraz Sruby kota zebatego.

Zatozy¢ koto zebate na wat rozrzadu i zgraé znaki GMP (patrz rys. 1.20).

Zamontowac pasek zebaty (patrz ,Wymiana paska zebatego").

Zamontowac gorng i dolngostone paska zebatego.

Zatozy¢ i wyregulowaé nacigg paska klinowego napedu alternatora (patrz opis w p. 12.2.2).

Podtaczy¢ do akumulatora przewdd masy

1.2.3. Wymontowanie i zamontowanie zespofu napedowego

WYMONTOWANIE

Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.
Wymontowac¢ wktad i obudowe filtra powietrza.

Rys. 1.31. Wsporniki zawieszenia zespofu hapedowego

A—wsporniki zawieszenia silnika, B — wsporniki zawieszenia skrzynki przekfadniowej

1—element metalowo-gumowy, 2—wspornik zawieszenia silnika, 3 —pret usztywniajgcy, 4 —wspornik obudowy sprzegfa,
5—prawy wspornik zawieszenia skrzynki przekfadniowej, 6 —przedni wspornik zawieszenia skrzynki przekfadniowej, 7 —$cigg

Opro6zni¢ uktad chtodzenia (patrz opis w p. 1.2.6).

Oprozni¢ z oleju skrzynke przektadniowg (patrz rozdz. 6.2).

Odtaczyé od chiodnicy przewody elastyczne.

Odtaczy¢ przewody elastyczne od pompy cieczy chiodzacej oraz od zespotu ogrzewania wnetrza
samochodu.

W samochodach z silnikiem gaznikowym odtgczy¢ linke urzadzenia rozruchowego gaznika.

Odtaczy¢ linke pedatu przyspieszenia. Odigczy¢ przewody doprowadzenia i odprowadzenia paliwa
oraz zaslepic¢ ich otwory korkami.
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Odtaczy¢ przewdd podcisnienia urzadzenia wspomagajacego uktadu hamulcowego.

Rozlaczy¢ ztacza przewodow:

- czujnika temperatury cieczy chtodzacej;

- cewki zaptonowej;

- czujnika cisnienia oleju;

- termowytgcznika wentylatora chtodnicy;

- doprowadzonych do gaznika, zespotu wtryskowego w silniku o wtrysku jednopunktowym lub

kolektora wtryskiwaczy w silniku o wtrysku wielopunktowym;

sondy lambda (jesli wystepuje w samochodzie).

Odkrecic¢ od skrzynki przektadniowej linke napedu predkosciomierza.

Odtaczyé¢ linke sprzegta od dzwigni wytaczania. Podniesé samochdd i zdja¢ kota.

Zdja¢ ostone alternatora i odtgczy¢ przewody elektryczne.

W samochodach wyposazonych w katalizator wymontowaé¢ sonde lambda.

Odtaczy¢ przednig rure wylotowg od kolektora wylotowego.

Roztaczyc¢ ztacza przewododw elektrycznych rozrusznika.

Zdja¢ dolng ostone paska zebatego.

Rozlaczy¢ ztacze przewodow od wigcznika Swiatet cofania.

Odtaczyé¢ przewdd masy od kadtuba silnika.

Odtaczyé od skrzynki przektadniowej drgzek zmiany biegéw oraz drazek reakcyjny.
Odtaczyé od skrzynki przektadniowej przewdd masy.

Z kazdej strony samochodu roztgczy¢ dolny przegub kulowy od zwrotnicy.

Odtaczy¢ od ramion zwrotnic két koncowki drazkéw kierowniczych.

Odtaczy¢ od skrzynki przektadniowej lewg, a nastepnie prawg p6tos (patrz opis w p. 6.2.1).
Umiesci¢ podnosnik pod silnikiem i nieco unies¢ silnik.

Odkreci¢ prawy wspornik zawieszenia silnika (miedzy zawieszeniem i ramg pomocnicza).
Wymontowa¢ przedni wspornik zawieszenia skrzynki przektadniowej.

Odkreci¢ przednig podpore silnika od wspornika przy kolumnie zawieszenia.

Opusci¢ zespot napedowy i wyjac go od spodu samochodu.

ZAMONTOWANIE

Kolejnos¢é czynnosci podczas zamontowania zespotu napedowego jest odwrotna do podanej

podczas wymontowania. Nalezy zwrdci¢ uwage na:

przestrzeganie wtasciwych momentéw dokrecania potagczen gwintowych;
wyregulowanie zewnetrznego mechanizmu zmiany biegéw skrzynki przektadniowej (patrz opis w

rozdz. 5 lub 6);

napetnienie i odpowietrzenie uktadu chtodzenia;
sprawdzenie poziomu wszystkich cieczy eksploatacyjnych.

1.2.4. Rozkfadanie, naprawa i skfadanie silnika

ROZKLADANIE SILNIKA

Wymontowac pasek klinowy, alternator oraz wspornik alternatora.

Wymontowac rozrusznik.

Wymontowac¢ wsporniki taczace silnik ze <rzynka przektadniowa.

Odtaczy¢ skrzynke przektadniowa od silnika.

Zamocowac silnik do stojaka montazowego.

Odkrecic filtr oleju i spusci¢ olej z silnika.

Wymontowac koto pasowe z watu korbowego.

Wymontowa¢ ostony paska zebatego gorng i dolna, poluzowaé dwie $ruby napinacza paska
zebatego. Przesuna¢ napinacz w lewo (patrzac od przodu silnika) i dokreci¢ jego $ruby.

Zdjac¢ pasek zebaty.

Odtaczyé przewody wysokiego napiecia oraz wymontowa¢ cewke zaptonowa i wykreci¢ $wiece
zaptonowe.

Odtaczy¢ od kadtuba silnika przewdd przewietrzania skrzyni korbowej (rys. 1.32).

Wymontowac¢ pokrywe gtowicy wraz z uszczelka.

Wymontowac¢ gtowice wraz z kolektorami dolotowym i wylotowym (patrz odpowiedni opis).

Wymontowac¢ miske olejowa.

Wymontowac¢ zespot oprawy sprzegta (Sruby odkreca¢ w kilku etapach) i zdjg¢ tarcze sprzegta.

Wymontowac¢ koto zamachowe silnika.
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Rys. 1.34. Wymontowanie przedniego pierscienia uszczelniajgcego wat korbowy

Wymontowac tylng pokrywe kadtuba oraz tylny pierscien uszczelniajacy wat korbowy (rys. 1.33).
Wymontowac¢ napinacz paska zebatego.
Odkreci¢ cztery sruby i zdja¢ pompe cieczy chiodzace;.
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Rys. 1.35. Zespot kadfuba

1 —kadfub silnika, 2— tylna pokrywa kadfuba, 3 — uszczelka pokrywy tylnej, 4 — korki kanafow oleju, 5—zaslepka technologiczna, 6
— odrzutnik oleju, 7— korek spustu cieczy chfodzgcej, 8 —pokrywa fozyska gftownego, 9 — Sruba mocowania pokrywy foZzyska
gtownego, 10—ekran cieplny, 11—tuleja z kofnierzem, 12 — czujnik pofozenia i predkosci obrotowej wafu korbowego

Sciagnac¢ z watu korbowego koto zebate za pomoca przyrzadu Ford 21-098 (patrz rys. 1.37).

Wyja¢ i zachowac¢ podktadke oporowg oraz wpust czotenkowy.

Wymontowac przedni pierscien uszczelniajacy watu korbowego (rys. 1.34) za pomoca przyrzadu
Ford 21-096.

Odkreci¢ srube mocowania ssaka pompy oleju i wymontowa¢ kompletng pompe oleju wraz z filtrem
siatkowym (szes¢ srub).

Odkrecic¢ czujnik cisnienia oleju.

Ustawi¢ ttoki w przyblizeniu w potowie ich skoku i za pomocg skrobaka ostroznie usung¢ nagar z
gornej czesci gtadzi cylindrow.

Sprawdzi¢, czy na pokrywach tozysk gtéwnych i korbowych sg widoczne znaki identyfikacyjne. W
razie potrzeby odpowiednio je oznakowaé, aby podczas montazu mogty by¢ potaczone z tymi samymi
tozyskami gtéwnymi i korbowodami.

Wymontowa¢ pokrywy korbowoddw, wyja¢ z nich potéwki panewek korbowych i utozy¢ je wraz z
odpowiednimi pokrywami.
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Rys. 1.36. Ukfad tfokowo-korbowy

1 —tfok silnika 1,4dm3, 2—tfok silnika 1,6 dm3,3 —piersciern gorny (pierwszy uszczelniajgcy), 4 — pierscien srodkowy (drugi
uszczelniajgcy), 5 —pierscien dolny (zgarniajgcy), 6 — sworzen tfoka, 7— korbowdéd, 8 —panewka korbowa, 9 — pokrywa korbowodu,
10 —kofek $rodkujgcy, 11 —wat korbowy, 12 — panewka gféwna, 13—pofpierscieri oporowy, 14 —S$ruba pokrywy korbowodu, 15 —
przedni pierscien uszczelniajgcy, 16—wpust czéfenkowy kofa zebatego watu korbowego, 17 — pokrywa fozyska gféwnego, 18 —sruba
pokrywy fozyska gféwnego, 19—wieniec zebaty, 20 — kofo zamachowe

L

Rys. 1.37. Scigganie kofa zebatego z wafu korbowego

Wysung¢ do goéry z kadtuba korbowody wraz z ttokami i wyja¢ z nich pozostate potéwki panewek
korbowych oraz utozy¢ je w kolejnosci cylindréw wraz z odpowiednimi pokrywami korbowodéw.

Wymontowaé pokrywy tozysk gtébwnych watu korbowego wraz z potéwkami panewek tozysk
gtéwnych.

Ostroznie wyja¢ wat korbowy z kadtuba silnika. Wyja¢ potéwki panewek gtdwnych z kadiuba oraz
poétpierscienie oporowe i utozyc¢ je wraz z odpowiednimi pokrywami fozysk gtownych.

Wymontowac¢ odrzutnik oleju z kadtuba wraz z jego sprezyng (rys. 1.39).

Wyjac zespoty ttokdw z korbowodami z kadtuba silnika.

Odttuscic¢ wszystkie czesci z wyjatkiem panewek i pétpierscieni oporowych.

SPRAWDZENIE CZESCI | SKLADANIE SILNIKA

Zmierzy¢ srednice czopow gtéwnych i korbowych mikromierzem. W razie stwierdzenia niewtasciwej
wartosci $rednicy nalezy przeszlifowac czopy na wymiar naprawczy (w tej samej grupie selekcyjnej srednic) i
zastosowac panewki naprawcze.

92



Zmierzyé luz czopow watu korbowego w kazdym z tozysk gtéwnych (np. za pomocg odksztatcalnych
precikobw pomiarowych Plastigage).

R

L]
Rys. 1.38. Zakfadanie pofpierscieni oporowych wafu korbowego

Rys. 1.40. Pomiar luzu osiowego wafu korbowego
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Rys. 1.42. Wkfadanie zespofu tfoka z korbowodem do cylindra

Wyja¢ pierscienie z rowkow w ttokach.

Zmierzy¢ luz pierscieni w rowkach tlokow i sprawdzi¢ stan ttokdw. W razie stwierdzenia $ladow
wypalenia na koronie ttoka lub wyraznych sladéw zuzycia ptaszcza ktéregos z tlokéw nalezy wymieni¢ caly
komplet ttokéw silnika.

Uwaga. Sworznie ttokéw sa zacisniete w gtowkach korbowoddéw. Rozkladanie zespotéw ttoka z
korbowodem oraz ich sktadanie jest technicznie skomplikowane i wymaga specjalnych urzgdzen. Dlatego w
razie koniecznosci wymiany elementéw tego zespotu zaleca sie przeprowadzenie prac w specjalistycznym
warsztacie.

Woprowadzi¢ do cylindréw kolejno pierscienie ttokéw i zmierzy¢ szerokosé¢ przeciecia (luz w zamku
pierscienia). W razie uzyskania zbyt duzej wartosci luzu sprawdzi¢ luz w zamku dla nowego pierscienia.
Stwierdzenie zbyt duzej wartosci luzu dla nowego pierscienia oznacza nadmierne zuzycie tulei cylindra.
Nalezy wowczas roztoczy¢ tuleje cylindrow na nastepny wymiar naprawczy i zastosowa¢ nadwymiarowe
ttoki.

Zamontowac pierscienie na tloki za pomoca specjalnych szczypiec.

Sprawdzi¢ stan powierzchni korbowodéw oraz ich pokryw. W razie stwierdzenia uszkodzenia
powierzchni gniazda panewki korbowdd nalezy wymienic.

Zamontowac odrzutnik oleju do kadtuba silnika.

Umiescic w gniazdach fozysk gtdwnych kadtuba potdéwki panewek w stanie suchym oraz
potpierscienie oporowe gtadkg powierzchnig w strone kadtuba silnika.

Powlec olejem silnikowym powierzchnie slizgowe panewek i ostroznie utozy¢ na nich wat korbowy.

Zatozy¢, wraz z powleczonymi olejem potéwkami panewek, pokrywy tozysk giéwnych strzatkg w
kierunku napedu rozrzadu. Numery pokryw musza odpowiada¢ numerom fozysk gtéwnych (liczac od strony
napedu rozrzadu). Dokreci¢ sruby pokryw fozysk gtownych wtasciwym momentem (patrz rozdz. 1.1).

Zmierzyé luz osiowy watu korbowego (rys. 1.40). W razie uzyskania zbyt duzej wartosci luzu
osiowego wymieni¢ poétpierscienie oporowe watu korbowego.

Powlec gtadzie cylindrow i ttoki czystym olejem silnikowym.
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Zatozy¢ na ttoki pierscienie ttokdw. Pierscieniegorne (pierwsze uszczelniajagce) majg powierzchnie
powlekane molibdenem. Nalezy uwazac, aby nie uszkodzi¢ warstwy molibdenu podczas montazu.
Pierscienie uszczelniajgce nalezy zakfada¢ znakiem fabrycznym w strone sworznia ttoka. Ekspandery trzeba
zaktadac tak, aby ich konce pokrywaly sie z koncami pierscieni ttokdw.

Po zatozeniu pierscieni na ttoki, za pomoca specjalnej opaski montazowej nalezy scisna¢ pierscienie
i wsuna¢ ttoki wraz z korbowodami do cylindrow. Strzatka na denku tloka i znak odlewniczy przy piascie
sworznia powinny by¢ skierowane w strone napedu rozrzadu.

Rys. 1.45. Zamontowanie tylnego pierscienia uszczelniajgcego wat korbowy za pomocg przyrzgdu Ford 21-095

Powlec olejem silnikowym panewki korbowe i zatozy¢ je do korbowoddw i ich pokryw.
Zatozy¢ pokrywy korbowodow, zwracajgc uwage na potozenie kotkdw srodkujacych. Numery pokryw
powinny by¢ zgodne z numerami korbowoddw i cylindrow.
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Dokreci¢ sruby korbowodow wiasciwym momentem.

Wkreci¢ czujnik cisnienia oleju.

Zamontowa¢ pompe oleju wraz z jej filtrem siatkowym oraz nowg uszczelka i dokreci¢ Sruby
mocujace.

W przypadku montazu nowej lub naprawianej pompy oleju nalezy obrdcic jej watek reka i napemic jg
olejem przed montazem.

Powlec olejem silnikowym warge przedniego pierscienia uszczelniajgcego i zatozy¢ go na wat
korbowy za pomoca przyrzadu Ford 21-093.

Na przedni czop watu korbowego zatozy¢ podktadke oporowg strong wypukta na zewnatrz, powlec
czop olejem silnikowym, umiesci¢ w jego rowku wpust czétenkowy i wsunaé koto zebate na wat korbowy. W
razie potrzeby wykorzysta¢ koto pasowe i $rube jego mocowania do wcisniecia kota zebatego na wat
korbowy.

Zamontowac¢ pompe cieczy chtodzacej wraz z nowg uszczelka.

Zamontowac¢ napinacz paska zebatego i unieruchomi¢ go w skrajnym lewym potozeniu (patrzac od
przodu silnika).

Powlec olejem silnikowym warge tylnego pierscienia uszczelniajgcego i za pomocg przyrzadu Ford
21-095 zatozy¢ go na wat korbowy od strony kota zamachowego.

Zamontowac tylng pokrywe kadtuba po wyréwnaniu jej do powierzchni styku z miska olejowa.

Zatozy¢ koto zamachowe na wat korbowy i przykreci¢ $ruby jego mocowania po uprzednim
powleczeniu ich gwintu pastg uszczelniajaca. Sruby wykazujace $lady uszkodzen lub odksztatcen przed
montazem nalezy wymienic.

Zatozy¢ tarcze sprzegta i zespdt oprawy sprzegta. Wysrodkowaé tarcze sprzegta za pomocq
odpowiedniego trzpienia (patrz rys. 4.5A).

Zatozy¢ nowe uszczelki na tozysko gtéwne i w rowek obudowy pompy oleju.

Powlec pastg uszczelniajgcg powierzchnie przylegania uszczelki miski olejowej na kadtubie silnika w
miejscu styku kadtuba z tylng pokrywg oraz z obudowg pompy oleju.

Zatozy¢ pasek zebaty na koto zebate watu korbowego, a nastepnie przykreci¢ sruby mocowania
miski olejowej (wraz z jej uszczelkami) wtasciwym momentem.

Sprawdzi¢, czy kotki srodkujgce znajdujgsie na swych miejscach w kadtubie i utozyé na nim
uszczelke gtowicy. Obrdci¢ wat korbowy tak, aby ttok w cylindrze nr 1 znalazt sie okoto 2 cm przed GMP.

Zatozyé gtowice silnika, wkrecié¢ nowe sruby jej mocowania i dokrecié¢ je w sposdb opisany w rozdz.
1.1.

Ustawi¢ znak na kole zebatym watu rozrzadu naprzeciw znaku na gtowicy oraz wpust kota zebatego
watu korbowego naprzeciw znaku na obudowie pompy oleju.

Sprawdzi¢ ustawienie kot zebatych i zatozy¢ pasek zebaty napedu rozrzadu (patrz odpowiedni opis
wp. 1.2.2).

Zamontowaé pokrywe gtowicy oraz podigczyé przewdd przewietrzania skrzyni korbowej silnika.
Zamontowac ostony paska zebatego (gérna i dolng) oraz koto paska klinowego.

Zamontowaé na czop watu korbowego koto paska klinowego.

Wkreci¢ Swiece zaptonowe, zamocowa¢ cewke zaptonowg i podtaczy¢ do sSwiec przewody
zaptonowe.

Przykreci¢ nowy filtr oleju oraz wkreci¢ korek spustowy oleju zaopatrzony w nowag uszczelke.

Umiesci¢ wskaznik poziomu oleju w jego prowadnicy i podiaczy¢ do pompy cieczy chtodzacej
elastyczne przewody cieczy chtodzacej.

Zamontowa¢ wspornik alternatora i alternator. Zatozy¢ pasek klinowy napedu alternatora i
wyregulowac jego naciag (patrz opis w p. 12.2.2).

WYMIANA PRZEDNIEGO PIERSCIENIA USZCZELNIAJACEGO WAL KORBOWY

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przewdd masy. Poluzowac i zdja¢ pasek klinowy napedu alternatora (patrz
opisw p. 12.2.2).

Odkreci¢ srube mocowania kota pasowego watu korbowego.

Zdja¢ z watu korbowego koto pasowe. Wymontowaé¢ ostony paska zebatego (gorna i dolna) oraz
obréci¢ waly korbowy i rozrzadu w potozenia ustawcze (do pokrycia sie odpowiednich znakéw ustawczych
patrz rys. 1.20).

Poluzowa¢ dwie sruby mocowania napinacza paska zebatego, przesuna¢ napinacz w lewo do oporu
(patrzac od przodu silnika) i dokreci¢ obie sruby.

Zdjac¢ pasek zebaty.

Sciagnaé z watu korbowego koto zebate (w razie trudnoséci za pomoca $ciggacza Ford 21-098);
zachowac¢ podktadke oporowa.

Zdjac¢ przedni pierscieh uszczelniajacy z watu korbowego.

Zamontowanie
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Powlec olejem silnikowym przedni pierscieh uszczelniajgcy wat korbowy i za pomocg odpowiedniej
tulei wcisng¢ pierscien w jego gniazdo.

Zatozy¢ strongwypuktgna zewnatrz podktadke oporowa.

Zatozy¢ na wat korbowy koto zebate, wykorzystujgc do docisku koto pasowe i Srube jego
mocowania.

Ustawi¢ waly korbowy i rozrzadu w potozeniach ustawczych (patrz rys. 1.20), zamontowa¢ pasek
zebaty (patrz odpowiedni opis w p. 1.2.2) oraz zamontowaé ostony paska zebatego gérna i doina.

Zatozy¢ i wyregulowac naciag paska klinowego napedu alternatora (patrz opis w p. 12.2.2).

Podtaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

1.2.5. Ukfad smarowania

SPRAWDZANIE CISNIENIA OLEJU

Uwaga. Ci$nienie oleju sprawdza sie w nagrzanym silniku (temperatura oleju 80°C) przy predkosci
obrotowej 2000 obr/min.

Odtaczyé¢ przewdd elektryczny od czujnika cisnienia oleju i wykrecié czujnik cisnienia oleju, ktory jest
wkrecony w kadtub silnika miedzy filtrem oleju i prowadnicg wskaznika poziomu oleju.

W otwor czujnika wkreci¢ specjalny kréciec do podigczenia manometru do pomiaru cisnienia oleju.

Podtaczy¢ manometr o zakresie pomiarowym nie mniejszym niz 0,5 MPa.

Uruchomié¢ silnik, doprowadzi¢ predkos¢ obrotowa silnika do 2000 obr/min i odczytac cisnienie oleju
wskazywane przez manometr.

Jezeli cisnienie oleju jest zbyt niskie w catym zakresie predkosci obrotowych, nalezy sprawdzi¢
kolejno: filtr siatkowy smoka pompy oleju, przewéd doprowadzeniaoleju do pompy i pompe oleju.

Jezeli cisnienie oleju jest zbyt niskie jedynie w zakresie matych predkosci obrotowych, oznacza to,
ze zawor przelewowy pompy oleju jest zatarty (zaciety).

Jezeli przy predkosciach obrotowych silnika wiekszych niz 2000 obr/min cisnienie oleju przekracza
0,55 MPa, nalezy sprawdzi¢, czy zawor przelewowy pompy otwiera sie catkowicie.

Zatrzymag silnik.

Odtaczy¢é manometr i odkrecic kréciec.

Przykreci¢ czujnik cisnienia oleju. Nie uzywaé pasty uszczelniajgcej, gdyz moze ona odizolowaé
czujnik od kadtuba silnika (masy elektrycznej) i uniemozliwi¢ jego dziatanie.

Sprawdzi¢ poziom oleju i w razie potrzeby uzupetni¢ olej w silniku.

WYMONTOWANIE, SPRAWDZENIE | ZAMONTOWANIE POMPY OLEJU

Uwaga. Obudowa pompy oleju stanowi przednig pokrywe kadtuba. Wymontowanie pompy oleju
wymaga uprzedniego wymontowania paska zebatego napedu rozrzadu.
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Rys. 1.46. Ukfad smarowania

1 —miska olejowa, 2 — korek spustu oleju, 3—uszczelka miski olejowej, 4—filtr oleju, 5 — krdciec filtra oleju, 6—czujnik lampki
ci$nienia oleju, 7 — prowadnica wskaznika poziomu oleju, 8—wskaznik poziomu oleju (dwie odmiany), 9 — pompa oleju, 10—filtr
siatkowy, 11 —uszczelka

Wymontowanie

Spuscié olej z miski olejowej.

Poluzowac i zdja¢ pasek klinowy napedu alternatora (patrz opis w p. 12.2.2).
Wymontowa¢ pasek zebaty napedu rozrzadu (patrz odpowiedni opis w p. 1.2.2).

Podnies¢ samochaod i zdja¢ przednie prawe koto.

Wymontowa¢ wewnetrzng ostone wneki prawego przedniego kofa.

Wymontowac z watu korbowego koto pasowe, a nastepnie dolng ostone paska zebatego.
Wymontowac z watu korbowego koto zebate, zachowaé¢ podktadke oporowg oraz wpust czétenkowy.
Wymontowac¢ miske olejowg silnika.

Odkreci¢ wspornik smoka pompy oleju.

Odkreci¢ sruby mocowania przedniej pokrywy kadtuba, stanowigcej obudowe pompy oleju.
Wyjac¢ przednig pokrywe kadtuba, stanowigca obudowe pompy oleju, wraz ze smokiem.

Sprawdzenie

Wymontowaé¢ pokrywe pompy oleju, kota zebate pompy i zawoér przelewowy.
Odtlusci¢ czesci pompy oleju.
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Rys. 1.47. Ukfad chfodzenia

Al — silniki 1,4 zasilane gaznikiem i wtryskiem benzyny oraz 1,6 zasilane gaznikiem, B — silniki 1,6 zasilane wtryskiem benzyny, C —
silniki 1,4 obu rodzajéw zasilania oraz 1,6 zasilane gaznikiem bez klimatyzacji, D—silniki 1,4 obu rodzajéw zasilania oraz 1,6 zasilane
gaznikiem z klimatyzacjg, E—silniki 1,6 zasilane wtryskiem benzyny

1 —chfodnica, 2 — wentylator elektryczny, 3 — obudowa wentylatora, 4 — rezystor szeregowy, 5 — obudowa termostatu, 6—
termostat, 7—sprezysty piersciert osadczy, 8—termowytgcznik wentylatora, 9—zbiornik wyréwnawczy cieczy chfodzacej, 10—
termowyfgcznik lampki sygnalizacji przegrzania silnika

X—do nagrzewnicy

Sprawdzi¢ zuzycie czesci. Dopuszczalne luzy podano w rozdziale 1.1. W razie stwierdzenia zbyt
duzych wartosci luzéw nalezy wymieni¢ kompletng pompe oleju.
Zamontowac zawOr przelewowy, kota zebate i pokrywe pompy oleju do jej obudowy.

Zamontowanie

Jezeli pompa oleju byta rozktadana, nalezy zamontowac tak jej kota zebate, aby znaki na nich (slady
punktaka) byty widoczne.

Obrdci¢ waty: korbowy i rozrzadu w potozenia ustawcze (patrz rys. 1.20).

Wykona¢ dalsze czynnosci zamontowania w kolejnosci odwrotnej do wymontowania pompy oleju.
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1.2.6. Ukfad chfodzenia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE POMPY CIECZY CHLODZACEJ

Uwaga. Pompa cieczy chtodzacej jest napedzana paskiem zebatym napedu rozrzadu.
Wymontowanie pompy cieczy chtodzacej wymaga uprzedniego wymontowania paska zebatego napedu
rozrzadu.

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

Oprozni¢ uktad chtodzenia (patrz dalszy opis).

Poluzowac¢ i zdja¢ pasek klinowy napedu alternatora (patrz odpowiedni opis w p. 12.2.2).
Wymontowac¢ pasek zebaty napedu rozrzadu (patrz odpowiedni opis w p. 1.2.2).

Odtaczy¢ od pompy przewody cieczy chtodzacej.

Podnies¢ samochdéd i zdjg¢ przednie prawe koto.

Wymontowa¢ wewnetrzng ostone wneki prawego przedniego kofa.

Wymontowac¢ z watu korbowego koto pasowe, a nastepnie dolhg ostone paska zebatego.
Wymontowaé¢ z watu korbowego koto zebate, zachowa¢ podktadke oporowa oraz wpust czétenkowy.
Wymontowa¢ pompe cieczy chtodzacej i jej uszczelke.

Zamontowanie

Usungc z powierzchni na kadtubie silnika resztki starej uszczelki pompy cieczy chtodzacej.

Zatozy¢ pompe cieczy chtodzacej wraz z nowg uszczelkg i dokreci¢ $ruby jej mocowania wtasciwym
momentem.

Zatozy¢ wpust czotenkowy, umiesci¢ podktadke oporowg wypuktoscig na zewnatrz i zamontowaé
koto zebate na wat korbowy.
Zamontowac pasek zebaty (patrz odpowiedni opis w p. 1.2.2).

Zamontowac dolng ostone paska zebatego.

Zamontowac koto paska klinowego na wat korbowy.

Zamontowa¢ wewnetrzng ostone wneki kota.

Zatozy¢ przednie koto i opusci¢ samochod.

Zatozy¢ i wyregulowa¢ nacigg paska klinowego napedu alternatora (patrz odpowiedni opis w p.
12.2.2).

Podtaczy¢ przewody cieczy chtodzacej, napetni¢ uktad chiodzenia (patrz dalszy opis) i sprawdzi¢
jego szczelnoscé.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE TERMOSTATU

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

Zdjac¢ korek wlewu ze zbiornika wyréwnawczego cieczy chtodzace;.

Odkrecic¢ korek spustowy w chtodnicy i oprozni¢ ukiad chtodzenia.

Odtaczyé przewody elastyczne od obudowy termostatu oraz przewody elektryczne od
termowytacznika wentylatora chtodnicy.

Wymontowac¢ pokrywe termostatu.

Zdja¢ sprezysty pierscien osadczy i wyjaé termostat.
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Zamontowanie

Oczysci¢ powierzchnie przylegania uszczelki w pokrywie i obudowie termostatu.

Zatozy¢ nowg uszczelke i umiesci¢ termostat w obudowie.

ZatozyC sprezysty pierscien osadczy.

Zatozy¢ uszczelke i pokrywe termostatu oraz dokreci¢ sruby mocowania pokrywy.

Podtaczy¢ przewody elastyczne do obudowy termostatu oraz przewody elekiryczne do
termowytacznika wentylatora chtodnicy.

Napetni¢ uktad chtodzenia (patrz dalszy opis). Podtaczy¢ do akumulatora przewdd masy i sprawdzi¢
szczelnosc¢ uktadu chiodzenia podczas pracy silnika.
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Rys. 1.49. Ukfad wylotowy

A—silnik 1,4 typu FUH zasilany gaznikiem i nie wyposazony w katalizator spalin, B — silnik 1,6 typu LUK zasilany gaznikiem i nie
wyposazony w katalizator spalin, C — silnik 1,4 typu F6F zasilany jednopunktowym wtryskiem benzyny i wyposazony w katalizator
spalin, D—silnik 1,6 typu LUJ zasilany gaznikiem i wyposazony w katalizator spalin, E—silnik 1,6 typu LJE zasilany wielopunktowym
wtryskiem benzyny i nie wyposazony w katalizator spalin, F—silnik 1,6 typu LJF zasilany wielopunktowym wtryskiem benzyny i
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wyposazony w katalizator spalin 1 —kolektor wylotowy, 2 — uszczelka kolektora wylotowego, 3—przednia rura wylotowa, 4—srodkowa
rura wylotowa z ttumikiem srodkowym, 5—tylna rura wylotowa z ttumikiem tylnym, 6—wieszak elastyczny, 7—sonda lambda, 8—
wspornik, 9 — obejma mocowania, 10—katalizator spalin

SPRAWDZANIE SZCZELNOSCI UKLADU CHLODZENIA

Uwaga. Szczelnos¢ uktadu chtodzenia nalezy sprawdzac przy nagrzanym silniku.

Uruchomié, nagrzac oraz wytgczy¢ silnik.

Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.

Odkreci¢ korek wlewu ze zbiornika wyréwnawczego. Czynnos$é te nalezy wykona¢ w dwdéch
etapach: najpierw poluzowac¢ korek i doprowadzi¢ do spadku cisnienia w uktadzie chiodzenia, a nastepnie
wyjac korek. Zabezpieczy¢ sie przed poparzeniem wydobywajaca sie z ukladu parg (chwytaé korek przez
szmatke i odkrecac go bardzo powoli).

Umiesci¢ zamiast korka koncéwke przyrzadu do sprawdzania szczelnosci. Reczng pompa przyrzadu
zwiekszy¢ cisnienie w uktadzie chiodzenia do 140 kPa. Jezeli w ciggu 10 sekund cisnienie nie zmniejszy sie,
oznacza to, ze uklad jest szczelny. Jezeli w tym czasie nastgpi spadek cisnienia, nalezy ustali¢ przyczyne
nieszczelnosci, usungg¢ ja i powtdrnie sprawdzi¢ szczelnose.

Odkreci¢ koncéwke przyrzadu ze zbiornika wyréwnawczego uktadu chtodzenia i wkreci¢ korek
wlewu na zbiornik wyréwnawczy.

Podtaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

SPRAWDZANIE SZCZELNOSCI KORKA WLEWU CIECZY CHLODZACEJ

Na gornej powierzchni korka wlewu podana jest warto$¢ cisnienia, przy ktérej zawoér korka powinien
sie otwiera¢. Nalezy umiesci¢ korek wlewuw przyrzadzie do sprawdzania szczelnosci i pompowacé az do
uzyskania cisnienia o wartosci podanej na powierzchni korka. Przy tym cisnieniu zawor korka powinien sie
otworzy¢ i spowodowaé spadek ci$nienia. Jezeli warunek ten nie jest spetniony, nalezy wymieni¢ uszczelke
zaworu, a jezeli to nie pomoze wymieni¢ caty korek.

OPROZNIANIE | NAPELNIANIE UKLADU CHLODZENIA

Obnizy¢ cisnienie w ukfadzie chtodzenia przez zdjecie korka wlewu ze zbiornika wyréwnawczego.
Nalezy zachowac¢ srodki ostroznosci, aby nie poparzy¢ sie parg wydobywajgca sie z wlewu (patrz punkt
dotyczacy sprawdzania szczelnosci ukfadu).

Odkreci¢ korek spustu cieczy chiodzacej umieszczony w chiodnicy i spusci¢ ciecz z uktadu
chtodzenia silnika.

Zakrecic¢ korek spustowy i powoli napetni¢ uktad odpowiednig cieczg niezamarzajgca przez wlew
zbiornika wyréwnawczego.

Odczeka¢ az z wlewu przestang wydobywacé sie pecherzyki powietrza.

Zamkna¢ korek wlewu.

Uruchomié¢ silnik i sprawdzi¢ szczelnos¢ ukfadu chtodzenia.

Nagrza¢ silnik do temperatury normalnej pracy gorny przewdd uktadu chtodzenia (prowadzacy z
chtodnicy do termostatu) musi by¢ goracy i wylaczy¢ silnik. W razie potrzeby uzupetni¢ ilosé cieczy
chtodzacej w zbiorniku wyréwnawczym do wtasciwego poziomu.
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2 SILNIKI BENZYNOWE SZESNASTOZAWOROWE 1,6dm3 i
1,8dm3

2.1. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

DANE OGOLNE

Sg to silniki o zaptonie iskrowym, czterosuwowe, czterocylindrowe, rzedowe, usytuowane
poprzecznie z przodu samochodu. Dwa waly rozrzadu, zamontowane w gtowicy, sg napedzane paskiem
zebatym od watu korbowego i uruchamiajg po cztery zawory w kazdym cylindrze. Silniki te, pierwotnie
nazywane tez Ford ZETA, montowano od 1992 roku w modelach Escort i Orion. W 1993 roku ich nazwe
zmieniono na Ford ZETEC.

Podstawowe parametry

Oznaczenie silnika ZH16 ZH 18 ZH 18
Typ silnika UE RDA ROB
Srednica cylindra (mm) 76 80,6
Skok ttoka (mm) 88 88
Pojemnos¢ skokowa (cm3) 1597 1796
Stopien sprezania 10,3 10
Cisnienie sprezania (MPa) 1,65 b.d. b.d.
Moc maksymalna:
- wg ISO (kW/obr/min) 66/5500 76/5500 96/6250
- wg DIN (KM/obr/min) 90/5500 105/5500 130/6250
Moment maksymalny:
- wg 1SO (N-m/obr/min) 134/3000 153/4000 162/4500

- wg DIN (kGm/obr/min) 13,7/3000 15,6/4000  16,5/4500
b.d. — brak danych

GLOWICA

Gtowica jest odlana ze stopu lekkiego, ma daszkowe komory spalania z centralnie umieszczonymi
Swiecami zaptonowymi, po cztery zawory w kazdym cylindrze (dwa dolotowe i dwa wylotowe)uruchamiane
za posrednictwem popychaczy hydraulicznych i dwoch watéw rozrzadu oraz po pie¢ gniazd tozysk dla
kazdego watu rozrzadu z odejmowanymi indywidualnymi pokrywami. Gflowica zawiera zawOr
jednokierunkowy, ktéry chroni po-pychacze hydrauliczne przed brakiem z oleju.

Uszczelka gtowicy

Bezazbestowa uszczelka gtowicy jest montowana w stanie suchym strong z oznaczeniem
»,TOP/OBEN" skierowang do gtowicy. Grubos¢ uszczelki rozpoznaje sie po liczbie nacie¢ umieszczonych na
krawedzi uszczelki w sasiedztwie otworu cylindra nr 1 (od strony napedu rozrzadu).

Podczas wymiany nalezy zastosowaé uszczelke gtowicy o grubosci nalezacej do tej samej grupy
selekcyjnej (o tym samym oznakowaniu) co wymontowana uszczelka.

Zawory

Zawory sg ustawione symetrycznie w dwdch rzedach, z ktérych kazdy jest nachylony pod katem 20°
do pfaszczyzny wyznaczonej przez osie cylindréw. Na trzonkach zaworéw dolotowych i wylotowych sg
umieszczone uszczelniacze gumowe. Srednica trzonkéw zaworéw: 6 mm. Srednica grzybka:

zawor dolotowy: 32 mm;

zawor wylotowy: 28 mm.

Dzieki zastosowaniu popychaczy hydraulicznych luzu zaworéw nie reguluje sie recznie.

Gniazda zaworow

Gniazda zawordow sg wstawiane w gtowice. Nie przewiduje sie mozliwosci wymiany gniazd zaworow.

Prowadnice zaworoéw

Prowadnice zaworéw sa wciskane w gtowice. Nie przewiduje sie mozliwosci wymiany prowadnic
Zaworow.
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Sprezyny zaworéw

Zastosowano sprezyny pojedyncze, jednakowe dla zaworéow dolotowych i wylotowych.
Uszczelniacze trzonkéw zaworéw tworzg dolne miski oporowe sprezyn.
Popychacze hydrauliczne

Zastosowano popychacze hydrauliczne o wypukiej powierzchni denka wspétpracujacej z krzywka,
ktora zapewnia ich obr6t podczas pracy.
KADLUB

Kadtub jest odlany z zeliwa. Cylindry sg wykonane bezposrednio w kadtubie.
UKELAD TELOKOWO-KORBOWY

Wat korbowy

Odlany z zeliwa sferoidalnego wat korbowy ma osiem przeciwciezaréw i obraca sie w pieciu
tozyskach gtéwnych. W tozysku srodkowym wat korbowy jest ustalony wzdtuznie.

Luz osiowy watu: 0,009 do 0,026 mm.

Luz promieniowy watu: 0,011 do 0,058 mm.
Panewki tozysk gtdwnych

Panewki tozysk giéwnych produkuje sie w trzech grupach wymiaréw grubosci:
wymiar nominalny: brak danych;
1. wymiar naprawczy: -0,02 mm,;
2. wymiar naprawczy: -0,25 mm.
Korbowody

Korbowody majadwuteowy przekrdj trzona, prostopadty podziat tba i cienkoscienne panewki
korbowe.

Uwaga. Korbowodéw nie dostarcza sie na czesci zamienne. Jako czesci zamienne wystepujg tylko
Sruby korbowodéw.
Panewki korbowe

Panewki fozysk korbowych produkuje sie w trzech grupach wymiaréw grubosci:
wymiar nominalny: brak danych;
1. wymiar naprawczy: -0,02 mm,;
2. wymiar naprawczy: -0,25 mm.
Thoki

Tioki sa odlewane ze stopu lekkiego i majg ptaskie denka. Istniejg trzy grupy selekcyjne srednicy
nominalnej ttokéw (brak danych liczbowych). Spos6b montazu: strzatka na denku ttoka powinna by¢
skierowana w strone napedu rozrzadu.

Sworznie tlokéw

Sworznie ttokdw sg zacisniete w gtéwce korbowo-du, natomiast sg pasowane obrotowo w piastach
ttoka.

Pierscienie ttokow

Kazdy ttok ma trzy pierscienie: gorny (1. uszczelniajacy), srodkowy (2. uszczelniajacy) i dolny
(zgarniajacy).

UKELAD ROZRZADU

Dwa waty rozrzadu sg umieszczone w gtowicy i napedzane paskiem zebatym od watu korbowego.

Waly rozrzadu

Waly rozrzadu, odlane z zeliwa, obracajg sie w pieciu tozyskach slizgowych kazdy. Wat rozrzadu
zawordéw dolotowych ma wystep wspotpracujgcy z czujnikiem rozpoznajacym okreslong faze obiegu pracy w
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cylindrze nr 1 (czujnikiem fazy rozrzadu). Waly sgustalone wzdtuznie w tozysku znajdujgcym sie najblizej
napedu rozrzadu.

Kota zebate sg wcisniete na waly rozrzadu. Luzy watéw rozrzadu:

osiowy: 0,08 do 0,22 mm;

promieniowy: 0,02 do 0,07 mm.

Pasek zebaty

Nacigg wstepny paska zebatego zapewnia napi-nacz rolkowy. Paski na czesci zamienne dostarcza
sie wraz ze sprezyngnapinacza zapewniajgcg witasciwy nacigg wstepny. Podczas montazu fabrycznego
napinacz jest ustawiany bez tej sprezyny.

Marka i typ: Ford 928 M-6268 A 2D.

Dlugos¢: 1247 mm.

Szerokosé: 25,4 mm.

Liczba zebdw: 131.

Podziatka: 9,525 mm.

Czestos¢ wymiany: co 90 000 km.

UKLAD SMAROWANIA

Smarowanie silnika odbywa sig pod cisnieniem. Olej ttoczy pompa zgbata umieszczona na przednim
koncu watu korbowego i napedzana bezposrednio. W silniku 1,8 dm3 typu ROB zastosowano dysze
natrysku oleju od spodu na denka ttokéw celem ich chtodzenia.

Pompa oleju

Zebata pompa oleju o zazebieniu wewnetrznym ma wbudowany zawér przelewowy. Obudowa
pompy stanowi jednoczesnie wspornik filtra oleju. Cisnienie oleju o temperaturze 80°C:

na biegu jatowym: 0,10 MPa;

przy 2000 obr/min: 0,28 MPa.

Cisnienie otwarcia zaworu przelewowego: 0,40 MPa.

Zagtebienie kot zebatych pompy w obudowie: 0,014 do 0,200 mm.

Luz miedzy zewnetrznym kotem zebatym i obudowa: 0,06 do 0,19 mm. Luz miedzyzebny: 0,05 do
0,18 mm.

Filtr oleju
Marka i typ: Motorcraft EFT 106. Czestosé wymiany: co 15 000 km.

Miska olejowa

Miska olejowa, odlana ze stopu aluminium, stanowi jednoczesnie powierzchnie oparcia obudowy
sprzegta.

Grubosc¢ podktadek regulacji ustawienia miski olejowej wzgledem kadtuba silnika:

- podktadka o oznaczeniu z6ttym: 0,25 mm;

- podktadka o oznaczeniu czarnym: 0,50 mm.

Olegj silnikowy

llos¢: 4,25 dm3 (w tym w filtrze 0,5 dm3). Rodzaj: olej silnikowy wielosezonowy o klasie jakosci wg
API SG/CD, o Kklasie lepkosci zaleznej od zakresu temperatur otoczenia podczas eksploatacji samochodu:

- przy -20 do +30°C: SAE 10W 30;

- przy -15 do +40°C: SAE 15W 40;

- przy -10 do +40°C: SAE 20W 50. Czesto$¢ wymiany: co 15000 km lub raz do roku.

UKELAD CHLODZENIA

Chiodzenie zapewnia wielosezonowa ciecz chtodzaca krgzaca w obiegu wymuszonym. Uktad jest
zamkniety, pod ci$nieniem i zawiera: chtodnice, zbiornik wyréwnawczy, pompe cieczy chtodzacej, termostat
oraz wentylator elektryczny sterowany termowytacznikiem.

Chtodnica

Chtodnica ma rdzen o rurkach poziomych ze stopu aluminium oraz zbiorniki z tworzywa sztucznego.

Zbiornik wyréwnawczy

Wykonany z tworzywa sztucznego zbiornik wyréwnawczy jest umieszczony w przedziale silnika
przed prawym przednim nadkolem i potgczony z obudowg termostatu przewodem zapewniajgcym
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samoczynne odpowietrzanie uktadu. Nadcisnienie otwarcia zaworu korka zbiornika wyréwnawczego: 120 do
140kPa.

Pompa cieczy chtodzacej

Odsrodkowa pompa cieczy chfodzacej, umieszczona na przedniej scianie kadtuba silnika po prawej
stronie, jest napedzana paskiem wielo-klinowym wraz z pozostatym osprzetem.

Pasek wieloklinowy napedu osprzetu silnika

Nacigg wstepny:
- pasek nowy: 350 do 450 N;
- pasek uzywany: 250 do 350 N.

Termostat

Zastosowano termostat woskowy umieszczony w obudowie z tytlu gtowicy silnika. Temperatura
poczatku otwarcia: 85 do 89°C; Temperatura petnego otwarcia: 102+3°C.

Wentylator

Zastosowano wentylator elektryczny sterowany termowytgcznikiem.

Termowytacznik

Termowytacznik wentylatora jest umieszczony w obudowie termostatu. W wersjach bez klimatyzacji
zastosowano termowytgcznik jednostopnio-wy, zas w wersjach wyposazonych w klimatyzacje zastosowano
termowytacznik dwustopniowy. Wersje bez klimatyzacii:

- temperatura wtgczenia: 99°C;

- temperatura wytgczenia: 94°C.

Wersje z klimatyzacja:

- temperatura wtgczenia 1. predkosci: 100°C;

- temperatura wylgczenia 1. predkosci: 94°C;

- temperatura wtgczenia 2. predkosci: 110°C;

- temperatura wytgczenia 2. predkosci: 105°C.

Ciecz chtodzaca

llod¢: 7 dm3.

Rodzaj: mieszanina specjalnej cieczy niezamarzajacej Antigel Motorcraft Super Plus 4 (Ford ESD-
M97B-49A) z wodg (w proporcji 40% specjalnej cieczy do 60% wody), stanowigca zabezpieczane do -25°C.

Czestosé obstugi: wymiana cieczy i ptukanie uktadu nie rzadziej niz co 4 lata.
ZASILANIE PALIWEM

Zastosowano wielopunktowy wtrysk benzyny Ford EFI sterowany elektronicznie zintegrowany z
zaptonem w ramach systemu sterowania silnika.
Zbiornik paliwa

Wyttoczony z blachy stalowej zbiornik paliwa jest umieszczony pod podtoga samochodu przed tylng
osig. Korek wlewu paliwa jest hermetyczny, za$ zbiornik paliwa jest potaczony z obwodem recyrkulacji par
paliwa. Pojemnosé: 55 dm3.

Rodzaj paliwa: wytacznie benzyna bezotowiowa o minimalnej liczbie oktanowej (LO) 95.
Pochtaniacz par paliwa i elektrozawor

Pochtaniacz weglowy par paliwa i jego elektrozawér sa umieszczone w przedziale silnika przy
prawym nadkolu. Rezystancja elektrozaworu: 50 do 120 Om.
Pompa paliwa

Trochoidalna pompa paliwa, z wbudowanym zaworem przelewowym, jest zanurzona w zbiorniku
paliwa w obudowie zapewniajacej zatopienie w paliwie. Marka: Ford.
Cisnienie tloczenia paliwa pod napieciem 12 V przy zamknietym odptywie paliwa: 300 kPa.

Filtr paliwa
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Filtr paliwa jest umieszczony za silnikiem na przegrodzie czotowej i ma oznaczony witasciwy
kierunek przeptywu paliwa.

Marka i typ: Ford 92 FB-91155-AA.

Doktadnosc filtracji: 4\im.

Czestos¢ wymiany: co 40 000 km.

Wtryskiwacze paliwa

Cztery elektromagnetyczne Wiryskiwacze paliwa sg zamocowane do kolektora wtryskiwaczy. Marka:
Bosch. Rezystancja: 15 do 17 Om.
Regulator cisnienia paliwa

Przeponowy regulator cisnienia paliwa, umieszczony w kolektorze wtryskiwaczy miedzy
wtryskiwaczami 3. i 4. cylindra, reguluje cisnienie paliwa w zaleznosci od chwilowej wartosci cisnienia w
kolektorze dolotowym. Marka: Bosch. Cisnienie regulowane:

przewod podcisnienia odtgczony: 270+20 kPa;

silnik pracujacy i przewdd podcisnienia podtaczony: 210+20kPa.

Czas obnizania ci$nienia do wartosci 180 kPa po wytaczeniu silnika: 5 min.

DOPROWADZENIE POWIETRZA

Filtr powietrza
Suchy filtr powietrza ma wymienny wktad papierowy.
Marka i typ: Motorcraft EFA 18. Czesto$¢ wymiany wkiadu: co 40000 km.
Przeptywomierz powietrza
Masowy przeptywomierz powietrza z tzw. gorgcym drutem zawiera czujnik temperatury zasysanego
powietrza i jest zamocowany na wyjsciu obudowy filtra powietrza. Marka: Ford.
Zespot przepustnicy

Zespot przepustnicy jest zamocowany do kolektora dolotowego i zawiera obudowe przepustnicy,
czujnik potozenia przepustnicy i regulator predkosci obrotowej biegu jatowego. Marka: Ford. Srednica
przepustnicy:

- silnik 1,6dm3: 42 mm,;

- silnik 1,8 dm3 typu RDA: 42 mm;

- silnik 1,8 dm3 typu RQB: 55 mm.

Regulator predkosci obrotowej biegu jatlowego

Role te spetnia elektrozawér, ktory umozliwia doptyw dodatkowego powietrza skokowo otwierajac
kanat obejsciowy przepustnicy, co powoduje zmiane predkosci obrotowej biegu jatowego. Marka: Hitachi.
Rezystancja: 9 do 12 Om.

Predkos¢ obrotowa biegu jatowego (nie regulowana recznie): 875+500br/min.

STEROWANIE SILNIKA

Elektroniczne urzadzenie sterujace

Znajduje sie wewnatrz nadwozia pod tablicg rozdzielczg obok prawego bocznego stupka nadwozia.
Marka i typ: Motorcraft EEC V.
Wyltacznik bezwladnosciowy

Znajduje sie pod tablicg rozdzielczg obok lewego przedniego stupka nadwozia. W przypadku
uderzenia samochodu o przeszkode z predkoscig wiekszag niz 20 km/h wylgcza on zasilanie elektrycznego
silnika pompy paliwa. Przywrécenie zasilania pompy paliwa jest mozliwe po nacisnieciu na przycisk
wytacznika bezwladnosciowego, dostepny przez otwor w przednim stupku nadwozia (po zdjeciu zaslepki).
Przekaznik pompy paliwa

Przekaznik pompy paliwa znajduje sie na ptytce po lewej stronie pod tablicg rozdzielcza. Jest on
sterowany przez elektroniczne urzadzenie sterujgce.

Czujnik potozenia przepustnicy
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Czujnik potozenia przepustnicy jest zamocowany na obudowie przepustnicy i potagczony z koncem
jej osi. Rezystancja:

miedzy stykami ,,26" i ,47" (pedat przyspieszenia swobodny): 2 do 5 Om;

miedzy stykami 47" i ,46" (pedat przyspieszenia swobodny): 0,3 do 1,5 Om;

miedzy stykami ,,2" i ,4" (pedat przyspieszenia naciskany powoli do oporu): 3,5 do 4,3 Om (zmienna
w sposob ciagty).

Czujniki temperatury zasysanego powietrza i cieczy chtodzacej

Czujnik temperatury zasysanego powietrza znajduje sie pod kolektorem dolotowym. Czujnik
temperatury cieczy chtodzacej jest umieszczony w obudowie termostatu. Oba czujniki majg ujemny
wspétczynnik temperaturowy rezystancji. Rezystancja:

przy -40°C: 749 do 1020 kOm;

przy -20°C: 253 do 289 kOm;

przy 0°C: 89 do 102kOm;

przy+20°C: 35 do 40 kOm;

przy+40°C: 15 do 18kOm;

przy +60°C: 7 do 8,5 kOm;

przy + 100°C: 1,9 do 2,5 kOm

Czujnik potozenia i predkosci obrotowej watlu korbowego

Czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego znajduje sie z lewej strony kadtuba silnika
w tylnej czesci i jest ustawiony réwnolegle kota zamachowego.

Rezystancja: 200 do 450 Om.

Odstep czota czujnika od kota zamachowego: nieregulowany.
Czujnik fazy rozrzadu

Czujnik fazy rozrzadu jest zamocowany do gtowicy i wspoétpracuje z wystepem watu rozrzadu
zaworow dolotowych. Rozpoznaje on potozenie 46° po GMP ttoka w cylindrze nr 1. Odstep czofa czujnika od
wystepu na wale rozrzgdu zaworéw dolotowych: nieregulowany.

Czujnik predkosci pojazdu

Czujnik predkosci pojazdu wykorzystuje efekt Hal-la i jest napedzany wraz z linkg napedu
predkosciomierza.

Czujnik cisnienia wspomagania uktadu kierowniczego

Czujnik cisnienia wspomagania uktadu kierowniczego znajduje sie za silnikiem, na przewodzie
hydraulicznym miedzy pompa wspomagania i sitownikiem przektadni kierowniczej. Rezystancja:

- brak cisnienia w przewodzie: 0 Om;

- cisnienie robocze: rezystancja nieskonczenie duza.
Sonda lambda

Sonda lambda jest wkrecona w przedni przewdd wylotowy spalin przed katalizatorem.

Ztacze korektora liczby oktanowej

Jest to ztgcze dwuwtykowe umieszczone w przedziale silnika, koto lewego nadkola. Wtozenie lub
wyjecie przez kierowce zwory tgczacej oba wtyki powoduje wykorzystywanie przez elektroniczne urzgdzenie
sterujgce jednej z dwoch, przechowywanych w jego pamieci, charakterystyk kata wyprzedzenia zaptonu
dostosowanych do liczby oktanowej uzywanego paliwa (benzyna bezotowiowa LO 95 lub LO 98).
Elektrozawor zasysania powietrza do kolektora wylotowego

Umieszczony obok lewego nadkola w przedziale silnika i sterowany przez elektroniczne urzadzenie
sterujgce elektrozawdr zasysania powietrza do kolektora wylotowego steruje zaworem pneumatycznym
umozliwiajacym doptyw dodatkowego powietrza do kolektora wylotowego.

Przekaznik sprezarki klimatyzacji

Przekaznik sprezarki klimatyzacji steruje sprzegtem elektromagnetycznym sprezarki klimatyzaciji i

jest sterowany przez elektroniczne urzgdzenie sterujgce.

Modut zaptonu
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Modut zaptonu jest umieszczony w przedziale silnika obok lewego nadkola. Marka i typ: Motorcraft
EDIS.

Cewka zaptonowa

Specjalna cewka zaptonowa, o czterech wyjsciach wysokiego napiecia, ma dwa uzwojenia
pierwotne i dwa uzwojenia wtdrne. Kazde z uzwojen wtdrnych zasila dwa wyjscia wysokiego napiecia.

Marka: Motorcraft.

Kolejnosé zaptonu: zapton jednoczesny w cylindrach nr 1 i 4, nastepnie w cylindrach nr 2 i 3.
Napiecie wtérne (obwod otwarty): 37 kV. Rezystancja uzwojenia pierwotnego: 0,50 £0,05 Om.

Swiece zaptonowe
Marka i typ: Motorcraft AYRF 22P. Odstep elektrod: 1,3 mm.

MOMENTY DOKRECANIA

Sruby mocowania gtowicy (wymieniane po trzykrotnym uzyciu):

1. etap: 20 do 30 N-m;

2. etap: 40 do 50 N-m;

3. etap: dokreci¢ o0 90° do 120°.

Sruby mocowania pokryw tozysk gtéwnych: 70 do 90 N-m.

Sruby mocowania pokryw korbowodow:

1. etap: 15 do 20 N-m;

2. etap: dokreci¢ o0 90°.

Sruby mocowania kota zamachowego: 105 do 115 N-m.

Sruba mocowania kota pasowego watu korbowego: 107 do 117 N-m.

Sruby mocowania tylnej pokrywy kadtuba: 14 do 18 N-m.

Sruby mocowania obudowy pompy oleju do kadtuba: 8 do 11,5 N-m.

Sruby mocowania miski olejowej: 20 do 24 N-m. Sruby mocowania pompy cieczy chtodzacej: 16 do
20 N-m.

Mocowanie napinacza paska zebatego: 35 do 40 N-m.

Mocowanie rolki prowadzace] pasek zebaty: 35 do 40 N-m. Mocowanie pokryw tozysk watow
rozrzadu:

1. etap: 10 N-m.

2. etap: 17 do 20 N-m.

Mocowanie kota zebatego do watu rozrzadu: 64 do 72 N-m.

Mocowanie pokrywy gtowicy:

1. etap: 1 do 3 N-m.

2. etap: 6 do 8 N-m.

Swiece zaptonowe: 14 do 20 N-m. Korek spustu oleju: 21 do 28 N-m. Plytka prawego wspornika
zawieszenia silnika do kadtuba: 76 do 104 N-m.

Prawy wspornik zawieszenia silnika do nadwozia: 70 do 97 N-m. Prawy wspornik zawieszenia
silnika do drazka reakcyjnego: 58 do 79 N-m. Przedni wspornik zawieszenia silnika do nadwozia: 58 do 79
N-m.

Tylny gorny wspornik zawieszenia silnika do uchwytu: 102 do 138 N-m. Tylny dolny wspornik
zawieszenia silnika do ramy pomocniczej: 102 do 138 N-m.

2.2. OBStUGA | NAPRAWA

UWAGI WSTEPNE

W silniku zastosowano popychacze hydrauliczne. Dzieki temu nie reguluje sie luzu zaworéw.

Silnik wyjmuje sie wraz ze skrzynkg przektadniowg od spodu samochodu.

Do ustawiania rozrzadu niezbedny jest specjalny przyrzad mozliwy do wykonania we wiasnym
zakresie o wymiarach podanych na rysunku 2.21.

Korbowoddw, ttokéw, sworzni ttokow i pierscieni ttokow nie dostarcza sie na czesci zamienne.

Silnik wyposazono w elektroniczny system wtryskowo-zaptonowy, ktéry nie wymaga Zzadnej
regulacji.

Wymontowanie pompy oleju oraz pompy cieczy chiodzacej wymaga uprzedniego wymontowania
paska zebatego napedu rozrzadu.

Zaréwno olej silnikowy, jak i ciecz chlodzgca sa toksyczne. Nalezy zbieraé zuzyty olej i ciecz
chtodzaca do odpowiednich pojemnikéw oraz przekazywac je do punktéw utylizaciji.
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2.2.1. Regulacje i sterowanie silnika

LUZ ZAWOROW

Luz zaworéw nie wymaga regulacji dzieki zastosowaniu w silniku popychaczy hydraulicznych
samoczynnie kasujacych luz zaworéw podczas pracy silnika.

Budowa popychacza

Popychacz hydrauliczny sktada sie z dwoch podstawowych czesci ruchomych:

popychacza (6, rys. 2.1) z ttoczkiem (7);

cylinderka (8).

Nacisk wywierany przez sprezyne (9) rozsuwa obie wymienione czesci, likwidujac luz zaworu.
Kulkowy zaw6r zwrotny (3) zapewnia napetnianie oraz uszczelnianie komory (5) wysokiego cisnienia.

Dziatanie popychacza

Poczatek otwarcia zaworu

W chwili, gdy obracajgca sie krzywka watu rozrzgdu zaczyna naciska¢ na popychacz, nastepuje
samoczynne zamknigcie zaworu zwrotnego i wzrasta cisnienie w komorze wysokiego ci$nienia.

Olej silnikowy praktycznie jest cieczg niescisliwg i dlatego odlegtos¢ pomiedzy roboczymi
powierzchniami: gorng popychacza (6) i dolng cylinderka (8) nie ulega zmianie. Zespét popychacza
hydraulicznego dziata wiec, jak sztywny element.

Otwarcie zaworu

Zwiekszanie nacisku krzywki na popychacz powoduje wzrost cisnienia oleju i wyciek minimalnej jego
ilosci przez luz pasowania ttoczka (7) i cylinderka (8). Powoduje to ,skrécenie" popychacza podczas catego
jego ruchu maksymalnie o 0,1 mm. ,Skrdocenie" to jest zamierzone przez konstruktora, gdyz zapewnia
prawidtowy docisk grzybka zaworu do gniazda po ustaniu nacisku krzywki.

o
Rys. 2.1. Zesp6f popychacza hydraulicznego

1 —krzywka watu rozrzgdu, 2 — komora oleju niskiego cisnienia, 3—kulka zaworu zwrotnego, 4 — doprowadzenie oleju, 5 — komora
oleju wysokiego cisnienia, 6 — popychacz, 7—tfoczek, 8 — cylinderek, 9 — sprezyna kasowania luzu, 10—trzonek zaworu
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Rys. 2.2. Zasada dziafania popychacza hydraulicznego

Kasowanie luzu zaworu

Gdy krzywka przestaje naciska¢ na popychacz, wowczas sprezyna odsuwa cylinderek od ttoczka i
likwiduje luz zaworu. Cisnienie w komorze (5) spada. Powoduje to otwarcie zaworu zwrotnego i napetnienie
komory (5) olejem z uktadu smarowania silnika. llo§¢ uzupetnianego oleju zalezy od wielko$ci kasowanego
luzu.

Uwaga. Hatasliwos¢ zespotu napedu zawordw bezposrednio po uruchomieniu zimnego silnika jest
zjawiskiem normalnym. Przyczynajest wyciek pewnej ilosci oleju z popychaczy hydraulicznych w wyniku
unieruchomienia silnika i pojawienie sie luzéw zaworéw. Gdy tylko silnik zostanie uruchomiony, komory
wysokiego cisnienia popychaczy napetniajg sie i po chwili hatas zanika. Catkowite skasowanie luzéw
zaworéw nastepuje po nagrzaniu silnika, jednak juz po kilkudziesieciu sekundach silnik wyraznie cichnie.
Obwo6d smarowania gtowicy zawiera specjalne rozwigzanie zapobiegajace catkowitemu wycieknieciu oleju z
przewodéw po unieruchomieniu silnika. Skraca to wydatnie czas potrzebny na uzupetnienie oleju w
komorach popychaczy po uruchomieniu zimnego silnika.

Szczego6ty konstrukciji

Po unieruchomieniu silnika olej wycieka z przewodoéw oleju prowadzacych od pompy, natomiast
pozostaje on w przewodach doprowadzajgcych olej do popychaczy. Specjalny otwdr wentylacyjny umozliwia
usuniecie powietrza z przewoddéw oleju po rozpoczeciu ttoczenia oleju przez pompe i zapobiega tym samym
zapowietrzeniu popychaczy hydraulicznych (co spowodowatoby ich niesprawnos¢). Otwor wentylacyjny
zapewnia ponadto obnizenie cisnienia doptywajgcego oleju do wartosci odpowiedniej do zasilania
popychaczy hydraulicznych.

SYSTEM WTRYSKOWO-ZAPLONOWY

BUDOWA | DZIALANIE
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Zasilanie elektryczne

Elektroniczne urzadzenie sterujgce ma state zasilanie elektryczne, aby mogto zachowywaé w
pamieci dane niezbedne do sterowania silnika.

Rys. 2.3. Ukfad zapfonowy
1 —podwdjna cewka zapfonowa o 4 wyjsciach wysokiego napiecia, 2—wigzka przewodéw wysokiego napiecia, 3 — $wieca zapfonowa,
4—moduf sterowania zapfonu E-DIS4
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Rys. 2.4. Obwad zasilania paliwem

1 —wlew paliwa, 2 — zbiornik paliwa, 3—wspornik zbiornika paliwa, 4—pompa paliwa z czujnikiem poziomu paliwa, 5 — przewod
doprowadzenia paliwa, 6—filtr paliwa, 7 — kolektor wtryskiwaczy, 8 — regulator cisnienia paliwa, 9—wtryskiwacze paliwa, 10—
wspornik kolektora wtryskiwaczy, 11 —osfona termiczna, 12 — przewdéd odprowadzenia paliwa, 13—elektrozawdr odzyskiwania par
paliwa, 14—elektrozawér pochfaniacza par paliwa, 15 —pochfaniacz par paliwa

Po witaczeniu zaptonu przekaznik gtéwny zasilania elektrycznego zostaje potgczony z masg co
umozliwia zasilanie elektryczne ogrzewania sondy lambda, wtryskiwaczy, elektrozaworu regulatora biegu
jatowego, elektrozaworu pochtaniacza par paliwa, przeptywomierza powietrza, czujnika predkosci pojazdu
oraz stykéw ,37" i ,,57" elektronicznego urzadzenia sterujgcego. Po wigczeniu zaptonu elektroniczne
urzadzenie sterujgce zasila czujniki pasywne ukfadu napieciem o wartosci 5 V. Wiekszos¢ elementow
wykonawczych jest potgczona z dodatnim biegunem akumulatora. Elektroniczne urzadzenie sterujace
uruchamia je przez potaczenia z masa. Pompa paliwa ma wiasny przekaznik, ktéry zasila jg napieciem 12 V
po wiaczeniu zaptonu i gtéwnego przekaznika zasilania elektrycznego. Elektroniczne urzadzenie sterujace
taczy przekaznik pompy paliwa z masg, co umozliwia wigczenie zasilania elektrycznego pompy paliwa.
Jezeli silnik nie zacznie pracowa¢ w ciggu jednej sekundy, elektroniczne urzgdzenie sterujgce odigcza
przekaznik pompy paliwa od masy i pompa przestaje dziatac. Zostanie ponownie wtaczona, gdy
elektroniczne urzadzenie sterujgce otrzyma sygnat, ze silnik zaczat pracowaé. Wytacznik bezwtadnosciowy
odcina zasilanie elektryczne pompy paliwa, gdy bedzie poddany opdéznieniu wystepujgcemu podczas
uderzenia samochodu o przeszkode z predkoscia ponad 20 km/h. Wiaczenie wytacznika
bezwladnosciowego, ktéry wytaczyt obwdd zasilania pompy paliwa, jest mozliwe przez nacisniecie przycisku
umieszczonego na tym wylaczniku, dostepnego z wnetrza nadwozia przez otwér we wnece lewego
przedniego stupka nadwozia (po zdjeciu zaslepki tego otworu).

Zasilanie paliwem

Obwdd zasilania paliwem

Zanurzona w zbiorniku paliwa pompa zasysa paliwo przez filtr siatkowy i ttoczy je przez zawor
zwrotny, utrzymujacy cisnienie resztkowe w uktadzie zasilania. W obudowie zaworu zwrotnego znajduje sie
komora wypetniona gazem i oddzielona przepong od komory wypetnionej paliwem. Poduszka gazowa ttumi
pulsacje cisnienia paliwa ttoczonego do uktadu zasilania. W pompie paliwa znajduje sie takze zawor
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przelewowy, otwierajgcy zwrotny przeptyw paliwa do zbiornika, gdy cisnienie w uktadzie zasilania wzrosnie
powyzej ustalonej wartosci.

Rys. 2.5. Przekroj regulatora cisnienia paliwa
1 —krociec przewodu od kolektora dolotowego, 2 — powro6t paliwa, 3 — sprezyna, 4—zespéf zaworu z przepong

Paliwo z pompy przeptywa przez filtr paliwa. Oprocz wkiadu filtrujgcego znajduje sie w nim gesta
siatka, ktérej zadaniem jest zatrzymywanie wymytych przez paliwo fragmentéw wkitadu. Podczas wymiany
filtr nalezy montowa¢ tak, aby siatka znajdowata sie na wyjsciu paliwa z filtru (kierunek przeptywu paliwa
przez filtr jest oznaczony strzatkg na jego obudowie). Nastepnie paliwo przeptywa do kolektora wtrys-
kiwaczy i doplywa do poszczegdlnych wtryskiwaczy. Nadmiar paliwa z konca kolektora jest odprowadzany
do zbiornika. Regulator cisnienia paliwa, wkrecony w kolektor wtryskiwaczy miedzy wtryskiwaczami 3. i 4.
cylindra, utrzymuje statg réznice cisnien miedzy kolektorem wtryskiwaczy i kolektorem dolotowym powietrza.
Mechaniczny regulator cisnienia paliwa zawiera przepone poddang dziataniu sprezyny i jest potaczony
elastycznym przewodem z kolektorem dolotowym. Nadmiar paliwa odptywa z kolektora wtryskiwaczy
przewodem do zbiornika. Elektromagnetyczne wtryskiwacze paliwa o bocznym zasilaniu sg chtodzone
przeptywajacym przez nie paliwem. Korki parowe, ktére mogg powstawaé po zatrzymaniu gorgcego silnika,
gromadza sie w gornej czesci wtryskiwaczy. Po uruchomieniu silnika i doptywie swiezego paliwa korki te sg
likwidowane.

Obwad recyrkulacji par paliwa

Przedostawanie sie do atmosfery par paliwa ze zbiornika uniemozliwia wypetiony weglem
aktywowanym pochtaniacz potaczony ze zbiornikiem paliwa. Po uruchomieniu silnika otwiera sie (w $cisle
okreslonych warunkach pracy silnika, temperatury itd.) sterowany przez elektroniczne urzgdzenie sterujgce
elektrozaw6r pochtaniacza. Zgromadzone w pochtaniaczu pary paliwa sg wymywane przez zasysane
powietrze atmosferyczne i doprowadzane do kolektora dolotowego silnika.

Doprowadzenie powietrza

Filtr powietrza

Powietrze zasysane przez silnik przechodzi przez filtr z wktadem papierowym, a nastepnie przez
masowy przeptywomierz z tzw. gorgcym drutem.

Przeptywomierz powietrza

Powietrze zasysane przez silnik przechodzi przez gtéwny przelot powietrza (1, rys. 2.6) z dyszg
Ventouriego (5). Podcisnienie powstajgce w gardzieli wywotuje przeptyw powietrza przez kanat bocznikowy
(2). W kanale tym znajdujg sie: podgrzewany elektrycznie drut oporowy (3) oraz czujnik temperatury (4).
Sposob umieszczenia elementéw pomiarowych chroni je przed zanieczyszczeniem oraz wplywem
ewentualnego tzw. cofniecia sie ptomienia z silnika. Przeptywajace przez kanat bocznikowy powietrze
chtodzi podgrzewany elektrycznie drut. Intensywnos$¢ chitodzenia jest proporcjonalna do natezenia
masowego przeptywu powietrza. Elektroniczny modut (6) stabilizacji temperatury drutu reguluje natezenie
pradu nagrzewajgcego drut oporowy tak, aby jego temperatura byta stata (o 200°C wyzsza od temperatury
czujnika). Uklad elektroniczny przelicza natezenie pradu nagrzewajacego drut oporowy na hatezenie
przeptywu powietrza zasysanego przez silnik.
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Rys. 2.6. Przekr6j masowego przepfywomierza powietrza z tzw. gorgcym drutem
1 —gtéwny przelot powietrza, 2— kanat bocznikowy powietrza, 3—drut ogrzewany, 4 —czujnik temperatury, 5 — dysza Ventouriego, 6
— modut stabilizacji temperatury drutu

Zespot przepustnicy

Powietrze przechodzi nastepnie przez zesp6t przepustnicy. Mechanizm sterowania przepustnicy jest
wyposazony w $rube zderzakowa, ktéra uniemozliwia uderzenie przepustnicy o obudowe przy
przechodzeniu silnika od pracy pod obcigzeniem do predkosci obrotowej biegu jalowego. Sruba ta jest
regulowana fabrycznie i nie nalezy zmieniac jej ustawienia.

Czujnik pofozenia przepustnicy

Na osi przepustnicy jest umieszczony potencjo-metryczny czujnik potozenia przepustnicy, ktérego
rezystancja zalezy od stopnia jej otwarcia. Potencjometryczny czujnik potozenia przepustnicy jest zasilany
napieciem 5 V. Podczas obrotu przepustnicy suwak potencjometru przesuwa sie po sciezce rezystancyjnej i
zmienia napiecie w zakresie O do 5 V. Napiecie to jest wprost proporcjonalne do uchylenia przepustnicy.
Potozenie potencjometru wzgledem przepustnicy nie podlega regulaciji.

Regulator predkosci obrotowej biegu jafowego

Zespot przepustnicy zawiera takze regulator predkosci obrotowej biegu jatowego. Jest to elektro-
zawor, ktéry skokowo otwiera przeptyw dodatkowego powietrza w kanale obejsciowym przepustnicy, taczac
przestrzenie przed i za przepust-nica. Elektrozawér jest zasilany impulsowo przez elektroniczne urzadzenie
sterujgce. Od czestosci impulséw i otwaré zaworu zalezy ilos¢ dodatkowego powietrza przeptywajacego
przez zawor. Przy braku zasilania przez elektrozawér przeptywa niewielka ilos¢ powietrza. llo$¢ powietrza
dodatkowego zmienia predkos¢ obrotowa biegu jatowego.

Kolektor dolotowy

Powietrze z zespotu przepustnicy dostaje sie do kolektora dolotowego, ktéry rozdziela je do
poszczegolnych cylindrow silnika. Miedzy kolektorem dolotowym i gtowicg znajduje sie ptytka posrednia, do
ktérej jest zamocowany kolektor wiry-skiwaczy. Plytka ta jest oddzielona od gtowicy ekranem cieplnym
spetniajgcym takze role uszczelki, a jednoczesnie jest potaczona z ukladem chtodzenia. Przyspiesza to
nagrzewanie ptytki po uruchomieniu zimnego silnika, a nastepnie stabilizuje jej temperature. Rozwigzanie
takie sprzyja prawidtowemu dziataniu wtrys-kiwaczy paliwa i obnizeniu zanieczyszczenia atmosfery
toksycznymi sktadnikami spalin. Czujnik temperatury, zamocowany pod kolektorem dolotowym, umozliwia
korygowanie czasu wtrysku paliwa przez elektroniczne urzgdzenie sterujgce. Do kolektora dolotowego jest
zamocowany takze regulator predkosci obrotowej biegu jatowego.

Sterowanie

Elektroniczne urzadzenie sterujace

Elektroniczne urzadzenie sterujgce EEC IV otrzymuje informacje w postaci sygnatéw od:
przeptywomierza powietrza, czujnika temperatury zasysanego powietrza, czujnika temperatury cieczy
chtodzacej, czujnika fazy rozrzadu, czujnika potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego, czujnika
potozenia przepustnicy, sondy lambda oraz wtacznika cisnieniowego wspomagania uktadu kierowniczego.

Elektroniczne urzadzenie sterujgce EEC IV steruje: wtryskiwaczami paliwa, regulatorem predkosci
obrotowe] biegu jalowego, zaworem pochfaniacza par paliwa, zaworem zasysania powietrza do kolektora
wylotowego, przekaznikiem pompy paliwa, elektronicznym modutem wzmochienia zaptonu EDIS oraz
sprzegtem elektromagnetycznym sprezarki klimatyzacji.

Sterowanie wtryskiwaczami
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Paliwo jest wtryskiwane do powietrza zasysanego przez silnik porcjami podczas otwarcia wtryskiwa-
cza. llo$¢ wtryskiwanego paliwa (dla danej ilosci powietrza w cylindrze), a wiec i sktad mieszanki zalezy od
czasu otwarcia wtryskiwacza. Czasem tym steruje elektroniczne urzadzenie sterujgce.

Uruchamianie silnika

Do predkosci obrotowej 600 obr/min cztery wtrys-kiwacze otwierane sg réwnoczesnie. Powyzej tej
predkosci elektroniczne urzadzenie sterujgce dzieki sygnatowi czujnika fazy rozrzadu rozpoznaje suwy
cylindra nr 1 i otwiera wtryskiwacze sekwencyjnie w kolejnosci pracy cylindréw. Sygnaly sondy lambda nie
sg uwzgledniane, gdyz nie osiggneta ona jeszcze temperatury pracy.

Przyspieszanie i pefne obcigzenie silnika

Elektroniczne urzadzenie sterujgce rozpoznaje chwilowg predkos¢ obrotowg silnika mniejszg niz
wynikato z potozenia pedatu przyspieszenia, czyli przyspieszanie, oraz maksymalne potozenie pedatu
przyspieszenia, czyli petne obcigzenie. W obu tych przypadkach przedtuza ono czas otwarcia wtryskiwaczy.
Powoduje to zwigkszenie ilosci wtryskiwanego paliwa i wzbogacenie mieszanki.

Maksymalna predkos$¢ obrotowa i hamowanie silnikiem

Gdy predko$¢ obrotowa osigga 6500 obr/min (maksymalna dopuszczalna predko$¢ silnika)
elektroniczne urzadzenie sterujgce przerywa zasilanie elektryczne witryskiwaczy, odcinajac tym samym
wtrysk paliwa. Gdy czujnik predkosci obrotowej przekaze sygnat o zmniejszeniu jej o 80 obr/min, wéwczas
wtryskiwanie paliwa zostaje wznowione, zas gdy silnik osiggnie 56000br/min znowu zostanie ono wytaczone.
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Rys. 2.7. Schemat elektronicznego systemu wtryskowozapfonowego
1 —elektroniczne urzgdzenie sterujgce EEC IV, 2 — elektryczna pompa paliwa, 3 — przekaznik pompy paliwa, 4 —filtr paliwa, 5 —
regulator predkosci obrotowej biegu jafowego, 6 — przepfywomierz powietrza, 7—filtr powietrza, 8 — regulator cisnienia paliwa, 9 —
kolektor wtryskiwaczy, 10 — czujnik pofoZenia pedafu przyspieszenia, 11 —czujnik temperatury zasysanego powietrza, 12—
wtryskiwacz, 13—czujnik fazy rozrzadu, 14 —pochfaniacz par paliwa, 15 — elektrozawér pochfaniacza par paliwa, 16—podwéjna
cewka zapfonowa DIS, 17—akumulator, 18—moduf sterowania zapfonu E-DIS4,19—czujnik temperatury cieczy chfodzgcej, 20—sonda
lambda, 21 —czujnik pofoZenia i predkosci obrotowej wafu korbowego, 22 — przekaznik gféwny, 23—elektrozawér zasysania powietrza
do kolektora wylotowego, 24—czujnik cisnienia wspomagania ukfadu kierowniczego, 25 —wytgcznik klimatyzacji, 26 — sprzegfo
elektromagnetyczne sprezarki klimatyzacji, 27—zfgcze do samodiagnostyki, 28—zfgcze korektora liczby oktanowej, 29 —wyfgcznik
zapfonu
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o
Rys. 2.8. Obwéd doprowadzenia powietrza
1 —chwyt powietrza, 2 — obudowa filtra powietrza, 3—wkfad filtra powietrza, 4—przepfywomierz powietrza, 5 — przewody powietrza,
6—obudowa przepustnicy, 7—czujnik pofozenia przepustnicy, 8—kolektor dolotowy, 9—wspornik kolektora wtryskiwaczy, 10—ekran
cieplny

Gdy czujnik potozenia przepustnicy przekaze sygnal, ze znajduje sie w potozeniu predkosci
obrotowe] biegu jatowego, a jednoczesnie czujnik predkosci obrotowej poinformuje, ze predkosé silnika
wynosi ponad 2000obr/min, nastepuje wstrzymanie wtryskiwania paliwa. Temperatura silnika wptywa
réwniez na intensywnos¢ hamowania silnikiem przez zmiane kata wyprzedzenia zaptonu. Po zmniejszeniu
predkosci obrotowej do 1500 obr/min wtryskiwanie paliwa zostaje wznowione.

Sterowanie zaptonem

Na podstawie sygnatéw otrzymanych od czujnikdw elektroniczne urzadzenie sterujgce okresla kat
wyprzedzenia zaptonu. Wytadowanie iskrowe miedzy elektrodami Swiecy nastepuje we wiasciwej chwili
dzieki czujnikowi potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego, ktéry okresla potozenie korby 90° przed
GMP tloka w cylindrze nr 1. Sygnat wystany przez elektroniczne urzadzenie sterujgce jest przekazywany do
modutu wzmocnienia zaptonu, ktdry zasila uzwojenia pierwotne cewki zaptonowej. Zamocowana do gtowicy
specjalna cewka zaptonowa ma dwa uzwojenia pierwotne i dwa uzwojenia wtdrne, z ktérych kazde ma dwa
wyjscia wysokiego napiecia i jest potagczone z dwiema swiecami zaptonowymi. W $wiecach zaptonowych
podtgczonych do pary wyj$s¢ wysokiego napiecia kazdego z uzwojen wtérnych réwnoczesnie nastepuje
przeskok iskry. Sg to swiece cylindrow nrli 4 oraz 2 i 3. Gdy w jednym z cylindréw kazdej pary wytadowanie
iskrowe wypada w konicu suwu sprezania, w drugim konczy sie wtasnie suw wylotu spalin — jedna iskra jest
wykorzystywana do spowodowania zaptonu, zas druga jest tracona bez ujemnych skutkéw dla silnika (takie
rozwigzanie bardzo upraszcza konstrukcje i cene uktadu zaptonowego — przyp. ttum.).

W uktadzie zaptonowym nie ma mozliwosci recznej regulacji kata wyprzedzenia zaptonu, mozna
tylko wybra¢ jedna z dwéch charakterystyk zmiany kata wyprzedzenia zaptonu w zaleznosci od uzywanego
rodzaju benzyny bezotowiowej (LO 95 lub LO 98). Ztacze korektora liczby oktanowej, umozliwiajgce ten
wyb0r, znajduje sie w przedziale silnika na lewym przednim nadkolu.

Sterowanie doplywem powietrza do kolektora wylotowego

W okresie nagrzewania silnika, gdy sonda lambda jeszcze nie pracuje, do kolektora wylotowego jest
doprowadzane dodatkowe powietrze w celu zmniejszenia zanieczyszczenia atmosfery weglowodorami
wydalanymi ze spalinami. Zawér pneumatyczny otwiera wéwczas potaczenie z atmosferg usytuowane w
Scianie kolektora wylotowego. Wystepujaca roznica cisnieh powoduje zasysanie powietrza do kolektora
wylotowego. Zawor pneumatyczny jest uruchamiany podcisnieniem w kolektorze dolotowym oraz sterowany
przez elektrozawdr nadzorowany przez elektroniczne urzgdzenie sterujgce. Doprowadzanie powietrza trwa
do czasu nagrzania sie sondy lambda do temperatury pracy. Wowczas elektroniczne urzadzenie sterujgce
blokuje elektrozawor.

Awaryjny tryb pracy urzadzenia sterujagcego
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W razie niesprawnosci mikroprocesora, wykrytego przez jego modut samodiagnostyki, elektroniczne
urzadzenie sterujgce przechodzi do awaryjnego trybu pracy. Czas otwarcia wtryskiwaczy oraz kat
wyprzedzenia zaptonu nie sg regulowane i pozostajg state. Oznaka niesprawnosci elektronicznego
urzadzenia sterujgcego i przejscia do trybu awaryjnegojest styszalna we wnetrzu samochodu stata praca
pompy paliwa po wigczeniu zaptonu (bez uruchamiania silnika), gdyz w normalnym trybie pracy po uptywie 1
sekundy od witgczenia zaptonu bez uruchamiania silnika pompa paliwa jest wytaczana przez elektroniczne
urzadzenie sterujace.

Jezeli natomiast elektroniczne urzadzenie sterujace wykryje niewtasciwy sygnat ktéregos z
czujnikdéw, zastepuje ono te informacje danymi wartosci $rednich zaprogramowanymi w jego pamieci.
Réwnoczesnie zapamietuje ono (kodem) w pamieci numer uszkodzonego elementu. Za pomocg
specjalnego testera diagnostycznego Ford, podigczonego do ztacza diagnostycznego elektronicznego
urzadzenia sterujacego, mozna nastepnie odczytaé zawartos¢ pamieci diagnostycznej i ustali¢ przyczyne
niesprawnosci.

Samoadaptacja uktadu sterowania silnika

Po odtgczeniu akumulatora od instalacji elektrycznej nastepuje skasowanie danych zawartych w
pamieci elektronicznego urzadzenia sterujgcego. Po ponownym podtgczeniu akumulatora, uruchomieniu
silnika i bezposrednim ruszeniu samochodem wystapig objawy nieprawidtowej pracy: mniejsza moc silnika,
przerywanie podczas przyspieszania oraz nierdbwnomierna praca silnika na biegu jatowym. W celu
przywrécenia zapisu w pamieci wiasciwych parametréw pracy silnika przez obwdd samoadap-tacji
elektronicznego urzadzenia sterujgcego nalezy uruchomi¢ silnik, pozostawi¢ silnik pracujgcy na biegu
jatowym przez 3 minuty, za$ po nagrzaniu do normalnej temperatury pracy utrzymac prace silnika z
predkoscig 1200 obr/min przez 2 minuty (albo przejecha¢ nie mniej niz 8 kilometréw).

OBSLUGA, NAPRAWA | SPRAWDZANIE

Wymiana filtru paliwa

Uwaga. Filtr paliwa znajduje sie pod kolektorem dolotowym i jest ftatwo dostepny od spodu
samochodu.

Ustawi¢ samochdd na podnosniku warsztatowym.

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

Umiesci¢ pod filtrem paliwa naczynie do zebrania wyptywajacego paliwa.

Odkreci¢ srube obejmy (2, rys. 2.9) mocowania filtra, odigczy¢ przewody paliwa i wyjac filtr paliwa

(2).

Zamontowac¢ nowy filtr zgodnie z kierunkiem przeptywu paliwa zaznaczonym strzatkg na jego
obudowie (por. strzatka na rys. 2.9).

Podtaczy¢ do filtru przewody paliwa. Podtgczy¢ do akumulatora przewédd masy.

Kolejno wigczy¢ i wytgczy¢ pieciokrotnie zapton (bez uruchamiania silnika) i sprawdzi¢ szczelno$¢
filtru oraz jego potaczen.

Rys. 2.9. Mocowanie filtra paliwa
1 —iltr paliwa, 2— obejma mocowania filtra
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Rys. 2.10. Rozmieszczenie wybranych elementéw sterowania silnika

1 —przepfywomierz powietrza, 2— zfgcze korektora liczby oktanowej, 3—ztgcze do pomiaru cisnienia paliwa, 4—czujnik pofozenia
przepustnicy, 5 —regulator predkosci obrotowej biegu jafowego, 6 — pochfaniacz par paliwa, 7—elektrozawdr pochfaniacza, 8—sonda
lambda, 9—czujnik pofozenia i predkosci obrotowej watu korbowego

Wymontowanie i zamontowanie pompy paliwa

Wymontowanie

Ustawi¢ samochéd na podnosniku warsztatowym.

Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.

Odessac paliwo ze zbiornika.

Odkreci¢ srube mocowania wlewu paliwa.

Odfaczy¢ od zbiornika przewdd odprowadzenia powietrza podczas napetniania zbiornika paliwem.

Wymontowaé ekran cieplny zbiornika, aby odstoni¢ sruby mocujace.

Podeprzec¢ zbiornik paliwa i odkreci¢ 4 Sruby mocujace.

Powoli opusci¢ zbiornik i odtaczy¢ od zbiornika przewdd odprowadzenia par paliwa.

Roztaczy¢ ztgcze zespotu pompy i czujnika poziomu paliwa.

Roztaczy¢ dwa ztgcza szybkomocujace, naciskajac silnie ich przyciski i wyciagajac je do gory.

Wyjac zbiornik paliwa.

Za pomocaspecjalnego narzedzia Ford 23-026 (lub mtotka z brazu) obrdocié¢ zespdt pompy i czujnika
poziomu paliwa oraz wyjac go.

Zamontowanie

W celu zamontowania pompy paliwa nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do podanej
podczas jej wymontowania, uwzgledniajac nastepujgce zalecenia:

- wymieni¢ uszczelke zespotu pompy i czujnika poziomu paliwa;

powlec cienkg warstwg smaru uszczelke wlewu paliwa, aby utatwic jej zatozenie;

sprawdzi¢, czy ziacza szybkomocujgce przewodéw zbiornika sg prawidiowo zatozone i
zablokowane;

zamontowac nowy przewdd elastyczny odprowadzenia par paliwa ze zbiornika;

napetni¢ zbiornik paliwem i wtaczy¢ zapton, aby uruchomi¢ pompe paliwa oraz sprawdzi¢ szczelnos¢
wszystkich potaczen.

Sprawdzanie ci$nienia paliwa

Zamontowac specjalng koncowke Ford 20-033 na zawér kolektora wtryskiwaczy i podigczy¢ do nigj
elastycznym przewodem manometr o zakresie pomiarowym ponad 300 kPa.

Odtaczy¢ przewdd podcisnienia fgczacy regulator cisnienia paliwa z kolektorem dolotowym.

Kolejno wiacza¢ i wytacza¢ zapton, az ustali sie maksymalne cisnienie paliwa, ktére powinno
wynosi¢ 270 £20 kPa.
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Jezeli cisnienie paliwa jest zbyt niskie, nalezy sprawdzi¢, czy filtr paliwa nie jest zatkany, czy
przewody doprowadzenia paliwa nie sg zagniecione lub zatkane. Jezeli nadal cisnienie jest niewlasciwe,
nalezy wymienic regulator cisnienia paliwa, a w razie koniecznosci wymieni¢ pompe paliwa (patrz poprzedni
opis).

Jezeli cisnienie paliwa jest zbyt wysokie, odtaczy¢ przewdd podcisnienia od regulatora cisnienia
paliwa i uruchomic silnik. Cisnienie paliwa powinno wynosi¢ 210 + 20 kPa. Jezeli ci$nienie to jest nizsze,
nalezy wymieni¢ regulator cisnienia paliwa.

Rys. 2.11. Pomiar ci$nienia paliwa

Jezeli w dalszym ciggu cisnienie jest zbyt wysokie, nalezy sprawdzi¢ stan przewodu podcisnienia
oraz sprawdzi¢ droznos¢ przewodu powrotu paliwa do zbiornika. Jezeli wszystkie wymienione elementy sg
sprawne, nalezy wymienié¢ regulator cisnienia paliwa.

Sprawdzanie parametréw elektrycznych

Mozliwe jest sprawdzenie jedynie parametrow elektrycznych poszczegoélnych elementéw uktadu
wtrysku paliwa i ukfadu zaptonowego. Predkosé obrotowa biegu jatowego i kat wyprzedzenia zaptonu nie
moga by¢ recznie regulowane. Uwaga. Po odigczeniu akumulatora od instalacji elektrycznej nastepuje
skasowanie danych zawartych w pamieci elektronicznego urzadzenia sterujgcego. Po ponownym
podtgczeniu akumulatora, uruchomieniu silnika i bezposrednim ruszeniu samochodem wystgpig objawy
nieprawidtowej pracy: mniejsza moc silnika, przerywanie podczas przyspieszania oraz nieréwnomierna
praca silnika na biegu jatowym. W celu przywrGcenia zapisu w pamieci wtasciwych parametrow pracy silnika
przez obwdd samoadaptacji elektronicznego urzadzenia sterujacego nalezy uruchomi¢ silnik, pozostawic¢
silnik pracujacy na biegu jatowym przez 3 minuty, za$ po nagrzaniu do normalnej temperatury pracy
utrzymac¢ prace silnika z predkoscig 1200 obr/min przez 2 minuty (albo przejecha¢ nie mniej niz 8
kilometrow).
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Rys. 2.12. Rozmieszczenie niektérych elementéw sterowania silnika

1 —czujnik fazy rozrzgdu, 2 — regulator cisnienia paliwa, 3—wtryskiwacz paliwa, 4—elektrozawor zasysania powietrza do kolektora
wylotowego, 5 — moduf sterowania zapfonu E-DIS4, 6 i 7—zfgcza diagnostyczne, 8—czujnik temperatury cieczy chfodzacej, 10—
czujnik temperatury zasysanego powietrza A—do kolektora dolotowego, B—do zaworu pneumatycznego

Rys. 2.13. Identyfikacja stykow zfgcza wielostykowego elektronicznego urzgdzenia sterujgcego EECIV
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1 —elektroniczne urzgdzenie sterujgce EEC IV, 2—czujnik fazy rozrzgdu, 3—czujnik temperatury cieczy chfodzgcej, 4—czujnik
temperatury zasysanego powietrza, 5—czujnik pofozenia przepustnicy, 6—przepfywomierz powietrza, 7—wyfgcznik bezwfadnosciowy,
8 — pompa paliwa, 9 — modut sterowania zapfonu E-DIS4, 10—cewka zapfonowa DIS, 11 —sprzegfo elektromagnetyczne sprezarki
klimatyzacji, 12—przekaznik klimatyzacji, 13—wytgcznik cisnieniowy klimatyzacji, 14—wfgcznik odszraniania klimatyzacji, 15—
przekaznik pompy paliwa, 16—czujnik pofozenia i predkosci obrotowej wafu korbowego 17—elektrozaw6r zasysania powietrza do
kolektora wylotowego, 18—elektrozawor pochfaniacza par paliwa, 19—regulator predkosci obrotowej biegu jafowego, 20—przekaznik
gtowny, 21 —czujnik predkosci pojazdu, 22 do 25—wtryskiwacze, 26—sonda lambda, 27—akumulator, 28—gniazdo zfgcza do
diagnozowania za pomocg testera FDS 2000,29 —gniazdo zfgcza do samodiagnostyki, 30—zfgcze nastawne korektora liczby
oktanowej paliwa, 31 —czujnik cisnienia wspomagania ukfadu kierowniczego

s - f:.n
Rys. 2.15. Usytuowanie wyfgcznika bezwfadnosciowego

Strzatkg wskazano kierunek nacisku w celu przywrocenia zasilania elektrycznego pompy paliwa

Rys. 2.16. Identyfikacja przekaznikow
R8—gfowny przekaznik zasilania systemu wtryskowo-zaptonowego, R9—przekaznik pompy paliwa

Warunki wstepne

Akumulator samochodu powinien by¢ sprawny i dobrze natadowany.

Przewody taczace silnik i skrzynke przektadniowaz masg samochodu oraz ich ztgcza powinny by¢ w
dobrym stanie.

Pompa paliwa i jej przekaznik powinny by¢ sprawne.

Whytacznik bezwtadnosciowy powinien by¢ wigczony.

Bezpieczniki powinny by¢ sprawne.

Obwdéd doprowadzenia powietrza powinien by¢ szczelny.

Obwdd zasilania paliwem powinien by¢ szczelny.

Procedura sprawdzenia

Zdja¢ pokrycie tapicerskie z prawego przedniego stupka nadwozia.

Wymontowac elektroniczne urzadzenie sterujgce (przytrzymywane przez zaczepy z tworzywa
sztucznego).

Rozlaczy¢ wielostykowe zigcze przewodow elektronicznego urzadzenia sterujacego po odkreceniu
centralnej Sruby.

Wykona¢ pomiary parametrow elektrycznych elementéw systemu wtryskowo-zaptonowego wedtug
wskazowek podanych w tablicy, podtgczajac multimetr do odpowiednich zaciskow ztacza wielostykowego
elektronicznego urzadzenia sterujagcego. Koncéwek pomiarowych multimetru nie wolno wprowadza¢ do
wnetrza wtyku ztgcza wielostykowego elektronicznego urzadzenia sterujgcego. Zaleca sie zdjecie z wtyku
zlacza ostony z tworzywa sztucznego i poditaczanie koncowek pomiarowych multimetru do koncow

124



odpowiednich przewodéw dochodzacych do wtyku albo wykorzystanie ztgcza posredniego z prawidtowo
oznaczonymi numerami poszczegolnych stykow ztgcza wielostykowego.

Sprawdzanie elementéw systemu wtryskowo-zaptonowego silnikéw szesnastozaworowych 1,6dm3

oraz 1,8dm3

Pomiar
miedzy
stykami

,20" i masa
,40" i masa

442" i masa

,42" i masa

448" 1 ,40"

L17" 0 ,40"
L40" 1 ,40" w
ztaczu

W37"1,57"

L37"1,58"

L37"1,59"

W37"1,39"

#37"1,35"

70 46"

.25" 1 ,46"

JAT" i ,46"

JAT"1,26"

Rodzaj sprawdzenia

Potaczenie z masa urzadzenia
sterujgcego EEC IV

Przewdd korektora liczby
oktanowej

Wejscie samodiagnostyki
urzadzenia sterujgcego EEC IV

Wyjscie samodiagnostyki
urzadzenia sterujacego EEC IV

Masa ztacza samodiagnostyki

Zasilanie urzadzenia
sterujgcego EEC IV po
wytaczniku zaptonu i
przekazniku gtéwnym

Witryskiwacz cylindra nr 1 i jego
przewody

Witryskiwacz cylindra nr 2 i jego
przewody

Witryskiwacz cylindra nr 3 i jego
przewody

Witryskiwacz cylindra nr 4 i jego
przewody

Przewody i czujnik temperatury
cieczy chtodzacej

Przewody i czujnik temperatury
zasysanego powietrza

Przewody i czujnik potozenia
przepustnicy

Warunki
sprawdzenia

Zapton wytaczony

Zapton wytgczony.
Zwora wyjeta z
gniazda korektora

Zapton wytaczony.
Zwora w gniezdzie

korektora
Zapton wytaczony

Zapton wytaczony

Zapton wytaczony

Zapton wytaczony

Zapton wytgczony.
Powoli obraca¢
prze-pustnice

Wartosé wiasciwa

0do25ii

Rezystancja °° ii

0 do 2,5 ii Rezystancja

0do25ii

0do25ii

15 do 17 Om

Rezystancja zmienna

(patrz rozdz. 1.1)

0,3 do 1,5 kil

Sposéb postepowania

Sprawdzi¢ wigzke przewodow

Sprawdzi¢ przewody

Sprawdzi¢ przewody i wtyk
ztacza

Sprawdzi¢ przewody, ztgcze au-

todiagnostyczne i wtyk ztacza

Sprawdzi¢ przewody miedzy
przekaznikiem i urzgdzeniem
sterujacym

Sprawdzié rezystancje na
zaciskach wtryskiwacza i
przewody. Wymieni¢
Wiryskiwacz

Odtaczy¢ ztacze czujnika i
zmierzy¢ rezystancje na jego
zaciskach. Jezeli wartos¢ jest

niewtasciwa, wymienic czujnik.
Jezeli jest wtasciwa, sprawdzi¢
przewody

Odtaczy¢ ztacze i zmierzyc
rezystancje na zaciskach
czujnika. Jesli jest niewtasciwa,
wymieni¢ czujnik. Jesli jest
wiasciwa, odtgczy¢ ztacza od
czujnikéw temperatury cieczy
chtodzacej, temperatury
zasysanego powietrza i od
sondy lambda. Sprawdzi¢
przewody elektryczne
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W37 1,21"
W37"1,40"
,35"1,40"
»39"1,40"
,58"1,40"
.22"1,40"
,1"1,20"
.56"i,36"
L3710, ,11"

Styki czujnika
ci$nienia
wspomagania
uktadu
kierowniczego

W41 ,40"

,9" EDIS i
masa

»10"1,9"
EDIS 12"
,9" EDIS

,5"1,6" EDIS

»1"1,56",3" i
.36"

Regulator biegu jatowego

Zasilanie urzadzenia
sterujgcego EEC IV po
wytaczniku zaptonu

Zasilanie wtryskiwaczy

Przekaznik pompy paliwa

Zasilanie pamieci urzadzenia
sterujacego EEC IV

Potaczenie modutu zaptonu
EDIS z urzadzeniem sterujgcym
EEC IV

Elektrozawdr pochtaniacza par
paliwa

Czujnik cisnienia wspomagania
ukfadu kierowniczego

Czujnik predkosci pojazdu

Potaczenie z masg modutu
zaptonu EDIS

Uzwojenie pierwotne cewki
zaptonowej DIS

Czujnik potozenia i predkosci
obrotowej watu korbowego

Sygnat zaptonu

Zapton wytaczony

Zapton wigczony

Zapton wiaczony

Zapton wigczony

Zapton wytaczony

Zapton wytaczony

Zapton wytgczony

Ztgcze odtaczone od

czujnika

Ztacze odiaczone od

czujnika, silnik
wiaczony, kota
przednie skrecone
do oporu

Zapton  witgczony.
Prawe koto sie
obraca

Zapton wytgczony

Zapton wytaczony

Zapton wytaczony

Zapton wytaczony

9do 12ii

10do 14V

10 do 14V

10do 14V

10 do 14V

35 do 45 kil

50 do 120 Om

on

Rezystancja °° Om

Napiecie zmienne od

Odo 12V

0do25n

45do 5,50

200 do 450 n

0do 2,50m

Odtaczy¢ ztacze i zmierzyc
rezystancje na zaciskach silnika
regulatora. Jesli jest
niewtasciwa, wymienic silnik.
Jesli jest whasciwa, odtgczyc
ztacza od elekt-rozaworu
pochtaniacza par paliwa,
elektrozaworu zasysania
powietrza do kolektora
wylotowego i czujnika predkosci
pojazdu oraz sprawdzi¢ obwdd
potaczenia

Sprawdzi¢ przekaznik gtéwny
zasilania i w razie potrzeby

wymieni¢ przekaznik, potem

sprawdzi¢ przewody miedzy
urzadzeniem sterujgcym i
przekaznikiem, nastepnie

miedzy przekaznikiem i
akumulatorem

Sprawdzi¢ przewody

Sprawdzi¢ przekaznik, potem
przewody miedzy urzadzeniem
sterujgcym i przekaznikiem, a
nastepnie przewody miedzy
przekaznikiem i akumulatorem

Sprawdzi¢ bezpiecznik i
przewody

Odtaczy¢ ztacze od modutu
zaptonu EDIS, potem sprawdzi¢
przewody miedzy urzadzeniem

sterujgcym EEC IV i modutem

zaptonu EDIS. Jesli przewody

sg sprawne, wymieni¢ modut
EDIS

Odtaczy¢ ztacze od elektroza-
woru i zmierzyé rezystancje na
stykach elektrozaworu. Jesli
wartos¢ jest niewtasciwa,
wymieni¢ elektrozawor. Jesli
wartos¢ jest wiasciwa,
sprawdzi¢ przewody

Sprawdzi¢ przewody. Wymienié
czujnik

Jesli wartosc jest niewtasciwa,
wymieni¢ czujnik. Jesli warto$¢
jest wtasciwa, sprawdzi¢ wigzke
przewodow

Sprawdzi¢ przewody. Wymieni¢
czujnik

Sprawdzi¢ wigzke przewodow

Sprawdzi¢ przewody. Wymienié
cewke

Pomiar bezposrednio na
zaciskach czujnika. Jesli
wartos¢ jest niewtasciwa,
wymieni¢ czujnik. Jesli warto$¢
jest wtasciwa, sprawdzi¢ wigzke
przewodow

Sprawdzi¢ przewody
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2.2.2. Naprawy nie wymagajgce wymontowania silnika

UKLAD ROZRZADU
Wymiana paska zebatego napedu rozrzadu

Wymontowanie

Podnies¢ samochdéd na podnosniku warsztatowym lub unie$s¢ przéd pojazdu i ustawi¢ na
podstawkach.

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

Otworzy¢ korek zbiornika wyréwnawczego uktadu chtodzenia.

Otworzy¢ korek spustu cieczy chtodzacej w dolnej czesci lewego zbiornika chtodnicy oraz korek
spustu cieczy chtodzacej umieszczony z lewej strony kadtuba silnika w dolnej czesci (obok czujnika
potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego) i zebra¢ wyptywajaca ciecz chtodzaca do podstawionego
naczynia.

Wymontowa¢ obejme mocowania przewodu dolotowego powietrza do ostony termicznej nad
kolektorem wylotowym po odkreceniu dwdch nakretek.

Odfaczy¢ wtyk zlgcza przewodow elektrycznych od przeptywomierza powietrza. Zdja¢ zaczepy
sprezyste i odtaczy¢ przeptywomierz od obudowy filtra powietrza oraz wyjaé przewdéd dolotowy powietrza.

Odtaczy¢ od zbiornika wyréwnawczego uktadu chtodzenia elastyczny przewdd prowadzacy do
obudowy termostatu.

Odtaczy¢ od zbiornika wyréwnawczego cieczy chtodzacej dolny przewdd elastyczny i wyjaé zbiornik
wyréwnawczy.

Odtaczyé ztacze elektryczne od wiacznika cisnieniowego wspomagania uktadu kierowniczego.

Odtaczy¢ elastyczne przewody hydrauliczne od pompy wspomagania ukfadu kierowniczego i zebra¢
wyptywajacy olej do podstawionego uprzednio naczynia. Zaslepi¢ odstoniete otwory pompy i przewoddw
oraz wymontowac zbiornik oleju.

Odtaczyé¢ linke pedatu przyspieszenia.

Wymontowac ostone przeciwbtotng z wneki btotnika prawego kota przedniego.

Poluzowac (przez przesuniecie) napinacz paska wieloklinowego i zdjaé wieloklinowy pasek napedu
osprzetu z két pasowych.

Odkreci¢ cztery sruby i zdjgé koto pasowe pompy cieczy chtodzacej.

Obréci¢ wat korbowy do potozenia pokrycia sie znakéw ustawczych na kole pasowym watu
korbowego (2, rys. 2.18) i misce olejowej. Potozenie to odpowiada potozeniu GMP ttokéw w cylindrach nrl i
4,
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Rys. 2.17. Ukfad rozrzadu
1— kofo pasowe wafu korbowego, 2—trzyczesciowa przednia osfona paska zebatego, 3 —tylna osfona paska zebatego, 4—kofo zebate
wafu korbowego, 5— pasek zebaty, 6— rolka prowadzgca paska zebatego, 7 —rolka napinacza paska zebatego, 8 —sprezyna
regulacji naciggu paska, 9 — kofa zebate wafdw rozrzgdu, 10—tarcza oporowa, 11—waf rozrzgdu zaworéw dolotowych, 12—waf
rozrzgdu zaworéw wylotowych, 13—popychacz hydrauliczny, 14—p6fstozki zamka zaworu, 15—sprezyna zaworu, 16 — uszczelniacz
trzonka zaworu, 17—zawér dolotowy, 18—zawér wylotowy

Odkrecic¢ centralng srube mocowania kota pasowego do watu korbowego.

Wymontowac trzyczesciowa przednig ostone paska zebatego w nastepujacej kolejnosci czesci:
gorna, srodkowa i dolna.

Odtaczy¢ od pokrywy gtowicy elastyczny przewdd przewietrzania skrzyni korbowe;j.

Odtaczy¢ przewody wysokiego napiecia od swiec zaptonowych.

Odtaczy¢ wspornik pancerza linki pedatu przyspieszenia (2 $ruby Torx) oraz wyjac lewy uchwyt do
podnoszenia silnika.

Zdja¢ pokrywe gtowicy po odkreceniu dziewieciu srub jej mocowania.

Zatozy¢ specjalny przyrzad Ford 21-162 do unieruchomienia watéw rozrzadu w potozeniu
ustawczym (rys. 2.19). W razie trudnosci z wsunieciem przyrzadu obréci¢ wat korbowy o jeden petny obr6t.
Przyrzad specjalny mozna wykona¢ we wlasnym zakresie na podstawie wymiaréw podanych na rysunku
2.21.

Poluzowa¢ srube mocowania napinacza paska zebatego, obréci¢ napinacz kluczem trzpieniowym
szesciokatnym (wtozonym do szesciokatnego otworu) i dokreci¢ srube mocowania napinacza (rys. 2.20).
Zdja¢ pasek zebaty.

.

Rys. 2.18. Sposaéb ustawiania .tfoka 1. cylindra w pofozeniu GMP
Wyciecie (2) na kole pasowym wafu korbowego powinno sie pokry¢ ze znakiem umieszczonym na misce olejowej. Wyciecie (1) na kole
pasowym nie jest wykorzystywane.

128



Zamontowanie paska i ustawienie rozrzadu

Uwaga. Pasek zebaty dostarcza sie jako czes¢ zamienng razem ze sprezyng (2) oraz sworzniem (1)
zaczepu sprezyny, umozliwiajgcymi uzyskanie wymaganego nominalnego naciggu paska. Napinacz paska
montowanego fabrycznie nie ma tych elementéw, gdyz jego naciag jest regulowany za pomocg specjalnego
przyrzadu.

Rys. 2.20. Ustawienie napinacza paska zebatego napedu rozrzgdu
1—sworzen zaczepu sprezyny, 2 — sprezyna regulacji

naciggu paska

Detendre — poluzowanie paska, Tendre — napinanie paska

Smm
' 1 *

i

B __ 230mm |
Rys. 2.21. Wymiary przyrzadu 21-162 do unieruchomienia watéw rozrzgdu

129



Rys. 2.22. Spos6b wymontowania kota zebatego z wafu rozrzgdu po unieruchomieniu tego kofa za pomocg przyrzadu 15-030A

Wkreci¢ sworzen (1) zaczepu sprezyny w gwintowany otwor gtowicy pod kotem zebatym watu
rozrzadu zaworow wylotowych.

Wykreci¢ centralng srube z tbem walcowym mocowania napinacza paska i wyja¢ napinacz paska
zebatego.

Zaczepi¢ konce sprezyny o napinacz i sworzen.

Zatozy¢ napinacz i za pomoca szesciokatnego klucza trzpieniowego ustawi¢ napinacz w potozeniu
poluzowania (patrz rys. 2.20), a nastepnie dokreci¢ srube mocowania napinacza.

Zatozy¢ pasek zebaty kolejno na kota zebate: watu rozrzadu zaworéw wylotowych, watu rozrzadu
zaworow dolotowych, walu korbowego. Uwaga. Pasek nalezy napina¢ miedzy kotami zebatymi watu
korbowego i watéw rozrzadu.

Poluzowa¢ $rube mocowania napinacza paska zebatego.

Wyjaé specjalny przyrzad Ford 21-162 unieruchamiajgcy waty rozrzadu.

Zamontowac¢ koto pasowe watu korbowego. Obréci¢ wat korbowy o dwa obroty i ustawi¢ w potozeniu
pokrycia sie znaku ustawczego na kole pasowym watu korbowego ze znakiem na misce olejowej (patrz rys.
2.18).

Sprawdzi¢, czy jest mozliwe ponowne umieszczenie przyrzadu Ford 21-162 w rowkach obu watéw
rozrzadu (patrz rys. 2.19) bez uzywania sity i unieruchomienie watéw rozrzadu.

Jezeli niemozliwe jest wsuniecie przyrzadu, nalezy unieruchomi¢ wat (lub waly) rozrzadu za
pomocaprzyrzadu Ford 15-030A (rys. 2.22) i poluzowaé centralng srube mocowania kota zebatego do watu
rozrzadu. Obréci¢ wat rozrzadu do potozenia, w ktorym bedzie mozliwe wsuniecie przyrzadu Ford 21-162 w
rowek watu. Dokreci¢ centralng sSrube mocowania kota zebatego watu rozrzadu.

Obréci¢ wat korbowy o dwa obroty i ponownie sprawdzi¢ ustawienie watéw rozrzadu.

W potozeniu ustawczym watdw rozrzgdu dokreci¢ srube napinacza paska zebatego.

Zamontowac¢ pokrywe gtowicy z nowg uszczelka.

Zamontowac trzyczesciowg przednig ostone paska zebatego.

Podtaczy¢ przewody wysokiego napiecia od $wiec zaptonowych.

Zatozy¢ lewy uchwyt do podnoszenia silnika oraz zamocowaé wspornik pancerza linki pedatu
przyspieszenia (2 sruby Torx).

Podtaczy¢ do pokrywy gtowicy elastyczny przewdd przewietrzania skrzyni korbowe;j.

Zamontowac koto pasowe pompy cieczy chtodzacej.

Zatozy¢ pasek wieloklinowy napedu osprzetu, zwolni¢ napinacz i umozliwié samoczynne narezenie
tego paska (patrz opis w p. 12.2.2).

Zamontowac ostone przeciwbtotng we wnece btotnika prawego kofa przedniego.

Podtaczy¢ linke pedatu przyspieszenia.

Zamontowac zbiornik oleju wspomagania ukfadu kierowniczego, podtaczy¢ przewody do pompy oraz
napetni¢ i odpowietrzy¢ hydrauliczny obwdd wspomagania (patrz opis w p. 8.2.6).

Podtaczy¢ ztacze przewoddw elektrycznych do wigcznika cisnieniowego wspomagania ukfadu
kierowniczego.

Zamontowac zbiornik wyréwnawczy uktadu chtodzenia i podtaczy¢ do niego przewody elastyczne.

Zamontowa¢ przewdd dolotowy powietrza i przeptywomierz oraz podigczy¢ wtyk zigcza
elektrycznego do przeptywomierza powietrza.

Zakreci¢ korki spustu cieczy chtodzacej w zbiorniku chtodnicy i w kadtubie silnika oraz napeié
uktad chitodzenia. Zatozy¢ korek na zbiornik wyréwnawczy uktadu chiodzenia.

Podiaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

Opusci¢ samochdd.

Uruchomié silnik i sprawdzi¢ szczelnos¢ poszczegdinych uktadow.

GLOWICA
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Wymontowanie gtowicy

Wymontowac¢ pasek zebaty napedu rozrzadu (patrz poprzedni opis).

Odtaczy¢ przedni przewdd wylotowy spalin od kolektora wylotowego oraz odtgczyé przewdd
zasysania dodatkowego powietrza.

Wymontowa¢ kota zebate waldw rozrzadu za pomoca specjalnego przyrzadu Ford 15-030A (patrz
rys. 2.22) oraz klucza Torx. Oznaczy¢ kota zebate, aby nie zamieni¢ ich podczas montazu.

Odkreci¢ sruby pokryw tozysk watdw rozrzadu, poluzowujgcje najpierw po pétobrotu w kolejnosci
przedstawionej na rysunku 2.24.

Wyjac waty rozrzadu.

Wyja¢ popychacze hydrauliczne zaworéw i oznaczy¢ je tak, aby podczas montazu trafity do tych
samych prowadnic.

Odtaczy¢ od kolektora dolotowego przewdd przewietrzania skrzyni korbowej.

Odkreci¢ sruby mocowania gtowicy kluczem Torx w kolejnosci odwrotnej niz przedstawiona na
rysunku 2.27.

Zdja¢ gtowice z kadtuba.

Rys. 2.23. Zespo6t glowicy
1 —uszczelka gfowicy, 2—tulejka srodkujgca, 3—gfowica, 4 — pokrywa fozyska wafu rozrzgdu, 5—S$ruba mocowania gfowicy, 6—
czujnik fazy rozrzadu, 7 — uszczelka pokrywy gfowicy, 8 — pokrywa gfowicy

Rys. 2.24. Kolejnos¢ odkrecania $rub pokryw fozysk wafow rozrzadu

Czyszczenie gtowicy

Uwaga. Uszczelnianych powierzchni czesci ze stopu lekkiego nie wolno czysci¢ skrobakami ani
materiatami sciernymi, gdyz grozi to porysowaniem tych powierzchni.
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» Oczys$ci¢ powierzchnie z resztek starej uszczelki nanoszac preparat ,Magnus Magstrip” lub
.Decaploc 88", odczekujac okoto 10 minut i usuwajac pozostatosci drewniangtopatkag— konieczne zatozenie
ochronnych okularéw i rekawiczek. Uwaga. Nalezy chroni¢ powierzchnie pokryte lakierem przed podanymi
produktami.

Odessac strzykawkag olej, ktéry moze znajdowac sie w otworach $rub gtowicy w kadtubie silnika
(pozostawienie w tych otworach cieczy — oleju, wody itp. — grozi rozsadzeniem kadtuba przy wkrecaniu
Srub — przyp. tum.).

Zamontowanie glowicy

Sprawdzi¢, czy w kadtubie silnika znajdujg sie dwie tulejki srodkujace.

Potozy¢ na kadtub silnika nowg uszczelke glowicy w stanie suchym strong z napisem ,TOP/OBEN"
skierowang do gory (do gtowicy). Uwaga. Grubosé uszczelki glowicy jest oznaczana odpowiednigliczbg
nacie¢ na krawedzi uszczelki na wysokosci otworu cylindra nr 1 (od strony napedu rozrzadu). Nalezy zatozy¢
uszczelke o tej samej liczbie nacie¢ co zdjeta uszczelka.

Obracac wat korbowy do potozenia ustawienia ttoka w 1. cylindrze 20 mm przed GMP (aby unikngé
uderzenia ttoka o zawor).

Ustawi¢ gtowice na kadtubie silnika. )

Wkreci¢ $ruby gtowicy (w stanie suchym). Uwaga. Sruby mocowania gtowicy po trzykrotnym jej
wymontowaniu powinny by¢é wymienione.

Dokreci¢ sruby mocowania gtowicy w kolejnosci przedstawionej na rysunku 2.27 w trzech etapach
— wartosci momentéw dokrecania srub gtowicy podano w rozdz. 2.1.

Wkreci¢ Swiece zaptonowe bez ich dokrecania (dla zabezpieczenia wnetrza cylindrow przed
zanieczyszczeniem).

Podtaczy¢ do kolektora dolotowego przewdd przewietrzania skrzyni korbowej silnika.

=_J %

- -
Rys. 2.26. Powierzchnie pokryw fozysk waféw rozrzgdu powlekane pastg uszczelniajgcq
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Rys. 2.27. Kolejno$¢ dokrecania Srub gfowicy
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Rys. 2.29. Zamontowanie pierscienia uszczelniajgcego waf rozrzgdu

Umiesci¢ w prowadnicach gtowicy popychacze hydrauliczne, zwracajac uwage na zachowanie
odpowiednich miejsc ich zamontowania (powinny trafi¢ do prowadnic, w ktérych pracowaly przed
wymontowaniem).

Podtaczy¢ przewod zasysania dodatkowego powietrza.

Zamontowac pierscienie uszczelniajgce na waty rozrzadu (rys. 2.29) i umiesci¢ waly w tozyskach
tak, aby rowki na ich tylnych czopach byty skierowane do gory i byty réwnolegte do gérnej powierzchni
gtowicy.

Uwaga. Wat rozrzadu zaworéw dolotowych ma przy tylnym czopie wystep wspotpracujacy z
czujnikiem fazy rozrzadu.

Powierzchnie styku pokryw skrajnych tozysk obu watdéw rozrzadu, wedtug kolejnosci dokrecania
oznaczone numerami 1 i 5 na rysunku 2.28, pokry¢ pastg uszczelniajgca (patrz rys. 2.26).

Zatozy¢ pokrywy tozysk watéw rozrzadu. Pokrywy oznaczone z boku numerami ,,0" do ,4" nalezg do
tozysk watu zaworéw dolotowych (patrz rys. 2.28), za$ pokrywy oznaczone numerami ,5" do ,9" nalezg do
tozysk watu zaworéw wylotowych. Kolejno$¢ numeraciji fozysk wzrasta od strony paska zebatego w kierunku
tytu gtowicy.

Dokreci¢ sruby pokryw tozysk watdéw rozrzadu w kolejnosci pokazanej na rysunku 2.28 w dwdch
etapach — momenty dokrecania podano w rozdziale 2.2.

Uwaga. Sruby kazdej z pokryw nalezy dokrecaé na zmiane tak, aby pokrywa osiadata symetrycznie.

Zatozy¢ w tylne rowki watdbw rozrzadu specjalny przyrzad Ford 21-162 do unieruchomienia tych
watdw (patrz rys. 2.19 i 2.21).

Za pomocg specjalnej tulei (przyrzad Ford 21-009B) zatozy¢ pierscienie uszczelniajgce na waty
rozrzadu (rys. 2.29).

Umiesci¢ w odpowiednim potozeniu kota zebate na watach rozrzadu, lecz nie dokreca¢ srub
mocowania tych kot.

Ustawi¢ wat korbowy w potozeniu ustawczym (patrz rys. 2.18).
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Zatozy¢ pasek zebaty w spos6b opisany wczesniej w punkcie niniejszego podrozdziatu dotyczacym
zamontowania paska zebatego.

Po uruchomieniu napinacza paska zebatego za pomocg przyrzadu Ford 15-030A przytrzymac kota
zebate watéw rozrzadu i dokreci¢ sruby ich mocowania (patrz rys. 2.22).

Wyja¢ przyrzad Ford 21-162 do unieruchomienia watéw rozrzadu, obrdci¢ wat korbowy o dwa petne
obroty i sprawdzi¢, czy waly rozrzadu znajduja sie w potozeniu ustawczym (wsuwajac w tylne rowki watow
rozrzadu przyrzad Ford 21-162). W razie stwierdzenia niemoznosci wsuniecia tego przyrzadu w rowki watéw
bez uzywania sity nalezy powt6rzy¢ operacje zaktadania paska zebatego.

L - - I
Rys. 2.30. Zdejmowanie uszczelniacza trzonka zaworu

Dokreci¢ srube mocowania napinacza paska zebatego w celu zablokowania napinacza.
Wykona¢ pozostate czynnosci w kolejnosci odwrotnej do podanej podczas wymontowania gtowicy.

Naprawa gltowicy

Uwaga. Jedyng operacjg naprawczg gtowicy jest wymiana uszczelniaczy trzonkéw zawordw.
Producent nie przewiduje mozliwosci wymiany gniazd i prowadnic zaworéw.

Wymiana uszczelniaczy trzonkéw zaworéw

Scisna¢ sprezyny poszczegdlnych zaworéw specjalnym przyrzadem i wyjaé potstozki zamkéow
zaworow. Zdjg¢ gorne miski oporowe sprezyn i sprezyny zaworOw oraz wyja¢ zawory z gtowicy. Oznaczyc¢ je
tak, aby przy ponownym montazu trafity do wtasciwych prowadnic.

Nasuna¢ ruchem obrotowym przyrzad Ford 21 - 160 na uszczelniacze trzonkdéw poszczegdinych
zaworow i wyciagnac je.

Zamontowa¢ nowe uszczelniacze trzonkéw zawordw. Zatozy¢é zawory o trzonkach powleczonych
uprzednio olejem silnikowym, sprezyny zaworéw i gérne miski oporowe sprezyn. Scisnaé sprezyne kazdego
zaworu specjalnym przyrzadem i zatozy¢ pétstozki zamka zaworu. Zamocowanie zamka zaworu spowoduje
wecisniecie uszczelniacza trzonka zaworu na wtasciwe miejsce, gdyz krawedz uszczelniacza stanowi dolng
miske oporowa sprezyny zaworu.

2.2.3. Wymontowanie i zamontowanie zespofu napedowego

WYMONTOWANIE

Podnies¢é samochdd na podnosniku warsztatowym lub ustawi¢ na podstawkach na takiej wysokosci,
aby mozliwe byto wyjecie zespotu napedowego od spodu samochodu.
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Rys. 2.31. Wsporniki zawieszenia zespofu napedowego
A— wsporniki skrzynki przekfadniowej, B — wsporniki silnika, C—wspornik reakcyjny
1 —element metalowo-gumowy, 2 — pfytka wspornikowa, 3—jarzmo

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

Odkreci¢ dwie nakretki mocujace przewdd dolotowy powietrza do ekranu cieplnego nad kolektorem
wylotowym.

Odtaczy¢ ztacze przewododw elektrycznych od przeptywomierza powietrza i wymontowa¢ obudowe
filtra powietrza zamocowang trzema nakretkami.

Odtaczy¢ od pokrywy gtowicy przewdd elastyczny przewietrzania skrzyni korbowe;j silnika.

Otworzy¢ korek zbiornika wyréwnawczego uktadu chtodzenia.

Otworzy¢ korek spustu cieczy chtodzacej w dolnej czesci lewego zbiornika chtodnicy i zebraé
wyptywajacq ciecz chlodzgacq do podstawionego naczynia.

Odtaczy¢ cztery przewody elastyczne od obudowy termostatu.

Odtaczy¢ linke pedatu przyspieszenia.

Odtaczy¢ od tylnej czesci kolektora dolotowego przewody podcisnienia.

Roztaczy¢ potaczenia szybkoztgczne przewoddéw paliwa (doprowadzenia paliwa do kolektora
wtryskiwaczy i powrotu paliwa).

Odtaczyé ztacze elektryczne od wiacznika cisnieniowego wspomagania uktadu kierowniczego.

Odtaczyé¢ przewody masy od lewego uchwytu do podnoszenia silnika.

Odtaczy¢ przewody elektryczne od cewki zaptonowej oraz od filtra przeciwzaktdéceniowego (z tytu za
cewkg zaptonowa).

Odfaczy¢ przewdd masy od obudowy sprzegta oraz wtyk ztacza przewodéw od wigcznika $wiatet
cofania.

Rozlaczy¢ ztacze elektryczne gtéwnej wigzki przewoddw oraz zigcze elektryczne czujnika potozenia
i predkosci obrotowej watu korbowego, ktére znajduja sie po lewej stronie kolektora dolotowego.

Roztgczy¢ ztacze czujnika predkosci pojazdu umieszczone w poblizu linki napedu predkosciomierza
przy skrzynce przekfadniowe;.

Odtaczyé linke napedu predkosciomierza od skrzynki przektadniowej.

Odkrecic¢ od kadtuba silnika obejme wigzki przewoddw rozrusznika (pod obudowg termostatu).

Odtaczyé linke sprzegta od dzwigni wytaczania.
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Odfaczy¢ przewdd podcisnienia sterujacy zasysaniem dodatkowego powietrza do kolektora
wylotowego.

Odtaczy¢ gorny przewdd elastyczny uktadu chtodzenia.

Odtaczy¢ od pompy wspomagania ukfadu kierowniczego przewody hydrauliczne doprowadzenia i
odprowadzenia oleju oraz zaslepi¢ odstoniete otwory.

Wykreci¢ dwie $ruby mocujace z lewego tylnego wspornika zawieszenia silnika.

Podnies¢ samochaod.

Odtaczyé przewody elektryczne od rozrusznika i od alternatora.

Roztaczy¢ ztacza sondy lambda i czujnika cisnienia oleju.

Odtaczy¢é przednig rure wylotowg od kolektora wylotowego i od tlumika za katalizatorem.
Wymontowac¢ poduszke metalowo-gumowg i wyjaé odtgczong przednig rure wylotowa.

Odtaczy¢ dolny przewdd elastyczny od chiodnicy.

Wyjaé wewnetrzng ostone przeciwbtotng z wneki prawego bfotnika przedniego.

Roztaczy¢ przy skrzynce przektadniowej drazek zmiany biegéw oraz drazek reakcyjny.

Odkreci¢ sruby i roztaczyé sworznie kulowe taczace wahacze ze zwrotnicami kot.

Z lewej strony samochodu odtgczy¢ od kolumny zawieszenia drazek kierowniczy oraz tacznik drgzka
stabilizatora.

Za pomocg odpowiedniej dzwigni wyciggna¢ ze skrzynki przektadniowej prawa pétos i podwiesic jg
do nadwozia za pomoca miekkiego drutu.

Z prawej strony wprowadzi¢ w mechanizm réznicowy specjalny przyrzad Ford 16-057 (patrz rys. 6.2)
i wypchna¢ lewa pétos oraz podwiesi¢ ja do nadwozia za pomocg miekkiego drutu. Zaslepi¢ otwory powstate
w obudowie skrzynki przektadniowej po wyjeciu potosi.

Podwiesi¢ silnik do wciggnika warsztatowego za uchwyty do podnoszenia.

Wymontowac tacznik prawej podpory zawieszenia silnika u dotu (drazek reakcyjny).

Wymontowaé prawy wspornik zawieszenia silnika u gory.

Wymontowac filtr oleju.

Odkreci¢ dwie Sruby mocowania do nadwozia tacznika metalowo-gumowego wspornika skrzynki
przektadniowej (przenoszacego moment reakcyjny zawieszenia zespotu napedowego).

Odkreci¢ dwie nakretki mocowania do nadwozia prawego gornego wspornika zawieszenia silnika.

Sprawdzi¢, czy wszystkie przewody elektryczne i przewody rurowe zostaty rozigczone.

Opusci¢ wolno zespdt napedowy i wyjaé go od spodu samochodu.

ZAMONTOWANIE

Przebieg czynnosci zamontowania zespotu napedowego jest odwrotny do opisanego podczas jego
wymontowania. Nalezy zwrdci¢ uwage na nastepujace zalecenia:

- przestrzegaé¢ whasciwych momentéw dokrecania potaczen gwintowych;

- podczas wktadania zespotu napedowego do samochodu filtr oleju musi byé wymontowany;
filtr ten nalezy zamontowa¢ zaraz po zamocowaniu elementéw zawieszenia zespotu napedowego, aby do
uktadu smarowania nie przedostaty sie zanieczyszczenia;

- przed zamontowaniem pétosi napedowych nalezy zalozy¢ nowe sprezyste pierscienie
osadcze na konce potosi;

- do nakretki sworznia kulowego prawego drgzka kierowniczego nalezy zatozy¢ nowg
zawleczke;

- rure wylotowa nalezy przykreci¢ do kolektora wylotowego nowymi nakretkami;

- po podtaczeniu drazka zmiany biegow i drazka reakcyjnego do skrzyni przektadniowej nalezy
wyregulowac¢ zewnetrzny mechanizm zmiany biegéw (patrz opis w p. 6.2.1);

- napetni¢ ukfad chtodzenia;

- sprawdzi¢ poziom oleju w skrzynce przekfadniowej i w silniku;

- napemi¢ i odpowietrzyé obwdd hydrauliczny wspomagania uktadu kierowniczego (patrz
odpowiedni opis w p. 8.2.6);

- podczas jazdy probnej sprawdzi¢ prawidlowos¢ wiaczania wszystkich biegéw i wtasciwg
prace mechanizméw samochodu, a po zatrzymaniu pojazdu sprawdzié, czy nie ma wyciekdw oleju i cieczy
chtodzacej.

2.2.4. Naprawa silnika

ROZKEADANIE SILNIKA

Wymontowac zespét napedowy z samochodu (patrz opis w p. 2.2.3).
Odtaczyé skrzynke przektadniowa od silnika. Spuscic olej z silnika.
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Wymontowa¢ pompe wspomagania uktadu kierowniczego wraz ze wspornikiem przykreconym do
kadtuba silnika trzema $rubami. Réwnoczesnie wymontowa¢ pasek wieloklinowy napedu osprzetu oraz
prowadnice wskaznika poziomu oleju.

Wymontowac¢ elastyczny przewdd z pompy cieczy chtodzace;.

Wymontowa¢ alternator wraz ze wspornikiem przykreconym do kadtuba silnika czterema srubami.

Wymontowaé zespo6t dysz zasysania dodatkowego powietrza z kolektora wylotowego.

Wymontowac koto pasowe pompy cieczy chtodzacej mocowane czterema srubami oraz koto pasowe
napedu osprzetu.

Roztaczy¢ ztacze czujnika temperatury cieczy chiodzace).

Wykreci¢ trzy $ruby mocowania wspornika cewki zaptonowej, odtaczyé przewody wysokiego
napiecia od swiec zaptonowych i wymontowac caty zespét.

Wymontowa¢ gtowice silnika (patrz ,Wymontowanie gtowicy" w p. 2.2.2).

Wymontowac z czopa watu korbowego koto zebate napedu rozrzadu oraz tarcze oporowa.

Wymontowaé¢ odstojnik par oleju (trzy $sruby mocowania) oraz sztywny przewéd doprowadzenia par
oleju (jedna $ruba mocowania).

Wymontowac¢ pompe cieczy chtodzgcej (cztery sruby mocowania).

t Wymontowaé miske olejowg (dziesie¢ $rub mocowania) wraz z uszczelka.

Wymontowac zespoét oprawy, a nastepnie tarcze sprzegia.

Wymontowac¢ koto zamachowe.

Wymontowac tylng pokrywe kadtuba wraz z pierscieniem uszczelniajgcym wat korbowy.

Wymontowac czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego.

Wymontowac¢ pompe oleju (szesé srub mocowania) wraz ze ssakiem (jedna sruba mocowania).

Wymontowa¢ blaszany odrzutnik oleju umieszczony pod watem korbowym (cztery $ruby
mocowania).

Odkreci¢ sruby korbowoddw, zdjgé pokrywy korbowodéw i wyjaé z cylindrow zespoly tlokéw z
korbowodami. Oznaczy¢ korbowody, ich pokrywy i panewki tak, aby przy skfadaniu silnika zachowaé¢
poprzednig kompletacje czesci.

Wymontowaé pokrywy tozysk gtéwnych.

Wyjaé wat korbowy. Wyja¢ panewki z gniazd kadtuba silnika i oznaczy¢ ich potozenie.

Wymontowac u podstawy cylindréw dysze natrysku oleju (silnik 1,8dm3 96 kW) lub zaslepki kanatéw
oleju.

SKLADANIE SILNIKA

Starannie oczysci¢ w kadtubie powierzchnie przylegania uszczelek.
Oczysci¢ wszystkie kanaty oleju. W razie potrzeby wymieni¢ ich zaslepki.

Zamontowanie watu korbowego

Sprawdzanie luzu promieniowego tozysk gtéwnych

Warunki stosowania precikdw pomiarowych , Pla-stigage".
Czopy watu korbowego i panewki musza by¢ czyste i suche (bez sladéw oleju).
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Rys. 2.32. Zespol kadfuba
1 —kadfub, 2—tylna pokrywa kadfuba, 3—pokrywa fozyska gtéwnego, 4—czujnik pofozenia i predkosci obrotowej watu korbowego, 5 —
korek spustu cieczy chfodzgcej, 6 —czujnik cisnienia oleju

Rys. 2.33. Ukfad tfokowo-korbowy

1 —waf korbowy, 2 —pokrywa fozyska gféwnego, 3—panewka gféwna, 4 — panewka gféwna z pofpierscieniami oporowymi wafu
korbowego, 5 — pokrywa korbowodu, 6—panewka korbowa, 7 — korbowd6d, 8—sworzer tfoka, 9—tfok, 10—pierscier doiny
(zgarniajgcy), 11 —pierscien srodkowy (drugi uszczelniajgcy), 12 — pierscien gérny (pierwszy uszczelniajgcy), 13 —kofo zamachowe

Podczas sprawdzania wat korbowy nie moze sie obréci¢ w tozyskach.
Pokrywy fozysk gtéwnych musza da¢ sie zatozy¢ bez uderzania.

Punkt pomiarowy powinien by¢ bliski potozenia watu korbowego w GMP ttoka.
Sprawdzenie nalezy wykona¢ oddzielnie dla kazdego tozyska.

Sposéb pomiaru

Umiescic¢ panewki w gniazdach kadtuba silnika i utozyé na nich wat korbowy.

Umiesci¢ precik pomiarowy ,Plastigage" wzdtuz czopa gtéwnego watu.

Zatozy¢ w prawidtowym potozeniu pokrywe sprawdzanego tozyska wraz z jej panewka; zatozy¢ i
dokreci¢ wtasciwym momentem Sruby pokrywy fozyska.
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Zdjac pokrywe i jej panewke.

Na podstawie szerokosci sptaszczonego precika ,Plastigage” odczyta¢ na skali opakowania
precikéw luz promieniowy w tozysku gtownym.

Zmierzy¢ w opisany sposéb luz w pozostatych tozyskach gtownych.

W razie potrzeby wymieni¢ panewki tozysk gidwnych, aby zapewni¢ wtasciwy luz promieniowy.

Wyjac wat korbowy.

Sprawdzenie luzu osiowego

Uwaga. Nie montowac dysz natrysku oleju albo zaslepek kanatow oleju u podstawy cylindrow.

Powlec obficie olejem silnikowym panewki tozysk gtéwnych.

Utozy¢ panewki gtéwne w kadtubie, wat korbowy, panewki gidbwne pokryw i zatozy¢ pokrywy tozysk
gtéwnych oraz dokreci¢ ich sruby wlasciwym momentem (patrz rozdz. 2.1).

Uwaga. Sruby pokryw tozysk gtéwnych nr 2 i 4 mocujg takze blaszany odrzutnik oleju.

Rys. 2.34. omiar luzu osiowego wafu korbowego

Zamocowac czujnik zegarowy w uchwycie magnetycznym i oprze¢ jego koncoéwke pomiarowg o
czotowg powierzchnie watu korbowego.

Za pomocg odpowiedniej dzwigni przesuwa¢ wat korbowy wzdtuz jego osi miedzy skrajnymi
potozeniami (rys. 2.34). Odczyta¢ na wskazniku czujnika zegarowego luz osiowy watu. W razie uzyskania
zbyt duzej wartosci luzu osiowego wymieni¢ panewke srodkowego tozyska gtéwnego w kadtubie silnika
(zawiera kotnierze oporowe).

Czynnosci sktadania silnika

--r--— .-,' - B "_:_,
Rys. 2.35. Montaz zespofu tfoka z korbowodem do cylindra
Cylinder nr 1 znajduje sie od strony napedu rozrzgdu

Zamontowac wat korbowy do kadtuba silnika.

Whytrze¢ do sucha gniazda panewek w korbowodach oraz zewnetrzne powierzchnie panewek i
zatozy¢ panewki do korbowodéw.

Powlec olejem silnikowym powierzchnie ttokow i gtadzie cylindréw.
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Rozmiesci¢ zamki pierscieni ttokow rownomiernie na obwodzie tlokéw co 120°.

Whprowadzi¢ do cylindrow zespoly ttokdw z korbowodami i panewkami korbowoddw, przestrzegajac
zgodnosci oznaczen numeru cylindra i korbowodu oraz potozenia zespotu wzgledem kadtuba silnika. Numer
cylindra jest wybity na tbie i pokrywie korbowodu (rys. 2.35), a strzatka na denku ttoka powinna byc¢
skierowana w strone napedu rozrzadu (rys. 2.36).

Oczyscic¢ i wytrze¢ do sucha panewki oraz umiescic je w pokrywach korbowodow.

W identyczny sposéb, jak opisany poprzednio dla tozysk gtéwnych, zmierzy¢ luz promieniowy w
tozyskach korbowych. W razie potrzeby wymieni¢ panewki korbowe na zapewniajace wiasciwy luz.
Przestrzega¢ prawidtowej kompletacji oraz kierunku montazu pokryw i korbowodow.

Pokry¢ obficie panewki korbowe olejem, zatozyé pokrywy do odpowiednich korbowodéw. Numery
identyfikacyjne pokryw i korbowoddéw musza by¢ w danym komplecie identyczne i skierowane w tym samym
kierunku.

F

Rys. 2.36. Sposdb zamontowania tfoka do cylindra
Strzafka na denku tfoka powinna by¢ skierowana w strone napedu rozrzgdu

Dokreci¢ sruby korbowodow wiasciwym momentem (patrz rozdz. 2.1).

Upewni¢ sie, ze wystepuje wyczuwalny luz osiowy korbowodu na czopie korbowym watu.

Zatozy¢ blaszany odrzutnik oleju i dokreci¢ sruby jego mocowania. Nie zaktada¢ nakretki mocujgcej
jednoczesnie ssak pompy oleju.

Wyciagna¢ z obudowy pompy oleju przedni pierscien uszczelniajacy wat korbowy.

Zatozy¢ nowy pierscien uszczelniajgcy miedzy obudowa pompy oleju i kadtubem silnika.
Spfaszczenia w wewnetrznym kole zebatym musza sie znalezé w jednej linii ze sptaszczeniami czopa watu
korbowego.

Ustawi¢ obudowe pompy oleju wraz z nowg uszczelkg do kadtuba silnika tak, aby jej ptaszczyzna
styku z uszczelka miski olejowej byta cofnieta z kazdej strony o 0,3 do 0,8 mm wzgledem krawedzi kadituba.
W takim potozeniu dokreci¢ sruby mocowania pompy oleju.

Zatozy¢ i dokreci¢ nakretke mocowania ssaka pompy oleju.

Za pomocg specjalnego trzpienia Ford 21-093A zamontowa¢ nowy pierscien uszczelniajagcy w
obudowie pompy oleju.

Zamontowac¢ pompe cieczy chtodzacej wraz z nowg uszczelka.

Wyjac tylny pierécien uszczelniajgcy wat korbowy z tylnej pokrywy kadtuba.

Zatozy¢ nowg uszczelke miedzy kadtub silnika i tylng pokrywe kadtuba oraz przystawié tylng
pokrywe do kadtuba tak, aby powierzchnia styku pokrywy z uszczelkg miski olejowej byta cofnieta z kazdej
strony o 0,3 do 0,8 mm wzgledem krawedzi kadtuba (rys. 2.37). W takim potozeniu dokreci¢ $ruby
mocowania tylnej pokrywy kadtuba.

ZapomocaspecjalnejtuleiFord21-141 i dwéch srub mocowania kota zamachowego wcisng¢ do
gniazda tylnej pokrywy kadtuba nowy tylny pierscien uszczelniajacy wat korbowy.

Rys. 2.37. Zamontowanie tylnej pokrywy kadfuba
A — cofnigcie pfaszczyzny styku pokrywy z uszczelkg miski olejowej wzgledem krawedzi kadfuba powinno wynosic 0,3 do 0,8 mm i by¢
jednakowe z prawej i lewej strony Strzatkami wskazano $ruby mocowania tylnej pokrywy do kadfuba
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Rys. 2.39. Sposéb zamontowania kofa zebatego napedu rozrzgdu na wale korbowym
1 —tarcza oporowa, 2 — wpust czéfenkowy, 3—kofo zebate napedu rozrzgdu
Napis ,Front" na kole zebatym powinien by¢ skierowany na zewnatrz silnika (do przodu silnika)

Zamontowac czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego.

Umiesci¢ na kadtubie nowg uszczelke miski olejowej.

Natozy¢ paste uszczelniajagcaw miejscach styku kadtuba z obudowag pompy oleju oraz z tylng
pokrywa.

Ustawi¢ miske olejowg na kadiubie. Przykreci¢ reka (luzno) sruby mocowania miski olejowe;j.
Nastepnie za pomoca liniatu wyréwnac¢ powierzchnie miski olejowej i kadiuba stykajace sie ze skrzynkg
przekladniowg (rys. 2.38). W takim potozeniu dokreci¢ sruby mocowania miski olejowej wtasciwym
momentem (patrz rozdz. 2.1). Uwaga. Jezeli uzyskanie réwnego ustawienia ptaszczyzn styku miski olejowej i
kadtuba ze skrzynka przektadniowg nie jest mozliwe, nalezy dobra¢ podktadke odlegtosciowa o
odpowiedniej grubosci (patrz opis miski olejowej w rozdz. 2.1).

Zamontowac koto zamachowe i dokreci¢ sruby jego mocowania wtasciwym momentem (patrz rozdz.
2.1).

Zatozy¢ i wysrodkowac tarcze sprzegta, zamontowac zespot oprawy sprzegta i dokreci¢ sruby jego
mocowania wkasciwym momentem (patrz rozdz. 4.1).

Zamontowac odstojnik par oleju; nie zapomnie¢ o podtaczeniu przewodu powrotnego.

Zatozy¢ na wat korbowy tarcze oporowg i koto zebate napedu rozrzadu. Strona kota zebatego z
napisem FRONT powinna by¢ skierowana na zewnatrz (rys. 2.39).

Zamontowac gtowice silnika (patrz ,Zamontowanie gtowicy" w p. 2.2.2).

2.2.5. Ukfad smarowania

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE POMPY OLEJU

Wymontowanie

Ustawi¢ samochdd na podnosniku warsztatowym z kotami zwisajgcymi swobodnie.

Zdja¢ prawe przednie koto oraz ostone przeciwbtotng z wneki prawego btotnika przedniego.
Spuscic¢ olej z silnika.

Zdja¢ pasek wieloklinowy napedu osprzetu.
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Wymontowa¢ pasek zebaty (patrz opis w p. 2.2.2).

Wykrecic filtr oleju.

Zdja¢ z watu korbowego koto zebate napedu rozrzadu i jego tarcze oporowa.

Wymontowa¢ miske olejowa.

Wykrecié sruby tgczace pompe oleju z jej ssakiem.

Wykreci¢ pie¢ srub mocowania pompy oleju do kadtuba silnika oraz nakretke mocowania ssaka.
Wyja¢ obudowe pompy oleju i ssak pompy.

Wykreci¢ siedem srub Torx mocowania pokrywy pompy oleju i zdja¢ pokrywe pompy oleju.

Rys. 2.40. Ukfad smarowania

1— miska olejowa, 2— korek spustu oleju, 3—odrzutnik oleju, 4 — prowadnica wskaznika poziomu oleju, 5 — wskaznik poziomu oleju,
6 — ssak pompy, 7—pompa oleju, 8—filtr oleju, 9 — skraplacz par oleju, 10—zaw0r przewietrzania skrzyni korbowej, 11 —przewéd
przewietrzania skrzyni korbowej

Rys. 2.41. Zamontowanie obudowy popy oleju do kadfuba silnika
A— cofniecie pfaszczyzny styku z uszczelkg miski olejowej obudowy pompy oleju wzgledem krawedzi kadfuba powinno wynosi¢ 0,3 do
0,8 mm i by¢ jednakowe z prawej i lewej strony. Strzafkami wskazano sruby mocowania obudowy pompy oleju do kadfuba

Wyjaé z obudowy przedni pierscien uszczelniajgcy wat korbowy.
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Zamontowanie

Oczyscié¢ staran nie czesci. Do czesci ze stopow lekkich nie wolno stosowaé¢ skrobakéw i materiatéw
$ciernych; nalezy uzywaé odpowiednich srodkéw chemicznych.

Przejrze¢ dokfadnie wszystkie czesci pompy. Zmierzy¢é wartosci luzéw podane w rozdziale 2.1.
Jezeli czesci sa nadmiernie zuzyte, nalezy wymieni¢ catg pompe.

Zatozy¢ pokrywe pompy i przykreci¢ $ruby Torx jej mocowania.

Przystawi¢ obudowe pompy oleju do kadtuba silnika wraz z nowa uszczelka, starannie sprawdzajac,
czy sptaszczenia czopa watu korbowego i wewnetrznego kota zebatego pompy znalazly sie w jednej linii.

Ustawi¢ obudowe pompy wzgledem kadituba tak, aby boczne ptaszczyzny obudowy pompy,
stykajace sie z uszczelka miski olejowej, byty cofniete z kazdej strony o 0,3 do 0,8 mm w stosunku do
krawedzi kadtuba (rys. 2.41). W takim potozeniu dokreci¢ sruby mocowania obudowy pompy oleju.

Zamontowac ssak pompy wraz z nowg uszczelka.

Natozy¢ paste uszczelniajgcg w miejscach styku kadtuba z obudowg pompy oleju oraz z tylng
pokrywa.

Zatozy¢ nowg uszczelke miski olejowej i ustawi¢ miske olejowg na kadtubie. Dokrecac¢ na przemian
Sruby mocujace jg do kadtuba silnika i do obudowy sprzegta wtasciwym momentem (patrz rozdz. 2.1).

Za pomocyg specjalnego trzpienia Ford 21-093A wecisngé nowy pierscienn uszczelniajgcy watu
korbowego do obudowy pompy oleju.

Zatozy¢ na przedni czop watu korbowego tarcze oporowg oraz koto zebate napedu rozrzadu. Strona
kota zebatego z napisem FRONT powinna by¢ skierowana na zewnatrz (patrz rys. 2.39).

Zamontowac pasek zebaty (patrz opis w p. 2.2.2).

Przykrecic filtr oleju.

Zatozy¢ pasek wieloklinowy napedu osprzetu.

Zamontowa¢ ostone przeciwbtotngwe wnetrzu prawego btotnika przedniego i przykreci¢ prawe
przednie kofo.

Napetnic silnik olejem.

Uruchomié¢ silnik i sprawdzi¢ szczelnos¢ uktadu smarowania silnika.

2.2.6. Ukfad chfodzenia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE POMPY CIECZY CHLODZACEJ

Wymontowanie

Odfgczy¢ od akumulatora przew6d masy. Wymontowaé¢ zbiornik oleju wspomagania ktadu
kierowniczego.

Zdja¢ pasek wieloklinowy napedu osprzetu. Oprozni¢ ukiad chiodzenia (patrz dalszy opis).
Wymontowac pasek zebaty napedu rozrzadu (patrz opis w p. 2.2.2).

Odtaczyc¢ przewdd elastyczny od pompy cieczy chtodzace;.

Odkreci¢ cztery Sruby mocowania pompy cieczy chtodzacej do kadtuba silnika i wyja¢ pompe cieczy
chtodzace;.

Zamontowanie

Oczysci¢ z resztek uszczelki powierzchnie przylegania w kadtubie silnika i obudowie pompy cieczy
chtodzacej. Do czyszczenia nie wolno stosowaé skrobakéw i materiatdw Sciernych; nalezy uzywaé
odpowiednich srodkéw chemicznych (np. ,Magnus Magstrip" lub ,Decaploc 88") i po odczekaniu okoto 10
minut usuna¢ pozostatosci drewniang topatka (konieczne zatozenie ochronnych okularéw i rekawiczek).

Nowa uszczelke pokryé¢ specjalng pastg uszczelniajgca i zatozy¢ na kadtub silnika.

Zatozy¢ pompe cieczy chtodzacej i dokreci¢é momentem 16 do 20 N-m $ruby mocowania obudowy
pompy do kadtuba silnika.

Zamontowaé pasek zebaty napedu rozrzadu (patrz opis w p. 2.2.2).

Podiaczy¢ do pompy elastyczny przewdd uktadu chtodzenia.

Zatozy¢ pasek wieloklinowy napedu osprzetu.

Zamontowac zbiornik oleju wspomagania ukfadu kierowniczego.

Podtaczy¢ do akumulatora przewédd masy.

Napetni¢ i odpowietrzy¢ uktad chtodzenia (patrz dalszy opis).

Sprawdzi¢ szczelnos¢ wszystkich potaczen uktadu chiodzenia.
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Rys. 2.42. Ukfad chfodzenia

1 —chfodnica, 2—wentylatory elektryczne, 3 — obudowy wentylatoréw, 4—rezystor, 5—zbiornik wyréwnawczy cieczy chfodzgcej, 6—
dolny przewdd elastyczny, 7 — goérny przewdd elastyczny, 8—przewody elastyczne do nagrzewnicy, 9 — obudowa termostatu, 10—
termostat, 11 —wyfgcznik termiczny wentylatorow, 12—czujnik temperatury cieczy chfodzgcej, 13 —pompa cieczy chfodzgcej, 14—kofo
pasowe pompy cieczy chfodzacej

OPROZNIANIE, NAPELNIANIE | ODPOWIETRZANIE UKLADU CHLODZENIA
Oproéznianie

Otworzy¢ ostroznie korek zbiornika wyréwnawczego w celu obnizenia cisnienia w ukfadzie
chtodzenia.

Wykreci¢ dwa korki spustu cieczy chtodzacej, usytuowane w dolnej czesci chtodnicy (rys. 2.43A)
oraz w kadtubie silnika obok kota zamachowego (rys. 2.43B) i zebra¢ wyptywajacaciecz chtodzacg do

podstawionego uprzednio pod przednig czes¢ samochodu naczynia o odpowiedniej pojemnosci.
Po splynieciu catej cieczy chtodzacej zakrecié korki spustowe.

Napetnianie i odpowietrzanie

Napei¢ przez wlew w zbiorniku wyréwnawczym uktad chtodzenia odpowiednig ciecza do poziomu
-,MAX" zaznaczonego na tym zbiorniku.
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R&s. 2.43. Usytuowanie korkéw spustu cieczy chfodzacej
A—w chfodnicy, B—w kadfubie silnika

Rys. 2.45. Zesp6t obudowy termostatu
1 —czujnik temperatury cieczy chfodzgcej systemu wtryskowo-zapfonowego, 2 — obudowa termostatu, 3 — uszczelka, 4—czujnik
temperatury cieczy chfodzgcej wspofpracujgcy ze wskaznikiem temperatury w zestawie wskaznikow

Rys. 2.46. Ukfad wylotowy
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1 —uszczelka kolektora wylotowego, 2— kolektor wylotowy, 3—sonda lambda, 4—przednia rura wylotowa z katalizatorem spalin, 5 —
Srodkowa rura wylotowa z ttumikiem srodkowym, 6—tylna rura wylotowa z ttumikiem tylnym

Zamkna¢ korek wlewu zbiornika wyréwnawczego, uruchomic¢ silnik i nagrza¢ silnik do temperatury
normalnej pracy. Odpowietrzanie ukfadu chtodzenia odbywa sie samoczynnie.

W razie potrzeby uzupetnic¢ ilos¢ cieczy chtodzacej do poziomu ,MAX" zaznaczonego na zbiorniku
wyrownawczym ukfadu chiodzenia. Uwaga. Korek zbiornika wyréwnawczego rozgrzanego silnika nalezy
odkreca¢ bardzo powoli i stopniowo obniza¢ cisnienie w ukfadzie chtodzenia (nagte otwarcie grozi
poparzeniem — przyp. thum.).

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE TERMOSTATU

Wymontowanie

Uwaga. Termostat znajduje sie w obudowie zamocowanej do krééca wylotowego cieczy chtodzacej
z gtowicy (patrz rys. 2.42).

Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.

Opro6zni¢ uktad chtodzenia (patrz odpowiedni opis).

Odfaczy¢ od pokrywy termostatu elastyczny przewdd cieczy chtodzacej stanowigcy gorny przewod
chtodnicy oraz przewdéd potaczony ze zbiornikiem wyréwnawczym.

Odkrecic trzy sruby mocowania pokrywy termostatu, zdja¢ pokrywe i wyja¢ termostat.

Zamontowanie

W celu zamontowania termostatu (rys. 2.44) nalezy wykona¢ czynno$ci w kolejnosci odwrotnej do
podanej podczas wymontowania. Zaleca sie zastosowanie nowej uszczelki (3, rys. 2.45). Po zamontowaniu
nalezy napetni¢ i odpowietrzy¢ ukfad chtodzenia (patrz odpowiedni opis).

3 SILNIK WYSOKOPREZNY 1,8dm3

3.1. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

DANE OGOLNE

Jest to silnik o zaptonie samoczynnym, z wtryskiem posrednim do komory wirowej, czterosuwowy,
czterocylindrowy, rzedowy, umieszczony poprzecznie z przodu samochodu. Wat rozrzgdu, zamontowany w
gtowicy, jest napedzany paskiem zebatym.

Podstawowe parametry

Oznaczenie silnika: 1,8 OHC. Typ silnika: RTE. Srednica cylindra: 82,5 mm. Skok ttoka: 82 mm.
Pojemnos¢ skokowa: 1753 cm3. Stopien sprezania: 21,5. Cisnienie sprezania: 2,8 do 3,4 MPa. Moc
Znamionowa:

wg ISO: 44 kW przy 48000br/min;

wg DIN: 60 KM przy 48000br/min.

Moment maksymalny:

wg ISO: 110N-m przy 25000br/min;

wg DIN: 11,2kGm przy 25000br/min.
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GLOWICA

Glowica jest odlana z zeliwa. Gniazda i prowadnice zaworéw oraz wirowe komory spalania sg
wstawiane. tozyska watu rozrzadu sg wykonane bezposrednio w gtowicy. Uwaga. Nie dopuszcza sie
planowania gtowicy. Dopuszczalna odchytka ptasko$ci ptaszczyzn przylegania gtowicy: 0,061 mm. Srednica
otworéw gniazd tozysk watu rozrzadu:

nominalna: 30,500 do 30,525 mm;

naprawcza: 30,575 do 30,600 mm.

Srednica otworéw prowadnic popychaczy:

nominalna: 35,000 do 35,030 mm;

naprawcza: 35,500 do 35,530 mm.

Luz popychaczy w prowadnicach: 0,015 do 0,030 mm.

Srednica otworéw prowadnic zaworéw:

- nominalna: 8,000 do 8,035 mm;

- naprawcza: 8,263 do 8,288 mm.

Wymiary gniazd komor wirowych (patrz rys. 3.17):

- nominalne:

0A: 31,25 do 31,28 mm;

0 B: 27,53 do 27,66 mm;

wymiar C: 4,983 do 5,034 mm;

- naprawcze:

0A: 31,55 do 31,58 mm;

0B: 27,83 do 27,96 mm;

wymiar C: 5,233 do 5,284 mm.

Uszczelka gtowicy

Uszczelki gtowicy wystepujaw trzech grubosciach dostosowanych do wystawania ttokéw ponad
gorng ptaszczyzne kadtuba (doboér wedtug najwiekszej wartosci wystawania czterech ttokéw silnika).
Grubos¢ uszczelki oznacza sie rdzna liczbg zabkéw (dla uszczelek do kadtubéw o nominalnych srednicach
cylindréw) lub otworami o $rednicy 0,5 do 1 mm (dla uszczelek do kadiubéw o naprawczych srednicach
cylindrow, zwiekszonych o 0,5 mm lub 1,0 mm wzgledem wymiaru nominalnego.

Grubosé uszczelek gtowicy i sposéb ich oznaczenia

Wystawanie Uszczelka do Uszczelka do

ttokéw ponad kadtubow o kadtubow o
gorna A - naprawczej
nominalnej - )

ptaszczyzne Ereriniey evilingra srednicy
kadtuba (mm) yey cylindra
0,500 do 0,680 2 zabki 2 otwory
0,681 do 0,740 3 zabki 3 otwory
0,741 do 0,840 4 zgbki 4 otwory

Sposob montazu: w stanie suchym strong z napisem ,OBEN-TOP" skierowang do gtowicy.

Komora wirowa

Wirowa komora spalania, typu Ricardo Comet Mark V, jest ustalona w gniezdzie gtowicy za pomoca,
stalowej kulki.

Wystawanie komory wirowej ponizej dolnej ptaszczyzny gtowicy: 0,000 do 0,061 mm.
Gniazda zaworow

Gniazda zawordow sg wstawione w gtowice (patrz rys. 3.19)

Podstawowe wymiary gniazd zaworéw (mm)

Rodzaj gniazda

Zaworu Dolotowe Wylotowe
Srednica zewnetrzna
nominalna 38,00 do 38,03 33,00 do 33,03
Gtebokos$é osadzenia 8,3do 8,5 8,8 do 9,00
Srednica zewnetrzna
1. naprawcza 38,20 do 38,23 33,2 do 33,23
Gtebokos¢ osadzenia 8,6 do 8,8 9,1do 9,3
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Srednica zewnetrzna
2. naprawcza 38,40 do 38,43 3,40 do 33,43
Gtebokosé osadzenia 8,9do09,13 9,4 do 9,6

Szerokos$¢ przylgni gniazda:

zaworu dolotowego: 1,75 mm;

zaworu wylotowego: 2,50 mm.
Sprezyny zaworow

Zastosowano jednakowe sprezyny dla zaworéw dolotowych i wylotowych. Wysokos$é swobodna: 43
mm.
Zawory

Zastosowano po dwa zawory na kazdy cylinder, ustawione w rzedzie i uruchamiane przez krzywki
watu rozrzadu za posrednictwem popychaczy.

Podstawowe wymiary zaworéw (mm)

Rodzaj zaworu Dolotowy Wylotowy
Srednica trzonka
— nominalna 7,82 do 7,97 7,81 do 7,96
— 1. naprawcza 8,02 do 8,17 8,01 do 8,16
— 2. naprawcza 8,22 do 8,37 8,21 do 8,36
Srednica grzybka 36,4 do 36,6 31,9do 32,10
Dtugosé 107,05 do 107, 15 109, 15 do 109,25

Luz roboczy zaworéw (na zimno):

zawor dolotowy: 0,30 do 0,40 mm;
zawor wylotowy: 0,45 do 0,55 mm.

Popychacze

Zastosowano walcowe popychacze, tzw. szklan-kowe, poruszajgsie w prowadnicach wykonanych
bezposrednio w glowicy i sg uruchamiane przez krzywki watu rozrzadu. W gornej czesci popychaczy
znajduja sie gniazda do umieszczenia ptytek regulacji luzu roboczego zaworow.

Srednica zewnetrzna popychacza:

- nominalna: 34,950 do 34,975 mm;

- naprawcza: 35,450 do 35,475 mm.

Plytki regulacji luzu zaworéw

Luz zaworéw reguluje sie dzieki zastosowaniu ptytek regulacyjnych o odpowiedniej grubosci,
zamontowanych w goérnej czesci popychaczy i wspotpracujacych z krzywkami watu rozrzadu. Grubosé plytek
regulacyjnych: 3,00 do 4,75 mm (stopniowana co 0,05 mm). Spos6b montazu ptytek: strona z oznaczeniem
grubosci do popychacza.

KADLUB

Kadtub jest odlany z Zeliwa. Cylindry sg wykonane bezposrednio w kadtubie. Miedzy cylindrami sg
przestrzenie do przeptywu cieczy chtodzacej. Oznaczenie kadtuba: LR 27108. Srednica nominalna
cylindrow:

- grupa A: 82,500 do 82,515 mm;

- grupa B: 82,515 do 82,530 mm;

- grupa C: 82,660 do 82,675 mm;

- grupa D: 82,675 do 82,690 mm.

Srednica naprawcza cylindréw:

- wymiar + 0,5 mm: 83,000 do 83,015 mm;

- wymiar +1,0 mm: 83,500 do 83,515 mm.

Srednica gniazd fozysk gtéwnych: 57,683 do 57,696 mm.

UKELAD TLOKOWO-KORBOWY

Wat korbowy
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Wat korbowy jest odlany z zeliwa, obraca sie w pieciu fozyskach gtéwnych i ma osiem
przeciwciezaréw. Srednica czopow gtéwnych:

- nominalna: 53,97 do 53,99 mm;

- 1. wymiar naprawczy (-0,25 mm): 53,72 do 53,74 mm;

- 2. wymiar naprawczy (-0,50 mm): 53,47 do 53,49 mm.

Srednica czop6w korbowych:

- nominalna: 48,97 do 48,99 mm;

- 1. wymiar naprawczy (-0,25 mm): 48,72 do 48,74 mm;

- 2. wymiar naprawczy (-0,50 mm): 48,47 do 48,49 mm.

Szerokosé srodkowego czopa gtéwnego:

- nominalna: 31,69 do 31,75 mm;

- naprawcza: 32,07 do 32,13 mm.

Luz promieniowy: 0,015 do 0,062 mm.

Luz osiowy: 0,093 do 0,306 mm.

Maksymalny moment tarcia w tozyskach (wat bez zespotéw ttokéw z korbowodami); 10 N-m.

Panewki tozysk gtdwnych

Zastosowano odksztatcalne panewki cienkoscienne. Srednica nominalna: nie podana przez firme

Ford.
Srednica naprawcza:
- 1. wymiar naprawczy: -0,25 mm;
- 2. wymiar naprawczy: -0,50 mm.
Korbowody

Produkuje sie korbowody o czterech diugosciach rozstawu osi otworéw gtéwki i tha, w celu
umozliwienia wyréwnania stopni sprezania w poszczegoélnych cylindrach silnika. Grupy selekcyjne dtugosci
korbowodu oznacza sie na bocznych powierzchniach pokryw literami: ,A", ,B", ,C"i,D" (5, patrz rys. 3.33).
Sposéb montazu: strona z literg ,,F" skierowana do napedu rozrzadu.

Srednica otworu tba korbowodu: 52,00 do 52,02 mm.

Srednica otworu tulejki gtéwki korbowodu: 26,012 do 26,020 mm.

Diugos¢ rozstawu osi otwordw gtéwki i tha:

- grupa A: 129,880 do 129,940 mm;

- grupa B: 129,941 do 130,000 mm;

- grupa C: 130,011 do 130,060 mm;

- grupa D: 130,061 do 160,120 mm.

Panewki tozysk korbowych

Zastosowano odksztatcalne panewki cienkoscienne.
Srednica nominalna: nie podana przez firme Ford.
Srednica naprawcza:

- 1. wymiar naprawczy: -0,25 mm;

- 2. wymiar naprawczy: -0,50 mm.

Thoki

Zastosowano tloki odlane ze stopu lekkiego z zalanym Zzeliwnym gniazdem dla pierwszego
pierscienia uszczelniajacego.

Srednica ttoka (mierzona prostopadle do osi sworznia):

- wymiar nominalny A: 82,460 do 82,475 mm;

- wymiar nominalny B: 82,475 do 82,490 mm;

- wymiar nominalny C: 82,620 do 82,635 mm;

- wymiar nominalny D: 82,635 do 82,650 mm;

- wymiar naprawczy E (+0,5 mm): 82,961 do 82,979 mm;

- wymiar naprawczy F (+1,0 mm): 83,461 do 83,479 mm.

Luz montazowy ttoka w cylindrze:

- grupy A do D: 0,022 do 0,055 mm;

- grupy E i F: 0,021 do 0,054 mm.

Wystawanie denka ttoka (w potozeniu GMP) ponad gorng ptaszczyzne kadtuba: 0,50 do 0,84 mm.

Sworznie ttokow
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Zastosowano tzw. sworznie plywajgce, pasowane obrotowo zaréwno w piastach ttokéw, jak i w
tulejkach gtéwek korbowodéw. Przesuw wzdiuzny sworznia jest ograniczony przez sprezyste pierscienie
osadcze w rowkach piast ttoka. Spos6b montazu pierscieni osadczych: rozciecie skierowane do gory.

Srednica zewnetrzna sworznia: 25,996 do 26,000 mm.

Pierscienie ttokéw

Kazdy ttok ma trzy pierscienie: gorny (1. uszczelniajacy), srodkowy (2. uszczelniajacy) i dolny
(zgarniajacy).

Luz zamka (szerokos$¢ przeciecia) po wtozeniu do cylindra:

- pierscien gérny: 0,35 do 0,50 mm;

- pierscien srodkowy: 0,35 do 0,50 mm;

- pierscien dolny: 0,25 do 0,45 mm.

Luz w rowku ttoka:

- pierscien gorny: 0,090 do 0,122 mm;

- pierscieh srodkowy: 0,050 do 0,082 mm,;

- pierscien dolny: 0,030 do 0,065 mm.

Koto zamachowe
Koto zamachowe ma zamontowany wieniec zebaty wspoétpracujacy z rozrusznikiem. Bicie: 0,13 mm.
Liczba zebéw wienca zebatego: 135.

UKELAD ROZRZADU

Wat rozrzgdu jest zamontowany w gtowicy i napedzany paskiem zebatym od watu korbowego.

Fazy rozrzadu

Fazy rozrzadu podano dla roboczego luzu zawordw.
Otwarcie zaworu dolotowego: 6° przed GMP. Zamkniecie zaworu dolotowego: 32° po DMP.
Otwarcie zaworu wylotowego: 57° przed DMP. Zamkniecie zaworu wylotowego: 7° po GMP.

Wat rozrzadu

Wat rozrzadu obraca sie w pieciu fozyskach wykonanych w gtowicy. Wznios zaworéw:
- dolotowego: 10 mm;

- wylotowego: 9 mm.

Luz osiowy watu: 0,1 do 0,2 mm.

Srednica czopéw tozysk: 27,96 do 28,98 mm.

Luz promieniowy watu: 0,020 do 0,079 mm.

Pasek zebaty napedu rozrzadu
Pasek zebaty napedu rozrzadu oprdcz watu rozrzgdu napedza takze watek posredni. Marka i typ:
Motorcraft 89 FF GK 288-AB. Nacigg: regulowany samoczynnie przez napinacz rolkowy.

UKELAD SMAROWANIA

Smarowanie odbywa sie pod cisnieniem. Pompa oleju jest napedzana od watka posredniego.

Pompa oleju

Zastosowano zebatg pompe oleju 0 zazebieniu wewnetrznym.
Cisnienie oleju (o temperaturze 100°C):

- przy 7500br/min: 0,075 MPa;

- przy 20000br/min: nie mniej niz 0,15 MPa.

Cisnienie otwarcia zaworu przelewowego: 0,20 do 0,40 MPa.

Filtr oleju
Zastosowano wymienny filtr oleju z zaworem obejsciowym (by-pass).
Marka i typ: Motorcraft Super EFL 344.
Olegj silnikowy
llos¢:
- przy pierwszym napetnieniu: 5,1 dm3;
= do wymiany: 4,1 dm3 (bez filtru) lub 4,5 dm3 (z filtrem).
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Rodzaj: olej silnikowy wielosezonowy o lepkosci SAE 1 OW 30,15W 40 lub 20W 50, o klasie jakosci
wg API SG/CD.

Czestos$¢ wymiany: co 10 000 km lub co roku (z réwnoczesng wymiang filtru).
UKLAD CHLODZENIA

Silnik jest chtodzony cieczg wielosezonowakrgza-caw obiegu wymuszonym. Uktad chiodzenia jest
zamkniety, pod cisnieniem i zawiera: chfodnice, zbiornik wyréwnawczy, pompe cieczy chtodzacej oraz
wentylator elektryczny sterowany termowytg-cznikiem.

Chtodnica

Chtodnica ma rdzen o rurkach poziomych ze stopu aluminium oraz zbiorniki z tworzywa sztucznego.

Zbiornik wyréwnawczy

Wykonany z przezroczystego tworzywa sztucznego zbiornik wyrbwnawczy ma korek wyposazony w
zawor nadcisnienia. Nadcisnienie otwarcia zaworu: 120+20kPa.
Pompa cieczy chtodzacej

Odsrodkowa pompa cieczy chtodzacej jest napedzana paskiem zebatym napedu rozrzadu.

Termostat

Zastosowano termostat woskowy. Temperatura poczatku otwarcia: 85 do 89°C. Temperatura
petnego otwarcia: 102+3°C.
Wentylator chtodnicy

Zastosowano wentylator elektryczny sterowany termowylgcznikiem wkreconym w pokrywe
termostatu.
Ciecz chtodzaca

llos¢: 9,3 dma3.
Rodzaj: mieszanina 60% wody i 40% specjalnej cieczy o niskiej temperaturze krzepniecia Antigel
Motorcraft Super Plus 4 (Ford ESD-M97B-49A). Czestos¢ wymiany: nie rzadziej niz co 4 lata.

UKLAD ZASILANIA

W uktadzie zasilania zastosowano rozdzielaczo-wg pompe wtryskowa.

Zbiornik paliwa

Wyttoczony z blachy stalowej zbiornik paliwa jest umieszczony pod podtoggsamochodu przed tylng
osia.

Pojemnosc¢: 55 dma3.

Rodzaj paliwa: olej napedowy.

Filtr powietrza

Suchy filtr powietrza ma wymienny wktad papierowy. Marka i typ: Motorcraft EFA 18 lub MANN C 26
138/1.
Filtr paliwa

Marka i typ: Motorcraft EFG 3.

Pompa wtryskowa

Rozdzielaczowa pompa wtryskowa ma hydrauliczny korektor wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika i
jest napedzana osobnym paskiem zebatym od watu korbowego.

Marka i typ: Bosch VER 285 lub CAV Rotodiesel F 18 INA 01.

Predkos¢ obrotowa biegu jatowego: 840 do 8700br/min.

Maksymalna predkos¢ obrotowa (bez obcigzenia): 5350+5° obr/min.

Ustawienie pompy: za pomoca specjalnego trzpienia.

Kolejnos¢ wtrysku: 1-3-4-2 (cylinder nrl od strony napedu rozrzadu).
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Pasek zebaty napedu pompy wtryskowej
Marka i typ: Motorcraft 69 FF 6268 AB. Naciag: regulowany samoczynnie przez napinacz rolkowy.

Wtryskiwacze

Marka: Bosch lub CAV Rotodiesel. Typ: Pinteau.

Cisnienie otwarcia wtryskiwacza: - Bosch: 13,5 do 14,0 MPa;
CAV Rotodiesel: 12,0 do 13,5 MPa.

Spadek cisnienia w ciggu 5 sekund:

Bosch: od 12,5 do 10,0 MPa;

CAV Rotodiesel: od 10,0 do 7,0 MPa.

Préba szczelnosci: 10,0 MPa w ciggu 10 sekund.

Swiece zarowe

Zastosowano tzw. otdbwkowe $wiece zarowe. Marka: Bosch. Temperatura pracy: 1150°C.

MOMENTY DOKRECANIA

Sruby mocowania gtowicy (kazdorazowo nowe):

- 1. etap: 20 do 30 N-m;

- 2. etap: 76 do 92 N-m;

- 3. etap: odczeka¢ 2 minuty;

- 4. etap: dokreci¢ o0 90°.

Pokrywy fozysk watu rozrzadu: 18 do 22 N-m. Koto zebate watu rozrzadu:

- Sruba M6: 8 do 10 N-m;

- Sruba M8: 27 do 33 N-m.

Napinacz paska zebatego napedu rozrzadu: 45 do 55 N-m.

Koto zebate watka posredniego: 40 do 51 N-m.

Pokrywa paska zebatego napedu rozrzadu: 8 do 10N-m.

Ptytka oporowa watka posredniego: 8 do 10 N-m.

Pokrywy fozysk gtownych (kazdorazowo $ruby nowe):

- 1. etap: 27 N-m;

- 2. etap: dokreci¢ o 45°.

Pokrywy korbowoddw (kazdorazowo sruby nowe):

- 1. etap: 20 do 30 N-m;

- 2. etap: dokreci¢ o0 60°;

- 3. etap: dokreci¢ o 20°.

Sruby kota zamachowego:

- 1. etap: 15 do 20 N-m;

- 2. etap: dokreci¢ o 45°;

- 3. etap: dokreci¢ o 45°.

Pokrywa tylna kadtuba: 16 do 21 N-m.

Pokrywa przednia kadtuba: 20 do 28 N-m.

Pompa oleju do kadtuba: 20 do 25 N-m.

Kotnierz watka posredniego: 20 do 25 N-m.

Miska olejowa: 6 do 9 N-m.

Koto zebate pompy wtryskowej: 20 do 25 N-m. Napinacz paska zebatego napedu watka rozrzadu:
45 do 55 N-m.

Napinacz paska zebatego napedu pompy wtryskowej: 40 do 57 N-m. Pompa wtryskowa: 18 do 22
N-m. Pompa cieczy chtodzacej do kadtuba: 20 do 25 N-m.

Pompa podcisnienia do kadtuba: 18 do 25 N-m. Pokrywa gtowicy: 3 do 4 N-m. Obudowa termostatu
do gtowicy: 20 do 25 N-m. Swiece zarowe: 25 do 30 N-m. Wtryskiwacze do gtowicy: 60 do 80 N-m. Przewéd
wtryskowy do wtryskiwacza: 15 do 25N-m.

Kolektory dolotowy i wylotowy do gtowicy: 10 do 14N-m.

Nakretki wspornika tylnego lewego zawieszenia sjlnika: 41 do 58 N-m.

Sruby dwustronne wspornika tylnego lewego zawieszenia silnika: 21 do 27 N-m.

3.2. OBStUGA | NAPRAWA

UWAGI WSTEPNE
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Silnik wyjmuje sig¢ wraz ze skrzynkg przektadniowg od spodu samochodu.

Sruby mocowania gtowicy oraz $ruby pokryw korbowodéw po kazdym ich wykreceniu nalezy
wymienic.

Nie dopuszcza sie obrobki mechanicznej (planowania) dolnej ptaszczyzny gtowicy.

3.2.1. Regulacje silnika

SPRAWDZANIE | REGULACJA LUZU ZAWOROW

Sprawdzanie luzu zaworéw

Luz zaworéw mierzy sie za pomocg szczelinomie-rza miedzy walcowg czescig krzywki w potozeniu
zamknietego zaworu (wierzchotek krzywki skierowany do gory) i denkiem popychacza, gdy silnik jest zimny.

Odfaczy¢ od pokrywy gtowicy elastyczny przewdd przewietrzania skrzyni korbowej.

Wymontowaé¢ pokrywe gtowicy.

Obracajgc wat korbowy silnika (zgodnie z kierunkiem jego obrotu podczas pracy) za srube
mocowania jego kota pasowego (nie wolno obraca¢ watu korbowego wykorzystujac koto zebate watu
rozrzadu) doprowadzi¢ do potozenia watu rozrzadu, w ktdrym obie krzywki pierwszego cylindra bedg
ustawione wierzchotkami do gory.

Za pomocg szczelinomierza zmierzy¢ luz miedzy grzbietami krzywek i popychaczami pierwszego
cylindra oraz zanotowac¢ wartosci luzu.

Poréwnaé zmierzone wartosci luzu z wartosciami wtasciwymi, ktére wynoszg: 0,30 do 0,40 mm dla
zaworéw dolotowych i 0,45 do 0,55 mm dla zaworéw wylotowych. Rozmieszczenie zaworéw w gtowicy
przedstawiono na rysunku 3.1.

Powtorzyé opisane poprzednio czynnosci dla zaworéw pozostatych cylindrow.

W razie uzyskania niewlasciwych wartosci nalezy dokonaé regulacji luzu zaworow.

ECH

Rys. 3.1. Kolejnos$¢ cylindréw i rozmieszczenie zaworéw (fot. RTA)
ADM — zawory dolotowe, ECH—zawory wylotowe
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Rys. 3.2. Sprawdzanie i regulacja luzu zaworéw (fot. RTA)

Regulacja luzu zaworéw

Regulacja luzu zaworu polega na wymianie ptytki regulacyjnej, umieszczonej we wgtebieniu denka
popychacza, na ptytke o grubosci zapewniajacej wtasciwa wartos¢ luz zaworu. Wymiana plytki regulacyjnej
nie wymaga wymontowania watu rozrzadu. Utatwia jg znacznie zastosowanie specjalnej dzwigni do
weciskania popychacza (i sciskania sprezyny zaworu).

Uwaga. Ttok w cylindrze, ktérego zawory podlegajg regulacji luzu, nie moze znajdowac sie w GMP
lecz co najmniej kilka milimetrow ponizej tego potozenia, aby podczas wciskania popychacza nie nastapito
uderzenie zaworu o ttok.

Ustawi¢ tlok w cylindrze, ktérego zawory majg mieé regulowany luz, co najmniej kilka milimetrow
ponizej potozenia GMP i za pomocag specjalnej dzwigni (Ford 21-106) nacisng¢ i przesung¢ do dotu
popychacz tak, aby z zagtebienia w jego denku mozna byto wyja¢ ptytke regulacyjna.

Wyjac ptytke regulacyjna.

Okresli¢ grubos¢ ptytki, ktdra nalezy zamontowaé. W tym celu nalezy wykona¢ nastepujace
dziatanie: do grubosci plytki wyjetej doda¢ zmierzong uprzednio wartos¢ luzu i odjaé teoretyczng wartosc
luzu - - wynik bedzie gruboscig ptytki, ktérg nalezy zamontowac.

Dobra¢ ptytke regulacyjna, ktérej grubos¢ odpowiada obliczonej wartosci (jesli ptytka o takiej
grubosci nie wystepuije, nalezy dobraé ptytke o grubosci najbardziej zblizonej).
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Rys. 3.3. Obwod doprowadzeni-a'powietrza
1 —chwyt powietrza, 2 — obudowa filtra powietrza, 3—wkfad filtra powietrza, 4 —pokrywa filtra powietrza, 5 — elastyczny przewéd
powietrza, 6 — krociec przewodu powietrza, 7—przewdd rozdzielczy powietrza

Uwaga. Plytki regulacyjne majg grubosé¢ 3,00 do 4,75 mm, stopniowang co 0,05 mm.

Zatozy¢ we wgtebienie w denku popychacza dobrang ptytke regulacyjng (strong z napisem do
popychacza) i wyja¢ dzwignie naciskowa.

Powtérzy¢ opisane poprzednio czynnosci dla pozostatych zaworéw wymagajacych regulacji luzu.

Zamontowac pokrywe gltowicy.

Podtaczy¢ do pokrywy gtowicy elastyczny przewdd przewietrzania skrzyni korbowe;j.

UKLAD ZASILANIA
Wymiana wktadu filtru paliwa

Wymontowanie

Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.

Ostoni¢ obudowe sprzegta pod filtrem paliwa folig z tworzywa sztucznego, aby zapobiec
przedostaniu sie paliwa do sprzegta.

Podstawi¢ pod silnik odpowiednie naczynie do zebrania paliwa i wykreci¢ rekasrube spustu wody i
paliwa umieszczong pod filtrem paliwa. Poluzo wa¢ odpowietrznik (4, patrz rys. 3.7), aby utatwi¢ wyptyw
paliwa i odczekac¢ do opréznienia filtru z paliwa.
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Rys. 3.4. Obwéd doprowadzenia paliwa

A—osprzet Bosch, B — osprzet Roto Diesel 1 —zbiornik paliwa, 2 — przewod doprowadzenia paliwa do filtra paliwa, 3 — przewéd
powrotu paliwa do zbiornika, 4—filtr paliwa, 5 — reczna pompa paliwa, 6 — przewdd doprowadzenia paliwa do pompy wtryskowej, 7—
przewdd powrotu nadmiaru paliwa z pompy wtryskowej

W przypadku filtru CAV Rotodiesel wykreci¢ centralng srube (3, patrz rys. 3.7) i przytrzymac reka
wktad filtru oraz szklany odstojnik.

W przypadku filtru Bosch odtaczy¢ od filtru przewody doprowadzenia i odprowadzenia paliwa, a
nastepnie odkreci¢ jarzmo mocowania filtru.

Wyjaé wktad filtru.

Zamontowanie

Uktad wtryskowy CA V Rotodiesel

Zatozy¢ nowe pierscienie uszczelniajgce o przekroju kotowym na wspornik filtra i szklany odstojnik.

Zatozy¢ wkiad filtru i odstojnik, zatozy¢ centralng srube montazowg oraz sprawdzi¢ prawidtowosé
potozenia wszystkich elementow filtru.

Odkreci¢ odpowietrznik i reczng pompa pompowaé az paliwo wyptywajgce spod odpowietrznika nie
bedzie zawierato pecherzykéw powietrza.

Dokrecic¢ odpowietrznik.

Podiaczy¢ do akumulatora przewdd masy i ustawi¢ kluczyk w stacyjce w potozeniu ,|I".
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Rys. 3.5. Obwdd wtrysku paliwa
1 —pompa wtryskowa, 2 — korektor wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika, 3—zawér elektromagnetyczny zatrzymania silnika (zawor
STOP), 4— przewdd wiryskowy, 5 —wtryskiwacz, 6—przewo6d powrotu nadmiaru paliwa z wtryskiwaczy, 7 — $wieca zarowa

Uruchomié reczng pompe paliwa, aby spowodowac przeptyw paliwa przez przewdd powrotu paliwa
pompy wtryskowe;j.

Usungc¢ naczynie z zebranym paliwem oraz folie ostaniajaca silnik.

Uruchomié¢ silnik i sprawdzi¢ szczelnos¢ potaczen uktadu zasilania.

Uktad wtryskowy Bosch

Umiesci¢ wkiad filtru na wtasciwym miejscu i przykrecié¢ jarzmo mocowania filtru.

Podtaczy¢ do filtru przewody paliwa. Podtaczyé do akumulatora przewod masy. Wiaczy¢ rozrusznik i
odczekac az do uruchomienia silnika.

Filtr jest odpowietrzany samoczynnie.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE WTRYSKIWACZY

Wymontowanie

Uwaga. Nalezy dokfadnie zabezpieczy¢ alternator przed przedostaniem sie do niego oleju
napedowego.

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

Ostroznie odkreci¢ przewody wtryskowe od wtryskiwaczy.

Odtaczyé¢ od koncowek wtryskiwaczy przewody powrotu nadmiaru paliwa.

Zaslepi¢ otwory przewoddéw wiryskowych odpowiednimi korkami z tworzywa sztucznego.

Wykreci¢ wtryskiwacze i wyjac¢ je wraz z podkladkami izolacji cieplnej (rys. 3.6) oraz zatlozy¢ na
rozpylacze kotpaki ochronne.

Uwaga. Wyjete podktadki izolacji cieplnej nie nadajq sie do ponownego uzycia.

Zamontowanie

Zatozy¢ nowe podktadki izolacji cieplnej strong wypuktg do gtowicy.
Wkreci¢ wiryskiwacze w gtowice i dokrecié je wkasciwym momentem.
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Rys. 3.7. Zespét filtra paliwa (fot. RTA) 1 —filtr paliwa, 2 — reczna pompa paliwa (do odpowietrzania), 3—sruba montazowa, 4—
odpowietrznik, 5 — kréciec doprowadzenia paliwa, 6 — przewdd odprowadzenia paliwa

Podtaczy¢ przewody wtryskowe. Upewni¢ sie, ze wszystkie opaski zapobiegajgce drganiom
przewodow znajdujg sie na swoich miejscach.

Podtaczy¢ do wtryskiwaczy przewody powrotu nadmiaru paliwa.

Podtaczy¢ do akumulatora przewdéd masy, uruchomié¢ silnik i sprawdzi¢ szczelno$¢ uktadu
wtryskowego.

REGULACJA POMPY WTRYSKOWEJ]

Sprawdzi¢, czy pedat przyspieszenia i jego linka sie nie zacinaja.

Uruchomié¢ silnik i nagrza¢ do normalnej temperatury pracy.

Podtaczy¢ odpowiedni obrotomierz.

Zwiekszy¢ predkos¢ obrotowg do maksymalne;.

Uwaga. Nie przekracza¢ maksymalnej dopuszczalnej predkosci obrotowej (5350 do 5400 obr/min).
Czas pracy z maksymalngdopusz-czalng predkoscig obrotowg nie powinien przekraczac 5 sekund.

Zmierzy¢ czas zmniejszania predkosci obrotowej od maksymalnej do predkosci obrotowej biegu
jatowego, ktory powinien wynosi¢ do 5 sekund.

Pompa wtryskowa Bosch

Regulacja predkosci obrotowej biegu jatowego

Zmierzy¢ predkosé obrotowg biegu jatowego i jesli nie miedci sie w zakresie 840 do 870 obr/min,
wyregulowac jg na 850 obr/min $rubg (2, rys. 3.8).

Umiescic¢ plytke o grubosci 0,5 mm miedzy dzwignig przyspieszenia na pompie wtryskowej i Srubg
(3) regulacji dawki minimalnej. Predkos¢ obrotowa nie powinna ulec zmianie. Jezeli sie zmieni, nalezy
zmieni¢ potozenie $ruby regulacji dawki minimalnej (patrz dalszy opis).

Jezeli predkos¢ obrotowa nie ulegta zmianie, zastgpi¢ ptytke o grubosci 0,5 mm piytka o grubosci
1,0 mm. Predkos$¢ obrotowa powinna sie zwiekszy¢. Jezeli nie ulegnie ona zwiekszeniu, nalezy zmieni¢
potozenie sruby regulacji dawki minimalnej (patrz dalszy opis).
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Regulacja dawki minimalnej

Odkreci¢ zacisk linki sitownika przyspieszonej predkosci obrotowej biegu jatowego i zacisng¢ go na
koncu linki tak, aby sitownik ten nie magt dziatac.

Umiescic¢ plytke o grubosci 0,5 mm miedzy dzwignig przyspieszenia na pompie wtryskowej i Srubg
(3) regulacji dawki minimalnej. Odkreci¢ srube (3) o jeden obrot i wyregulowac srubg (2) predkos¢ obrotowg
biegu jatowego na 850 obr/min. Powtarza¢ ostatnie czynnosci, az obr6t sruby regulacji dawki minimalnej
przestanie wptywac¢ na predko$¢ obrotowa biegu jatowego.

Zastgpi¢ ptytke o grubosci 0,5 mm ptytkg o grubosci 1,0 mm i tak ustawi¢ srube regulacji dawki
minimalnej, aby predkos¢ obrotowa wynosita 860 do 870 obr/min.

Wyjac¢ ptytke o grubosci 1 mm i zanotowaé predkos¢ obrotowa biegu jatowego silnika.

Wtozy¢ ponownie ptytke o grubosci 0,5 mm. Predkos¢ obrotowa biegu jalowego nie powinna ulec
zmianie.

Wyregulowac¢ potozenie zacisku linki przyspieszonego biegu jalowego tak, aby miedzy zaciskiem i
dzwignig istniat luz 1 mm (przy cieptym silniku).

Regulacja przyspieszonej predkosci obrotowej biegu jalowego

Przesunag¢ dzwignie przyspieszonej predkosci obrotowej biegu jatowego do oparcia o Srube (1).
Predkos¢ obrotowa powinna zwiekszy¢ sie do wartosci 1180 do 1200 obr/min. Jezeli warunek ten nie jest
spetniony, wyregulowac te predkos$¢ zmieniajac odpowiednio potozenie sruby (1).
Pompa wtryskowa CAV Rotodiesel

Regulacja predkosci obrotowej biegu jatowego i dawki minimalnej

Umiesci¢ plytke o grubosci 4 mm miedzy dzwignig przyspieszenia (6, rys. 3.9) na pompie wtryskowej
i srubg (5) regulacji dawki minimalne;.

Umiesci¢ ptytke o grubosci 20 mm miedzy dzwignig (1) regulacji biegu jatowego i srubg (2) regulacji
predkosci obrotowej biegu jatowego.

Obracajgc srubg (5) regulacji dawki minimalnej wyregulowaé¢ predkos¢ obrotowg na 900 +100
obr/min.

Rys. 3.8. Elementy regulacji pompy wtryskowej Bosch (fot. RTA)
1 —sruba regulacji przyspieszonej predkosci obrotowej biegu jafowego zimnego silnika, 2 — $ruba regulacji predkosci obrotowej biegu
jafowego, 3—S$ruba regulacji dawki minimalnej

Rys. 3.9. Elementy regulacji pompy wtryskowej CAV Rotodiesel
1—dzwignia regulacji predkosci obrotowej biegu jafowego, 2— Sruba regulacji predkosci obrotowej biegu jafowego, 3 i 4 —
przeciwnakretka, 5 — $ruba regulacji dawki minimalnej, 6—dzwignia przyspieszenia
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Wyijac¢ ptytke o grubosci 4 mm.

Za pomoca $ruby (2) regulacji predkosci obrotowej biegu jatowego ustawi¢ predkosé obrotowag biegu
jatowego na 840 do 870 obr/min.

Sprawdzi¢ szybkosé zmniejszania sie predkosci obrotowej (prawidtowy czas wynosi 5 sekund).
Jezeli zmniejszanie sie predkosci obrotowej nastepuje zbyt wolno lub zbyt szybko, albo silnik gasnie na
biegu jatowym, nalezy powtérzyé podane czynnosci regulacyjne.

Jezeli, mimo powtornej regulaciji, silnik nadal gasnie na biegu jatowym, nalezy wykreci¢ o ¢wier¢
obrotu $rube (5) regulacji dawki minimalnej. Uwaga. Nie nalezy przekraczac jednej czwartej obrotu podczas
wykrecania sruby regulacji dawki minimalnej.

WYMONTOWANIE, ZAMONTOWANIE | USTAWIENIE POMPY WTRYSKOWEJ

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przewdd masy i ostoni¢ alternator w celu zabezpieczenia przed zalaniem
olejem napedowym.

Wyja¢ zbiornik wyréwnawczy cieczy chtodzace).

Podnies¢ samochéd na podnosniku warsztatowym z kotami zwisajgcymi swobodnie.

Wymontowac blaszang ostone i odkreci¢ sruby mocowania dolnej pokrywy napedu rozrzadu.

Opusci¢ samochéd i wymontowaé gornai dolng pokrywe napedu rozrzadu.

Odtaczy¢ linke pedatu przyspieszenia od dzwigni pompy wtryskowej (wraz ze wspornikiem w pompie
wtryskowej Bosch).

Odtaczy¢ od pompy wtryskowej przewody elektryczne.

Odtaczy¢ od pompy wtryskowej przewody doprowadzenia i odprowadzenia paliwa oraz przewody
wtryskowe. Zaslepi¢ odpowiednimi korkami otwory kohcéw tych przewodow.

Wymontowac¢ tylny wspornik pompy wtryskowej.

Wymontowac¢ ekran cieplny alternatora.

Wiaczy¢ 4. bieg i obrdcié wat korbowy w kierunku zgodnym z kierunkiem obrotu podczas normalnej
pracy do potozenia, w ktérym podtuzny otwér w kole zebatym pompy wtryskowej zajmie potozenie ,godziny
12" (pionowo do goéry — patrz rys. 3.13), a otwor w kole zebatym watu rozrzadu zajmie potozenie ,godziny
8". Nastepnie obroci¢ wat korbowy w kierunku przeciwnym (cofnaé¢ wat korbowy) do potozenia, w ktorym
podiuzny otwér w kole zebatym pompy wtryskowej znajdzie sie w potozeniu ,godziny 11" (patrz rys. 3.13).

Rys. 3.11. Wymiary trzpienia do ustawiania wafu korbowego w pofozeniu GMP tfoka 1. cylindra
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Rys. 3.12. Zespot glowicy
1 —wirowa komora spalania, 2— uszczelka gfowicy, 3 — uchwyt do podnoszenia silnika, 4 — czujnik cisnienia oleju, 5 — popychacz
napedu pompy podcisnienia, 6 — gfowica, 7 — uszczelka pokrywy gfowicy, 8 — pokrywa gfowicy

-Rys. 3.13. Podfuzny otwér kofa zebatego pompy wtryskowej w pofoZeniu ,godziny 11" (fot. RTA) 11H pofozenie ,godziny 11", 12H
spofozenie godziny 12"
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Rys. 3.14. Trpieﬁ do ustawiania pompy wtryskowej umieszczony w otworze jej kofa zebatego (fot. RTA) 1 —sruby mocowania kofa
zebatego pompy wtryskowej, 2—sruba mocowania rolki napinacza paska zebatego

Wyja¢ z otworu kadtuba silnika nad alternatorrem korek otworu kontrolnego i umiesci¢ w otworze
trzpien do ustawiania watu korbowego w potozeniu GMP ttoka 1. cylindra (rys. 3.101i 3.11).

Obracac¢ bardzo powoli wat korbowy zgodnie z kierunkiem jego obrotu podczas pracy silnika az do
oparcia sie watu korbowego o trzpien ustawczy.

Umiesci¢ trzpienie ustawcze w otworach kot zebatych: watu rozrzadu (06 mm) oraz pompy
wtryskowej (pompa Bosch — 09,5 mm; pompa CAV Rotodiesel -- 06 mm). Trzpien ustawszy pompy
wtryskowej powinien swobodnie wchodzi¢ w otwér i powinna by¢ mozliwos¢ wsuniecia go w giab.

Poluzowa¢ s$ruby napinacza paska zebatego napedu rozrzadu, odsung¢ napinacz od paska
zebatego i dokreci¢ poluzowang srube.

Zdja¢ pasek zebaty napedu rozrzadu.

Poluzowa¢ $ruby napinacza paska zebatego napedu pompy wtryskowej, odsung¢ napinacz od
paska zebatego i dokreci¢ poluzowang srube.

Zdja¢ pasek zebaty napedu pompy wtryskowe;j.

Wykreci¢ trzy sruby (1, rys. 3.14) mocowania kota zebatego pompy wtryskowej, wyjac trzpien
ustawczy i zdjg¢ koto zebate pompy wtryskowe;j.

Przytrzymac pompe wtryskowa, wykreci¢ trzy sruby Torx mocowania kotnierza pompy i wyja¢ pompe
wtryskowa.

Zamontowanie i ustawianie pompy wtryskowej

Uwaga. W przypadku montowania nowej pompy wtryskowej zaleca sie napetni¢ jg olejem
napedowym, aby utatwi¢ pozniejsze uruchomienie silnika.

Ustawi¢ pompe wtryskowg na silniku i dokrecic¢ trzy sruby Torx mocowania jej kotnierza.

Sprawdzi¢ prawidtowos$¢ potozenia watu korbowego (GMP ttoka 1. cylindra).

Obr6ci¢ watek pompy do potozenia ustawczego (mozliwos¢ wiozenia trzpienia ustawczego w
kotnierz pompy), zatozy¢ koto zebate napedu pompy, wlozy¢ sworzen ustawczy w otwor kota zebatego
pompy i dokreci¢ wtasciwym momentem trzy $ruby mocowania kota (trzpien ustawszy powinien znajdowac
sie w srodku podtuznego otworu okreslajacego zakres regulaciji).

Zatozy¢ pasek zebaty napedu pompy wtryskowej; zwrdci¢ uwage, aby strona ciggnaca paska byta
napieta.

Poluzowac¢ sruby napinacza, aby opart sie on o pasek zebaty oraz poluzowac¢ sruby mocowania kota
zebatego pompy wtryskowe;j.

Sprawdzi¢, czy pasek zostat prawidtowo naciggniety i dokreci¢ sruby mocowania kota zebatego
pompy wtryskowej oraz sruby mocowania napinacza.

Zamontowac pasek zebaty napedu rozrzadu (patrz odpowiedni opis).

Wyjaé trzy trzpienie ustawcze.

Obrdci¢ wat korbowy o dwa petne obroty w kierunku jego obrotu podczas pracy silnika.

Ustawi¢ wat korbowy w GMP ttoka w cylindrze nrl, wykorzystujac trzpien ustawczy watu korbowego.

Umiesci¢ trzpienie ustawcze w kotach zebatych watu rozrzadu i pompy wtryskowej. W razie
niemoznosci prawidtowego umieszczenia obu tych trzpieni nalezy powtdrzy¢ regulacje ustawienia rozrzadu.

Uwaga. Trzpien ustawczy kota zebatego pompy wtryskowej powinien swobodnie wchodzi¢ w otwor i
w szczeline w gigb pompy, az do konca jego diugosci. W razie niemoznosci wsuniecia tego trzpienia nalezy
poluzowa¢ sruby mocowania kota zebatego pompy i obrdci¢ pompe wtryskowa do potozenia, w ktorym
bedzie mozliwe wprowadzenie trzpienia ustawczego w gtab kotnierza pompy wtryskowe;.

Odkreci¢ o po6t obrotu $sruby mocowania kota zebatego pompy wtryskowej i napinacza paska
zebatego.

Nacisng¢ i zwolni¢ pasmo paska zebatego po stronie przeciwnej do napinacza i dokrecic¢
poluzowane $ruby.

Wyjaé trzpienie ustawcze, zatozy¢ korek do otworu trzpienia ustawczego w kadtubie silnika.
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Zamontowac¢ tylny wspornik pompy wtryskowe;.

Podtaczy¢ do pompy wtryskowej konce przewodow wtryskowych (nie podtgczaé ich koncow do
wtryskiwaczy).

Podtaczy¢ do pompy wtryskowej przewody doprowadzenia i odprowadzenia paliwa.

Podtaczy¢ do pompy witryskowej linke pedatu przyspieszenia (wraz ze wspornikiem w pompie
wtryskowej Bosch).

Zamontowac ekran cieplny alternatora.

Podtaczy¢ do pompy wtryskowej przewody elektryczne.

W pompie CAV Rotodiesel odpowietrzy¢ uktad zasilania (patrz opis w p. ,Wymiana wktadu filtru
paliwa").

Zatozy¢ zbiornik wyrbwnawczy cieczy chtodzace;.

Wiaczy¢ rozrusznik, aby odpowietrzy¢ przewody wtryskowe, nastepnie dokreci¢ ich konce do
wtryskiwaczy.

Uruchomi¢ silnik i sprawdzi¢ szczelnos¢ uktadu zasilania. W razie potrzeby wyregulowa¢ predkosc
biegu jatowego silnika.

Unieruchomi¢ silnik. Za pomocatrzpieni ustawczych watu korbowego i pompy wtryskowej sprawdzic¢
ustawienie pompy wtryskowej. Zamontowac¢ dolng i gérng pokrywe napedu rozrzadu.

3.2.2. Naprawy nie wymagajgce wymontowania silnika

GLOWICA

Wymontowanie gtowicy

Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.

Oproznié uktad chtodzenia (patrz opis w p. 3.2.7).

Wymontowac¢ kompletny filtr powietrza.

Odtaczy¢ od gtowicy wszystkie elastyczne przewody ukfadu chtodzenia.

Odtaczy¢ przewdd podcisnienia taczacy pompe podcisnienia z urzadzeniem wspomagajacym uktadu
hamulcowego oraz przewod sptywu oleju z uktadu smarowania silnika.

Odtaczy¢ przewody elektryczne od: swiec zarowych, czujnika cisnienia oleju, czujnika temperatury
cieczy chiodzacej i termowytacznika wentylatora chtodnicy.

Odtaczy¢ przewody powrotu nadmiaru paliwa od wtryskiwaczy.

Odtaczy¢ komplet przewoddéw wtryskowych od wtryskiwaczy i od pompy wtryskowej. Zaslepi¢ otwory
na koncach przewodéw odpowiednimi korkami z tworzywa sztucznego.

Wymontowac¢ wspornik wskaznika poziomu oleju.

Wymontowa¢ wspornik mocowania obudowy termostatu, a nastepnie wymontowaé obudowe
termostatu.

Odtaczy¢ od pompy wtryskowej przewody paliwa taczace jg z filtrem paliwa.

Odkreci¢ dwie nakretki mocowania i zdjg¢ kompletny filtr paliwa.

Odfaczy¢ od kolektora wylotowego przednig rure wylotowa, ktérg nastepnie podwiesi¢ za pomoca
miekkiego drutu.

Zdja¢ pasek napedu alternatora po poluzowaniu elementéw mocowania alternatora.

Wymontowaé pokrywy dolng i gérng paska zebatego napedu rozrzadu.

Wymontowac ostone alternatora.

Wykreci¢ z kadtuba silnika korek otworu do mocowania trzpienia ustawczego watu korbowego w
potozeniu GMP.

Obrocié wat korbowy do potozenia, w ktérym podtuzny otwér w kole zebatym pompy wtryskowej
zajmie potozenie ,godziny 11" (rys. 3.13).

Wkrecic¢ trzpien ustawczy potozenia GMP watu korbowego w odstoniety otwér kadtuba.

Obracac (ostroznie) wat korbowy silnika w kierunku zgodnym z kierunkiem jego obrotu podczas
pracy silnika az do oparcia sie watu korbowego o trzpieh ustawczy.

Poluzowac nieco centralng srube mocowania kota zebatego watu rozrzadu.

Poluzowa¢ napinacz paska zebatego napedu rozrzadu i zdjg¢ pasek zebaty napedu rozrzadu.

Wymontowa¢ napinacz paska zebatego napedu rozrzadu.

Wymontowa¢ koto zebate z watu rozrzadu.

Wymontowa¢ koto zebate z watka posredniego.

Wymontowac obie czesci tylnej pokrywy napedu rozrzadu.

Wymontowac¢ boczng pokrywe dolna.

Wymontowac wtryskiwacze (patrz odpowiedni opis w p. 3.2.1).
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Wykrecié sSwiece zarowe.

Wymontowaé¢ pokrywe gtowicy.

Odkrecic¢ sruby mocowania gtowicy w kolejnosci odwrotnej do ich dokrecania (patrz rys. 3.24).
Wykrecone $ruby nie nadajasie do ponownego uzycia.

Zdja¢ gtowice z kadtuba silnika.

Naprawa gtowicy

Rozktadanie gtowicy

Wymontowac kolektory dolotowy i wylotowy.

Wymontowac¢ dwa uchwyty do podnoszenia silnika oraz wykreci¢ czujnik cisnienia oleju.

Odkreci¢ (stopniowo i réwnomiernie) dwie sruby mocowania pompy podcisnienia i zdja¢é pompe
podcisnienia.

Odkreci¢ nakretki mocowania pokryw tozysk nr 2 i 4 watu rozrzadu.

Odkrecic¢ o 1/4 obrotu nakretki mocowania pokryw pozostatych tozysk watu rozrzadu.

Zdja¢ pokrywy fozysk watu rozrzadu wraz goérnymi panewkami, wyja¢ pierscienie uszczelniajace
oraz wyja¢ wat rozrzadu.

Wyjac¢ popychacze wraz z ptytkami regulacji luzu zaworéw (rys. 3.15) i przechowa¢ je w sposo6b
umozliwiajacy poézniejsze ich zamontowanie do prowadnic w gtowicy, w ktérych byly poprzednio
zamontowane.

7y

zz pf-ytkq regulacji luzu zaworu (fot. RTA)

Rys. 3.17. Wymiary kontrolne gniazda wirowej komory spalania
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Rys. 3.18. Sciskanie sprezyny zaworu za pomocg przyrzadu 21-024 (fot. RTA)

Wyjac drazek popychacza napedu pompy podcisnienia.

Za pomoca przyrzadu Ford 21-024 $cisng¢ kolejno sprezyny zawordw i wyjaé potstozki zamkow
poszczegoinych zaworow.

Zdja¢ przyrzad do Sciskania sprezyn zaworéw i wyja¢ gorne miski oporowe sprezyn, sprezyny
Zzaworow oraz zawory.

Za pomoca specjalnego przyrzadu MS — 1501 wyja¢ uszczelniacze trzonkdw zawordéw (rys. 3.16).

Sprawdzanie gtowicy

Przed skfadaniem gtowicy zaleca sie doktadne oczyszczenie wszystkich jej czesci i szczegbtowe
ogledziny w celu oceny ich stanu, sprawdzenie wymiaréw kontrolnych (patrz rys. 3.17 i 3.19 oraz rozdz. 3.1)
i mozliwosci naprawy albo wymiany. Dolna ptaszczyzna gtowicy nie moze by¢ obrabiana mechanicznie
(planowana). Krzywki watu rozrzgdu nie powinny nosi¢ wyraznych sladéw zuzycia, za$ ich wierzchofki nie
powinny by¢ sptaszczone.

Sktadanie gtowicy

Podczas sktadania nalezy wymieni¢ wszystkie uszczelki.

Powlec trzonki zaworéw olejem silnikowym i wiozy¢ je do prowadnic (tych samych, w ktérych
pracowaty przed wyjeciem) w gtowicy.

Ostoni¢ tasma samoprzylepng konce trzonkéw zaworéw (aby ich nie uszkodzi€¢) i za pomocg
przyrzadu Ford 21-007 zamontowac¢ uszczelniacze trzonkdw zawordw.

Zatozy¢ sprezyny zawordw, gérne miski oporowe, $cisng¢ sprezyny przyrzgdem Ford 21-024 (patrz
rys. 3.18), zatozy¢ potstozki zamkdéw zawordw, ostroznie odprezyé sprezyny i sprawdzi¢, czy poétstozki zajety
wiasciwe miejsca oraz zdjaé¢ przyrzad do sciskania sprezyn.

Powlec olejem silnikowym i zatozy¢ drazek popychacza napedu pompy podcisnienia.

Powlec olejem silnikowym i umiesci¢ popychacze wraz z ptytkami regulacji luzu zaworéw (strong z
oznaczeniem grubosci do popychacza) w tych samych prowadnicach gtowicy, w ktérych byly zamontowane
przed wyjeciem.

Umiesci¢ w gniazdach tozysk watu rozrzadu dolne panewki (z otworami i kanatami doprowadzenia
oleju) i powlec ich powierzchnie $lizgowa olejem silnikowym.

Utozy¢ w panewkach wat rozrzgdu w potozeniu montazowym (patrz rys. 3.23) — rowek na czotowej
powierzchni mimosrodu tylnego konca watu rozrzadu powinien by¢ rownolegty do gérnej krawedzi gtowicy, a
wiekszy ,poétksiezyc" na tylnym koncu watu powinien by¢ na gorze.

Zatozy¢ gorne panewki do pokryw tozysk i powlec ich powierzchnie slizgowa olejem silnikowym.

Oprze¢ gtowice w przedniej i tylnej czesci na podstawkach drewnianych, zeby nie opierata sie na
zaworach.

Na powierzchnie ptaszczyzny przylegania tozyska nr 1 watu rozrzadu (od strony napedu rozrzadu),
zaznaczone strzatkami na rysunku 3.20, natozy¢ paste uszczelniajagcg SPM-4G-911 Z-F/G.

Zatozy¢ pokrywy tozysk watu rozrzadu nr 1, 3 i 5. Strzatki na pokrywach powinny by¢ skierowane do
przodu silnika (w strone napedu rozrzadu) — patrz rysunek 3.21.

Dokreci¢ rekg nakretki mocowania zatozonych pokryw tozysk.

Dokreci¢ o 120°: najpierw nakretki tozyska nr 3, nastepnie nakretki tozyska nr 1, a na koricu nakretki
tozyska nr 5.

Zatozy¢ pokrywy tozysk nr 2 i 4 wraz z gornymi panewkami. Do zatozenia moze okazac sie
konieczne uderzanie pokryw miotkiem z tworzywa sztucznego.

Dokreci¢ nakretki mocowania wszystkich pokryw tozysk watu rozrzadu momentem 18 do 22N-m.

Powlec olejem silnikowym powierzchnie czopa watu rozrzadu wspOtpracujgca z pierscieniem
uszczelniajacym i zatozy¢ pierscien uszczelniajgcy wat rozrzgdu za pomocg specjalnego przyrzadu Ford 21-
110 (rys. 3.22).
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Zatozy¢ pierscien uszczelniajacy o przekroju kotowym do pompy podci$nienia, ustawi¢ pompe
podcisnienia na gtowicy oraz dokreci¢ stopniowo i réwnomiernie dwie nakretki jej mocowania wtasciwym
momentem.

Przykreci¢ do gtowicy dwa uchwyty do podnoszenia silnika oraz wkreci¢ czujnik cisnienia oleju.

Zamontowac kolektory dolotowy i wylotowy wraz z nowymi uszczelkami oraz dokreci¢ nakretki ich
mocowania wlasciwym momentem.

Zamontowanie glowicy i ustawianie rozrzadu

Uwaga. Plaszczyzny przylegania gtowicy i kadtuba nie moga mie¢ zadnych uszkodzen lub zadrapan
oraz musza by¢ suche i czyste. Do ich odtluszczenia nalezy uzy¢ rozpuszczalnika benzynowego.

Nalezy doktadnie sprawdzi¢ stan dolnej ptaszczyzny gtowicy, ktéra nie moze by¢ obrabiana
mechanicznie.

Przed zamontowaniem gtowicy trzeba upewnic sie, ze rowek na czotowej powierzchni mimosrodu
tylnego konca watu rozrzadu jest ustawiony réwnolegle do gérnej krawedzi gtowicy, a wiekszy ,pétksiezyc"
jest na gorze (patrz rys. 3.23).

Za pomocg czujnika zegarowego opartego na goérnej ptycie kadtuba zmierzy¢ wystawanie ttokdw w
potozeniach GMP ponad g6rng ptaszczyzne kadituba. Pomiar wystawania kazdego tloka nale zy
przeprowadzac¢ opierajgc koncOwke pomiarowa czujnika w dwdch punktach potozonych na denku w
ptaszczyznie sworznia ttoka 5 mm od brzegu denka ttoka.

Rys. 3.19. Wymiary kontrolne gniazda zaworu
0A—sérednica zewnetrzna, B — gfebokos$¢ osadzenia

i
Rys. 3.21. Strzatki oznaczen wfasciwego kierunku montazu pokryw fozysk wafu rozrzgdu wskazujgce naped rozrzadu (fot. RTA)
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Rys. 3.23. Sposaéb ustawienia wafu rozrzgdu w pofoZeniu montazowym (fot. RTA)
AV — kierunek napedu rozrzgdu (przodu silnika)
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Rys. 3.24. Kolejno$¢ dokrecania $rub gfowicy

Rys. 3.25. Ukfad rozrzadu

1 —pasek zebaty napedu rozrzgdu, 2—kofo zebate watu korbowego, 3—kofo zebate watka posredniego, 4 — napinacz paska zebatego
napedu rozrzgdu, 5 — kofo zebate wafu rozrzgdu, 6—pasek zebaty napedu pompy wtryskowej, 7—kofo zebate pompy wtryskowej, 8 —
napinacz paska zebatego pompy wtryskowej, 9—kofo zebate posrednie, 10—waf rozrzgdu, 11 — pokrywy fozysk wafu rozrzgdu, 12 —
pierscien uszczelniajgcy waf rozrzgdu, 13—panewki fozysk wafu rozrzgdu, 14—pfytka regulacji luzu zaworu, 15—popychacz, 16—
pofstozki zamka zaworu, 17—go6rna miska oporowa sprezyny, 18—sprezyna zaworu, 19—uszczelniacz trzonka zaworu, 20—zawér
dolotowy, 21 —zawor wylotowy, 22 —gniazda zaworow

Na podstawie najwiekszej wartosci uzyskanej podczas pomiaru wystawania denek ttokéw dobrac
wiasciwg grubosé uszczelki glowicy (patrz rozdz. 3.1).

Zatozy¢ na kadtub silnika nowa uszczelke gtowicy strong z napisem ,TOP/OBEN" skierowang do
gtowicy.

Sprawdzi¢, czy wat korbowy jest ustawiony w potozeniu GMP ttokéw 1 i 4 cylindra.

Ustawi¢ gtowice na kadtubie silnika i wkreci¢ rekg nowe sruby mocowania gtowicy. Uwaga. Nalezy
koniecznie zastosowaé nowe sruby mocowania gtowicy

Dokreci¢ $ruby mocowania gtowicy w kolejnosci przedstawionej na rysunku 3.24 wiasciwym
momentem (patrz rozdz. 3.1).

Wkreci¢ swiece zarowe i podtaczyc¢ ich przewody elektryczne.

Wkreci¢ wtryskiwacze z nowymi podktadkami izolacji cieplnej; wypukta strona podktadki powinna by¢
skierowana do gtowicy.

Zamontowac obie czesci tylnej pokrywy napedu rozrzadu.

Zamontowac koto zebate na watek posredni i napinacz paska zebatego napedu rozrzadu.

Zamontowac koto zebate watu rozrzadu i zatozy¢ trzpieh ustawczy kota zebatego watu rozrzadu.

Upewni¢ sie, ze wat korbowy jest oparty o jego trzpien ustawczy.
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Zatozy¢ nowy pasek zebaty zgodnie ze wskazanym na nim kierunkiem przesuwania sie podczas
pracy silnika.

Wyregulowaé¢ nacig pasek w nastepujacy sposob. Poluzowa¢ $rube mocowania kota zebatego do
watu rozrzadu, odkreci¢ o p6t obrotu Sruby mocowania napinacza. Umozliwi¢ dosuniecie sie rolki napinacza
do paska zebatego i dokreci¢ wszystkie sruby mocujace.

Usungc¢ wszystkie trzpienie ustawcze.

Obréci¢ wat korbowy o dwa obroty w kierunku zgodnym z kierunkiem jego obrotu podczas pracy
silnika i doprowadzi¢ do potozenia, w ktorym podtuzny otwor w kole zebatym pompy wtryskowej zajmie
potozenie ,godziny 12" (pionowo do gory -patrz rys. 3.13).

Obraoci¢ wat korbowy w kierunku przeciwnym (cofngé wat korbowy) do potozenia, w ktérym podituzny
otwér w kole zebatym pompy wtryskowej znajdzie sie w potozeniu ,godziny 11" (patrz rys. 3.13).

Wkreci¢ trzpien ustawczy watu korbowego i obracac ostroznie wat w kierunku zgodnym z kierunkiem
jego obrotu podczas pracy silnika az do oparcia o ten trzpien.

Wprowadzi¢ trzpien ustawczy do kota zebatego watu rozrzadu (1, patrz rys. 3.26).

Odkreci¢ o pot obrotu sruby mocowania kofta zebatego watka posredniego oraz napinacza paska
zebatego napedu rozrzadu. Przesunagé przeciwlegte pasmo paska zebatego w kierunku napinacza i puscié¢
je.

Dokreci¢ wszystkie sruby mocujace.

Usung¢ wszystkie trzpienie ustawcze i wkreci¢ korek w otwér kadtuba przeznaczony dla trzpienia
ustawczego watu korbowego.

Zamontowac pokrywy dolng i gérng paska zebatego napedu rozrzadu.

Zamontowac ostone alternatora.

Zatozy¢ i wyregulowaé nacigg paska klinowego napedu alternatora (patrz opis w p. 12.2.2).

Podtaczy¢ przednig rure wylotowg do kolektora wylotowego.

Rys. 3.26. Ustawienie rozrzgdu (fot. RTA) 1 —_trzpieh ustawczy waftu rozrzgdu, 2—trzpien ustawczy pompy wtryskowej, 3—trzpien
ustawczy wafu korbowego, 4—rolka napinacza paska zebatego napedu rozrzgdu

Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowac luz zawordéw (patrz odpowiedni opis w p. 3.2.1).

Zamontowac pokrywe glowicy wraz z nowg uszczelka.

Zamontowac filtr paliwa i podtaczy¢ przewdd doprowadzenia oleju napedowego z dwoma nowymi
uszczelkami.

Zamontowa¢ do gtowicy obudowe termostatu wraz z nowg uszczelka i wspornikiem obudowy
termostatu.

Przykreci¢ prowadnice wskaznika poziomu oleju.

Podtaczy¢ do wtryskiwaczy przewody wtryskowe oraz przewody powrotu nadmiaru paliwa.

Podiaczy¢ ztacza przewoddw elektrycznych odtgczone przy zdejmowaniu gtowicy.

Podtaczy¢ przewdd podcisnienia do pompy podcisnienia oraz przewodd sptywu oleju z uktadu
smarowania.

Zamontowac¢ kompletny filtr powietrza.

Podtaczy¢ do akumulatora przewédd masy.
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W samochodach wyposazonych w aparature wiryskowg CAV Rotodiesel odiaczy¢é przewdd
doprowadzenia nadmiaru paliwa do filtru z pompy wtryskowej i wigczy¢ stacyjke (ustawi¢ kluczyk w
potozeniu ,M").

Pompowac paliwo reczng pompg do chwili, gdy paliwo wyptywajace z odtgczonego przewodu bedzie
pozbawione pecherzykéw powietrza i wowczas podtaczyé do pompy odtaczony przewdd paliwa.

Napetnic i odpowietrzy¢ uktad chfodzenia (patrz opis w p. 3.2.7).

Sprawdzi¢ poziom cieczy chtodzacej, uruchomic silnik i sprawdzi¢ szczelnos¢ silnika.

3.2.3. Wymontowanie i zamontowanie zespofu napedowego

WYMONTOWANIE ZESPOLU NAPEDOWEGO

Uwaga. Przed rozpoczeciem wymontowywania zespotu napedowego nalezy wigczy¢ 4. bieg, aby
podczas pOzniejszego zamontowywania umozliwi¢ prawidtowe wyregulowanie zewnetrznego mechanizmu
zmiany biegow.

Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.

Odfaczy¢ od kolektora dolotowego przewdd doprowadzenia powietrza wraz z kompletnym filtrem
powietrza.

Opr6zni¢ uklad chtodzenia (patrz opis w p. 3.2.7).

Odtaczy¢ od silnika wszystkie elastyczne przewody uktadu chfodzenia.

Odtaczy¢ linke pedatu przyspieszenia od dzwigni pompy wtryskowej (wraz ze wspornikiem w pompie
wtryskowej Bosch).

Odtaczy¢ od filtra paliwa przewody doprowadzenia paliwa ze zbiornika oraz powrotu nadmiaru
paliwa z pompy wtryskowej. Zaslepi¢ otwory koncéw przewoddw paliwa.

Odtaczyé¢ przewdd podcisnienia od pompy podcisnienia.

Roztaczy¢ przewody elektryczne: czujnika temperatury cieczy chtodzacej, czujnika cisnienia oleju,
termowytacznika wentylatora chtodnicy, zasilania swiec zarowych, elektrozaworu zatrzymania silnika i
urzadzenia rozruchowego zimnego silnika (przy pompie wtryskowej), wiacznika swiatet cofania oraz
alternatora.

Odtaczyé¢ linke napedu predkosciomierza od skrzynki przekfadniowej.

Odtaczy¢ linke sprzegta od widetek wytaczania sprzegta.

Podnies¢é samochdd za pomocg podnosnika warsztatowego z kotami zwisajacymi swobodnie i zdjaé
kota.

Odtaczyé¢ od skrzynki przektadniowej przewdd taczacy jg z masg samochodu.

Odtaczyé przednig rure wylotowg od kolektora wylotowego.

Roztaczy¢ ztacza przewoddw elektrycznych rozrusznika.

Odtaczyé¢ przewdd masy od kadtuba silnika.

Odtaczy¢ od skrzynki przektadniowej drgzek zmiany biegéw oraz drazek reakcyjny.

Z kazdej strony samochodu roztaczy¢ dolny przegub kulowy wahacza zawieszenia od zwrotnicy kota
przedniego oraz co najmniej z jednej strony odtaczy¢ koncéwke drazka kierowniczego od ramienia zwrotnicy
kota.

Odtaczy¢ od skrzynki przektadniowej lewa, a nastepnie prawg pétos (patrz opis w p. 6.2.1).

Podwiesi¢ potosie pod samochodem za pomoca migkkiego drutu.

Wymontowaé ostone z tworzywa sztucznego pod prawg podtuznicg nadwozia.

Umiesci¢ podnosnik pod silnikiem i nieco uniesé silnik.

Odtaczy¢ wsporniki zawieszenia skrzynki przektadniowej od nadwozia.

Odtaczyé¢ prawy wspornik zawieszenia silnika od nadwozia.

Ostroznie opusci¢ zesp6t napedowy i wyjaé go od spodu samochodu.

ZAMONTOWANIE ZESPOLU NAPEDOWEGO

Zespot napedowy zamontowuje sie w kolejnosci odwrotnej do opisanej podczas jego wymontowania.
Podczas montazu nalezy zwréci¢ uwage na nastepujace zalecenia.

Przestrzega¢ wiasciwych momentow dokrecania potaczen gwintowych.

Zalozy¢ nowe pierscienie osadcze na czopy pétosi przed zamontowaniem ich do skrzynki
przektadniowej.

Po zamocowaniu do skrzynki przektadniowej drazka reakcyjnego i podigczeniu drazka zmiany
biegéw nie dokreca¢ sruby mocowania obejmy zaciskowej bez wyregulowania zewnetrznego mechanizmu
zmiany biegéw (patrz opis w p. 5.2.3).

Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku i skrzynce przektadniowe;.

Napetni¢ i odpowietrzy¢ uktad chtodzenia (patrz opis w p. 3.2.7).

170



Sprawdzi¢ szczelnos¢ zespotu napedowedo.
Po uruchomieniu silnika sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowa¢ predkos¢ obrotowg biegu
jatowego.

3.2.4. Rozkfadanie silnika

Odtaczyé skrzynke przektadniowa od silnika.

Wymontowac kolektor wylotowy.

Zamocowac silnik do stojaka montazowego.

Wymontowac rozrusznik wraz ze wspornikiem.

Spuscié olej z silnika.

Wymontowaé zespot oprawy oraz tarcze sprzegta.

Wymontowa¢ koto zamachowe po odkreceniu srub jego mocowania.

Poluzowac i zdja¢ pasek napedu alternatora.

Wymontowac gtowice silnika (patrz opis w p. 3.2.2).

Za pomoca przyrzadu specjalnego Ford 15-030A zablokowac koto zgbate watu korbowego

Rys. 3.27. Zespo6t kadfuba

1—kadfub, 2—tylna pokrywa kadfuba, 3—tyIny pierscien uszczelniajgcy waf korbowy, 4 — korek spustu oleju, 5—uszczelka miski
olejowej, 6—miska olejowa, 7—zaslepka otworu technologicznego, 8—korek kanafu oleju, 9 — korek spustu cieczy chfodzgcej, 10—
korek otworu kontrolnego trzpienia ustawczego wafu korbowego

i odkreci¢ srube mocowania kota pasowego watu korbowego, stanowigcego jednoczesnie ttumik
drgan skretnych, a nastepnie zdjg¢ koto pasowe z watu korbowego.

Zdja¢ z watu korbowego koto zebate napedu rozrzadu.

Wymontowa¢ pompe wiryskowg (patrz opis w p. 3.2.1).

Wymontowa¢ alternator.

Wymontowac filtr oleju.

Wymontowa¢ pompe oleju (patrz opis w p. 3.2.6).

Zdjac¢ koto zebate z watka posredniego.

Zdja¢ pokrywe watka posredniego.

Odkreci¢ dwie sruby mocowania ptytki oporowej watka posredniego i wyjac go.

Wymontowac¢ pompe cieczy chtodzace;j.

Wymontowac¢ miske olejowa.

Zdja¢ koto zebate napedu pompy wtryskowej z watu korbowego.

Wymontowac przednig pokrywe kadtuba.

Wymontowa¢ pokrywe tylnego tozyska watu korbowego.

Wymontowac¢ ssak pompy oleju wraz ze wspornikiem.

Po oznakowaniu wymontowac pokrywy tozysk korbowych watu korbowego.

Po oznakowaniu wyjg¢ zespoty ttokéw z korbowodami.

Oznakowa¢ i wymontowac¢ pokrywy tozysk giéwnych watu korbowego.
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Wyjaé wat korbowy z kadtuba silnika.
Oznakowac i wyja¢ panewki fozysk gtéwnych oraz potpierscienie oporowe watu korbowego.

3.2.5. Naprawa i skfadanie silnika

WERYFIKACJA CZESCI

Zaleca sie staranne odttuszczenie wszystkich czesci silnika i bardzo doktadne obejrzenie tych
czesci, ktdére majg by¢ ponownie uzyte. Oczyszczenie kadtuba i glowicy mozna wykonac tatwiej i doktadniej
odkrecajac korki kanatéw oleju. Wszystkie uszczelki i pierscienie uszczelniajgce po kazdym roziozeniu
silnika bezwzglednie nalezy wymienié. Sruby mocowania pokryw tozysk korbowych i pokryw tozysk gtéwnych
po roztozeniu silnika nie nadajg sie do ponownego wykorzystania.

Decyzja o naprawie lub wymianie zuzytych czesci powinna uwzglednia¢ graniczne ich wymiary,
podane w rozdziale 3.1.

=]
Rys. 3.28. Ukfad tfokowo-korbowy
1 —wat korbowy, 2—wafek posredni, 3—panewki g/dwne wafu korbowego, 4 — pofpierscienie oporowe wafu korbowego, 5 — kofo
zebate wafu korbowego, 6—pokrywy fozysk gféwnych, 7 — korbowdd, 8 — pokrywa korbowodu, 9—panewki korbowe, 10—tfok, 11—
pierscienie tfoka, 12 — pierscien osadczy, 13—sworzen tfoka, 14—tulejka gféwki korbowodu

Sprawdzanie luzéw w tozyskach gtownych i korbowych

Luz promieniowy

Luz promieniowy w tozyskach gtownych i korbowych okresla sie na podstawie odksztatcenia
precikéw pomiarowych ,Plastigage" umieszczanych w tym celu w fozysku.
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Warunki stosowania precikow pomiarowych ,Plastigage”

Czopy watu korbowego i panewki musza by¢ czyste i suche (bez sladéw oleju).
Podczas sprawdzania wat korbowy nie moze sie obréci¢ w fozyskach.

Pokrywy fozysk gtownych musza dac sie zatozy¢ bez uderzania.

Punkt pomiarowy powinien by¢ bliski potozenia watu korbowego w GMP ttoka.
Sprawdzenie nalezy wykona¢ oddzielnie dla kazdego tozyska.

Sposo6b pomiaru

Umiesci¢ panewki w gniazdach kadtuba silnika i utozy¢ na nich wat korbowy.

Uwaga. Panewki tozyska gtownego nr 1 (od strony napedu rozrzadu) sg wezsze niz panewki
pozostatych tozysk gtéwnych i obie majg rowek smarny.

Panewki pozostatych tozysk gtéwnych montowane w kadiubie majg rowek smarny, zas panewki
montowane w pokrywach tozysk gtéwnych nie majg rowka smarnego.

Umiesci¢ precik pomiarowy ,Plastigage” wzdtuz czopa gtéwnego watu.

Rys. 3.29. Pomiar szerokosci precika Plastigage $cisnietego w fozysku gféwnym (fot. RTA)

Rys. 3.30. Widok pétpanewki pokrywy 1. fozyska gféwnego wafu korbowego, ktéra jest wezsza od pozostafych i ma rowek smarowy (fot.
RTA)

Zatozy¢ w prawidtowym potozeniu pokrywe sprawdzanego fozyska wraz z jej panewka; zatozy¢ i
dokreci¢ wtasciwym momentem Sruby pokrywy fozyska.

Zdja¢ pokrywe i jej panewke.

Na podstawie szerokosci sptaszczonego precika ,Plastigage" odczyta¢ na skali opakowania
precikéw luz promieniowy w fozysku gtéwnym.

Zmierzy¢ w opisany sposoéb luz w pozostatych tozyskach gtéwnych.

W razie potrzeby wymieni¢ panewki tozysk gitéwnych, aby zapewni¢ wiasciwy luz promieniowy (patrz
dane w rozdz. 3.1).

Wyjaé wat korbowy.

Sprawdzanie luzu osiowego

Powlec obficie olejem silnikowym panewki fozysk gtéwnych.

Utozy¢ panewki gidwne w kadtubie i zatozy¢ wat korbowy.

Zatozy¢ potpierscienie oporowe watu korbowego do srodkowego tozyska gtéwnego powierzchniami
z rowkami smarowymi skierowanymi w strone ramienia watu korbowego (patrz rys. 3.31).
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Zatozy¢ panewki gtdwne pokryw i pokrywy tozysk gtéwnych oraz dokreci¢ ich $ruby wiasciwym
momentem (patrz rozdz. 3.1).

Zamocowac¢ czujnik zegarowy w uchwycie magnetycznym i oprze¢ jego koncowke pomiarowg o
czotowag powierzchnie watu korbowego (patrz rys. 3.32).

Za pomocg odpowiedniej dzwigni przesuwaé wat korbowy wzdtuz jego osi miedzy skrajnymi
potozeniami. Odczyta¢ na wskazniku czujnika zegarowego luz osiowy watu. W razie uzyskania zbyt duzej
wartosci luzu osiowego wymieni¢ polpierscienie oporowe watu korbowego na péipierscienie o wiekszej
grubosci.

Rys. 3.33. Rozmieszczenie oznaczen identyfikacyjnych i montazowych zespotu tfoka z korbowodem

1—oznaczenie grupy selekcyjnej srednicy tfoka, 2— oznaczenie montazowe tfoka (strzatka powinna by¢ skierowana w strone napedu
rozrzgdu), 3—oznaczenie montazowe korbowodu (powierzchnia z literg,,F" powinna byc¢ skierowana w strone napedu rozrzgdu), 4—
oznaczenia montazowe numeru cylindra na korbowodzie, 5 —oznaczenie grupy selekcyjnej dfugosci korbowodu (rozstawu osi gfowki i
thba), 6—oznaczenie grupy selekcyjnej masy korbowodu

Sprawdzanie pierscieni ttokéw oraz luzu ttokéw w cylindrach

Za pomoca specjalnych szczypiec zdjgé pierscienie z tlokéw i zmierzy¢ szczelinomierzem luz
pierscieni w rowkach ttokéw oraz luz w zamkach pierscieni, czyli odlegto$¢ koncéw rozcieé¢ pierscieni
wtozonych poziomo do cylindra (wfadciwe wartosci patrz rozdz. 3.1).
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Za pomocaspecjalnych szczypiec zatozy¢ pierscienie w rowki tlokow, przestrzegajac witasciwego
potozenia pierscienia wzgledem ttoka (strona pierscienia z napisem ,, TOP" powinna by¢ skierowana do
denka ttoka) oraz rozstawiajac zamki pierscieni co 120°.

Zmierzy¢ srednice cylindréw oraz tlokéw i okresli¢ luz ttokéw w cylindrach.

SKLADANIE SILNIKA

Umiesci¢ potpierscienie oporowe watu korbowego w srodkowym fozysku gtéwnym, skierowujac ich
rowki smarne do ramienia watu korbowego.

Umiesci¢ dolne panewki tozysk gtéwnych watu korbowego w ich gniazdach w kadtubie silnika.

Powlec olejem silnikowym czopy gtéwne watu korbowego oraz powierzchnie slizgowe panewek.

Umiesci¢ wat korbowy w tozyskach gtéwnych.

Zatozy¢ pokrywy tozysk gtéwnych wraz z ich panewkami. Strzatki na pokrywach powinny byé¢
skierowane do przodu silnika (w strone napedu rozrzgdu — patrz rys. 3.34).

Powlec olejem silnikowym gwint nowych $rub mocowania pokryw fozysk gtownych.

Rys. 3.34. Nurﬁéracja pokryw Ioz'yskgféwnych i strzafki skierowane w strone napedu rozrzgdu (fot. RTA)

Dokreci¢ sruby mocowania pokryw tozysk gtéwnych wtasciwym momentem (patrz rozdz. 3.1).

Jezeli byly uprzednio zdjete, zatozy¢ pierscienie w rowki ttokéw strong z napisem ,, TOP" skierowang,
do denek ttokow.

Rozsunaé zamki pierscieni na obwodzie ttokéw co 120°.

Powlec olejem silnikowym gtadzie cylindrow, ttoki i ich pierscienie.

Umiesci¢ panewki korbowe w thach korbowodéw.

Za pomocg specjalnej opaski montazowej wsuna¢ ttoki wraz z korbowodami i gérnymi panewkami
korbowymi od gory do cylindréw, zwracajgc uwage na sposob oznakowania zespotu (rys. 3.33):

korbowdd i jego pokrywa majg wybity z boku numer (4) cylindra, z ktérym wspotpracujg (numerem
»1" 0znaczono cylinder od strony napedu rozrzadu);

strzatka (2) na denku ttoka oraz litera ,F" (3) na powierzchni trzona korbowodu powinny by¢
skierowane do przodu silnika (w strone napedu rozrzadu);

oznaczenie literowe (5) na pokrywie dotyczy grupy selekcyjnej rozstawu osi gtéwki i tba korbowodu;
stosuje sie korbowody o czterech rozstawach osi gtowki i tba, oznaczonych literami ,A", ,B", ,C" i ,D"
(korbowody oznaczone literg ,A" sg najkrétsze; umozliwia to zmniejszenie do minimum réznic wystawania
ttok6w ponad goérng ptaszczyzne kadtuba;

oznaczenie (6) grupy selekcyjnej masy korbowodu, umieszczone na pokrywie korbowodu, po
przeciwnej stronie oznaczenia numeru cylindra; korbowody sg podzielone na dwie grupy pod wzgledem ich
masy i oznaczone napisami Jlight" (lekki) i ,heavy" (ciezki); cztery korbowody montowane w jednym silniku
powinny naleze¢ do tej samej grupy selekcyjnej pod wzgledem masy.

Umiesci¢ panewki w pokrywach korbowodéw.

Powlec powierzchnie $lizgowe panewek olejem silnikowym.

Zatozy¢ pokrywy korbowodéw uwzgledniajac ich oznakowania.

Powlec olejem gwint nowych srub mocowania korbowoddw.

Dokreci¢ sruby korbowodoéw wiasciwym momentem (patrz rozdz. 3.1).

Powlec olejem silnikowym pierscien uszczelniajacy o przekroju kotowym ssaka pompy oleju.

Zamontowa¢ ssak pompy oleju upewniajac sie, ze jego pierscien uszczelniajacy znajduje sie we
wiasciwym miejscu.

Zamontowac¢ tylng pokrywe kadtuba (obsade tylnego pierscienia uszczelniajacego wat korbowy)
wraz z nowg uszczelka siegajacq dolnej krawedzi kadtuba silnika.

Zamontowa¢ nowy tylny pierscien uszczelniajagcy wat korbowy. W tym celu powlec olejem
silnikowym czop watu korbowego i krawedzie pierscienia uszczelniajgcego, osadzi¢ pierscien uszczelniajacy
na specjalnym prowadniku (Ford 21-011 E), obsadzi¢ prowadnik z pierscieniem uszczelniajgcym tak, aby
jego dwa otwory pokryty sie z gwintowanymi otworami w kotnierzu watu korbowego i uderzeniami mtotka w
prowadnik umozliwi¢ przykrecenie prowadnika z pierscieniem uszczelniajacym do kotnierza watu korbowego
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za pomocg dwoéch srub M10 x 1 x 38. Dokrecajac sruby prowadnika doprowadzi¢ do potozenia doktadnego
przylegania prowadnika do watu, a nastepnie odkreci¢ sruby prowadzace i zdja¢ prowadnik.

Rys. 3.36. Sposdb montazu termostatu (fot. RTA)

Zamontowac¢ przednig pokrywe kadtuba wyposazong w nowe uszczelki. Do $rodkowania pokrywy
wykorzystac specjalny przyrzad Ford 21-148 oraz srube mocowania kota pasowego watu korbowego.

Powlec olejem przedni czop watu korbowego oraz przedni uszczelniacz watu korbowego. Za
pomocaspecijalnego przyrzadu Ford 21 -148 wcisnaé uszczelniacz w gniazdo do oporu.

Wewnatrz kota zebatego napedu rozrzadu watu korbowego umiesci¢ nowy pierscien uszczelniajacy
0 przekroju okragtym.

Zatozy¢ koto zebate napedu pompy witryskowej na wat korbowy, zwracajac uwage, aby wpust
osadzony w czopie watu korbowego znalazt sie w rowku kofa zebatego.

Powlec olejem silnikowym czopy watka posredniego, pierscienie jego tozysk tocznych w kadtubie
oraz ptytke oporowa.

Zamontowa¢ watek posredni wraz z jego ptytkq oporowg w taki sposob, aby wybranie w ptytce
oporowej byto widoczne od przodu silnika.

Nanie$¢ cienkg warstwe pasty uszczelniajacej we wskazanych strzatkami na rysunku 3.35
miejscach, do ktdrych przylega uszczelka miski olejowe;.

Zatozy¢ miske olejowag wyposazong w nowg uszczelke, zwracajagc uwage na prawidiowe utozenie
uszczelki.

Przykreci¢ najpierw mocno rekg cztery sruby w narozach miski olejowej; nastepnie wkrecic¢ i
dokreci¢ pozostate sruby witasciwym momentem (patrz rozdz. 3.1) kolejno wzdtuz jednego oraz drugiego
brzegu miski (wzdtuz osi watu korbowego), a na koncu wtasciwym momentem dokreci¢ sruby w narozach
miski olejowe;.

Zamontowac pompe cieczy chtodzacej wyposazong w nowg uszczelke.

Zamontowa¢ nowg obudowe uszczelniacza watka posredniego wraz z umieszczonym w niej
pierscieniem uszczelniajgcym, tworzacym catos¢ z obudowa.

Wla¢ 10 cm3 oleju silnikowego do pompy oleju.

Zamontowac do kadtuba silnika pompe oleju wraz z nowa uszczelka.

Powlec olejem silnikowym uszczelke filtru oleju i przykrecié reka filtr oleju.

Zamontowac¢ gtowice silnika (patrz opis w p. 3.2.2).

Zamontowac alternator.

Zamontowac koto zebate napedu watu rozrzadu na czop watu korbowego.

Zamontowac koto pasowe watu korbowego.

Zamontowac¢ pompe wtryskowg (patrz opis w p. 3.2.1).

Zamontowac koto zamachowe (zaleca sie uzycie nowych $rub mocowania).

Zatozy¢ i wyregulowaé nacigg paska napedu alternatora.
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Zamontowac sprzegto (patrz opis w p. 4.2).
Zamontowac rozrusznik wraz ze wspornikiem.
Napetnic silnik olejem.

Podtaczy¢ skrzynke przektadniowg do silnika.

3.2.6. Ukfad smarowania

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE POMPY OLEJU

Odkrecic filtr oleju.

Odkrecic¢ cztery sruby mocowania pompy oleju do kadtuba silnika.
Wyjac¢ uszczelke spod obudowy pompy i wyrzucié ja.

Zatozy¢ nowg uszczelke o przekroju kotowym.

Wla¢ do nowej pompy oleju 10 cm3 oleju.

Zamontowac¢ pompe oleju do kadtuba silnika.

Zamontowac filtr oleju.

SPRAWDZANIE CISNIENIA OLEJU

Odtaczy¢ przewdd elektryczny od czujnika cisnienia oleju.

Wykrecié czujnik cisnienia oleju.

Wkreci¢ na miejsce czujnika manometr do pomiaru cisnienia oleju.

Uruchomié¢ silnik i nagrza¢ go do normalnej temperatury pracy.

Zmierzy¢ cisnienie oleju przy predkosci obrotowej biegu jatowego oraz przy 20000br/min silnika.

Rys. 3.37. Ukfad smarownia
1 —miska olejowa, 2 — ssak pompy oleju, 3 — uszczelka, 4—pompa oleju, 5 — pokrywa, 6—zawor przelewowy, 7—filtr oleju

Jezeli cisnienie oleju jest niewtasciwe, nalezy sprawdzic:

zawor przelewowy (w obudowie pompy oleju);

stopien zanieczyszczenia siatki ssaka pompy oleju;

czy przewdd doprowadzenia oleju do pompy nie jest dziurawy lub zatamany;
czy pompa nie jest nadmiernie zuzyta.

Odtgczy¢é manometr.

Wkreci¢ czujnik cisnienia oleju.

Podtaczy¢ przewdd elektryczny do czujnika cisnienia oleju.
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3.2.7. Ukfad chfodzenia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE POMPY CIECZY CHLODZACEJ

Wymontowanie

Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.
Opro6zni¢ uktad chtodzenia (patrz odpowiedni opis).
Wymontowac pasek zebaty napedu watu rozrzadu (patrz odpowiedni opis w p. 3.2.2).

Rys. 3.38. Ukfad chfodzenia
1 —chfodnica, 2—wentylator elektryczny, 3—osfona wentylatora, 4—termowyfgcznik wentylatora, 5—elastyczne przewody cieczy
chfodzgcej, 6—zbiornik wyréwnawczy cieczy chfodzgcej, 7 — przewody cieczy chfodzgcej do nagrzewnicy, 8—wspornik chfodnicy

Odkreci¢ sruby mocowania dolnej pokrywy napedu rozrzadu.
Wymontowac koto zebate watka posredniego.

Wymontowa¢ wewnetrzng ostone paska zebatego.
Wymontowac napinacz paska zebatego napedu rozrzadu.
Wykreci¢ sworznie odlegtosciowe pompy cieczy chtodzace;.
Odtaczy¢ od pompy elastyczny przewdd uktadu chiodzenia.
Wymontowa¢ pompe cieczy chiodzacej.

Zamontowanie

Uwaga. Przy wymianie pompy cieczy chiodzacej zaleca sie zatozenie nowego paska zebatego.
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Oczysci¢ powierzchnie przylegania uszczelki na kadtubie silnika i obudowie pompy cieczy
chtodzacej.

Zatozy¢ nowg uszczelke pompy cieczy chiodzacej.

Zatozy¢ pompe cieczy chtodzace;.

Podtaczy¢ do pompy elastyczny przewdd uktadu chtodzenia. Ustawi¢ naprzeciw siebie biaty znak na
przewodzie cieczy chtodzacej i odlany znak na kré¢cu obudowy pompy cieczy chiodzace).

Dokreci¢ wtasciwym momentem sruby mocowania pompy cieczy chtodzace).

Powlec srodkiem Loctite 242 gwint sworzni odlegto$ciowych pompy cieczy chtodzacej i wkreci¢
sworznie odlegtosciowe w korpus pompy, nie dokrecajac ich zbyt mocno.

Rys. 3.39. Kork spustu cieczy chfodzgcej u podstawy chfodnicy (fot. RTA)

Zamontowa¢ wewnetrzng ostone paska zebatego.

Zamontowac koto zebate watka posredniego.

Zamontowac dolng pokrywe napedu rozrzadu.

Zamontowac¢ napinacz paska zebatego napedu watu rozrzadu. Zatozyé sprezyne napinacza i
wyregulowac¢ napinacz tak, aby sprezyna byta maksymalnie napieta.

Zamontowac pasek zebaty napedu watu rozrzadu (patrz odpowiedni opis w p. 3.2.2).

Podiaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

Napetni¢ i odpowietrzy¢ uktad chtodzenia.

Sprawdzi¢ szczelnos¢ potaczen.

OPROZNIANIE, NAPEENIANIE | ODPOWIETRZANIE UKLADU CHLODZENIA
Oproéznianie
Odtaczy¢ od akumulatora przewdd masy.
Powoli odkrecic¢ korek zbiornika wyréwnawczego uktadu chitodzenia.
Ustawi¢ pod chtodnica odpowiednie naczynie do zebrania cieczy chiodzacej.
Odkrecic¢ korek spustu cieczy chtodzacej umieszczony w chtodnicy (rys. 3.39).

Odkreci¢ korek spustu cieczy chiodzacej umieszczony w kadtubie silnika (rys. 3.40) pod pompg
podcisnienia.

Napetnianie i odpowietrzanie

Wkreci¢ oba korki spustu cieczy chtodzacej (w kadtubie silnika i w chtodnicy).

Poluzowa¢ odpowietrznik uktadu chtodzenia umieszczony w gdrnym elastycznym przewodzie
chtodnicy (rys. 3.41).

Napetnia¢ uktad przez wlew zbiornika wyréwnawczego, az ciecz chtodzaca zacznie wyptywa¢ spod
odpowietrznika.

Dokreci¢ odpowietrznik.
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e 1
Rys. 3.42. Ukfad wylotowy
1—uszczelki, 2 — sprezyna, 3 —przednia rura wylotowa z tfumikiem przednim, 4—srodkowa rura wylotowa z ttumikiem $rodkowym,
5—tylna rura wylotowa z ttumikiem tylnym, 6—ozdobna nakfadka rury wylotowej, 7 —wieszaki elastyczne

et

'\..ﬁ

Rys. 3.41. Odpowietrznik ukfadu chfodzenia wskazany ostrzem wkretaka (fot. RTA)

Napei¢ zbiornik wyréwnawczy cieczy chtodzacej do poziomu ,Max" oznaczonego na zbiorniku.

Uruchomié¢ silnik.

Napetnia¢ zbiornik wyréwnawczy az do ustabilizowania sie poziomu maksymalnego na zbiorniku
wyréwnawczym.

Zakreci¢ korek wlewu zbiornika wyréwnawczego.

Sprawdzi¢ szczelnos¢ uktadu chiodzenia i wytgczy¢ silnik.

4 SPRZEGLO
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4.1. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Zastosowano jednotarczowe sprzegto suche sterowane mechanicznie za pomocg linki, z
samoczynng regulacja skoku jatowego pedatu. Zespdt oprawy sprzegta ma centralngsprezyne tarczowa
(talerzowag). Tarcza cierna sprzegta ma ttumik drgan skretnych. Kulkowe tozysko wyciskowe pracuje bez
luzu, stale stykajac sie ze sprezynag. Marka:

silnik benzynowy 8-zaworowy 1,4dm3: Fichtel & Sachs;

silnik benzynowy 8-zaworowy 1,6dm3: LUK;

silniki benzynowe 16-zaworowe: brak danych;

silnik wysokoprezny 1,8 dm3: LUK.

Srednica zewnetrzna tarczy:

silnik benzynowy 8-zaworowy 1,4dm3: 190 mm;

silnik benzynowy 8-zaworowy 1,6dm3: 220 mm;

silniki benzynowe 16-zaworowe: brak danych;

silnik wysokoprezny 1,8dm3: 220 mm.

Grubos$¢ oktadzin ciernych: 3,2+0,1 mm.

Marka i typ okfadzin ciernych: Textar T 361/3.

MOMENTY DOKRECANIA

Mocowanie zespotu oprawy do kota zamachowego: 25 do 34N-m.
Mocowanie obudowy sprzegta do kadtuba silnika: 35 do 45 N-m.
Mocowanie dzwigni wytaczania do widetek wytaczania sprzegta: 21 do 28 N-m.

4.2. OBSEUGA | NAPRAWA

Uwaga. Luz mechanizmu wytaczania sprzegta jest kasowany samoczynnie i nie wymaga recznej
regulacji.

4.2.1.Wymiana tarczy sprzegfa lub zespofu oprawy

WYMONTOWANIE

Wymontowaé¢ skrzynke przekfadniowg z samochodu (patrz odpowiedni opis w p. 5.2.1 lub 6.2.1)
albo wymontowa¢ zespét napedowy z samochodu (patrz odpowiedni opis w p. 1.2.3; 2.2.3 lub 3.2.3) i
odtaczy¢ skrzynke przektadniowg od silnika.

Odkreci¢ stopniowo (w kilku etapach) i rwnomiernie sruby mocowania zespotu oprawy sprzegta do
kota zamachowego.

Zdjac zespot oprawy oraz tarcze sprzegta.

Oznaczy¢ kierunek montazu tarczy sprzegta.

ZAMONTOWANIE

Usuna¢ z powierzchni kota zamachowego ewentualne slady smaru lub oleju (odttusci¢ powierzchnie
cierng).

Zatozy¢ zesp6t oprawy i tarcze sprzegta, srodkujac jg za pomocg trzpienia 0 wymiarach podanych
na rysunkach 4.5 lub 4.6, ktéry/halerzu uprzednio osadzi¢ w otworze kota zamachowego. Uwaga.
Powierzchnia tarczy sprzegta z napisem ,Flywheel side" lub ,Schwungradseite” (strona kota zamachowego)
powinna by¢ skierowana do kota zamachowego silnika.

181



Rys. 4.1. Zesp6f sprzegfa do silnikéw benzynowych

A—do silnikéw 8-zaworowych, B—do silnikow

16 - zaworowych 1 —tarcza sprzegfa, 2—zesp6f oprawy sprzegfa, 3—tozysko wyciskowe, 4—kofek zfgczny, 5 — kofek ustawczy, 6 —
gorna pfyta posrednia, 7 — dolna ptyta posrednia, 8 — pfyta posrednia, 9 — tulejka $rodkujgca, 10—obudowa sprzegfa, 11 — widefki
wyfgczania sprzegfa, 12 — dzwignia wyfgczania sprzegfa
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Rys. 4.2. Mechanizm sterowania sprzegfa do silnikéw benzynowych
1 —pedaf sprzegfa, 2 —nakfadkg pedafu sprzegfa, 3 — 0$ pedafdw, 4—wspornik pedaféw, 5—wycinek zebaty i zapadka, 6—sprezyna
powrotna, 7—linka sprzegfa

A
filll"- /
~13
Rys. 4.3. Zesp6f sprzegfa do silnika wysokopreznego z mechanizmem sterowania
1—tarcza sprzegfa, 2—zesp6t oprawy sprzegfa, 3—fozysko wyciskowe, 4—widefki wytgczania sprzegfa, 5 — pfyta posrednia, 6—

widefki wyfgczania sprzegfa, 7—obudowa sprzegfa, 8 — linka sprzegfa, 9—wspornik pedafdw, 10—os$ pedaféw, 11 — pedaf sprzegfa,
12—wycinek zebaty i zapadka, 13—nakfadka pedafu sprzegfa

Osadzi¢ zespdt oprawy sprzegta na kotkach srodkujgcych, umieszczonych na obrzezu kota
zamachowego. Dokreci¢ stopniowo, réwnomiernie (na krzyz) wilasciwym momentem $ruby mocowania
zespotu oprawy sprzegta.

Wyjac trzpien srodkujacy.

Uwaga. Trzpien powinien da¢ sie wyja¢ bez trudnosci. W przeciwnym razie nalezy poluzowaé sruby
mocowania zespotu oprawy sprzegta i powtérnie wysrodkowac zespét.

. Zamontowac¢ skrzynke przektadniowg do samochodu (patrz odpowiedni opis w p. 5.2.1 lub
6.2.1) albo podiaczy¢ skrzynke przektadniowg od silnika i zamontowa¢ zesp6t napedowy do samochodu
(patrz odpowiedni opis w p. 1.2.3; 2.2.3 lub 3.2.3).

Rys. 4.4. Wymontowanie zespofu oprawy i tarczy sprzegfa
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Rys. 4.5. Wymiary trzpienia do srodkowania tarczy sprzegfa do silnikéw benzynowych
A—do silnikéw 8-zaworowych, B — do silnikéw 16-zaworowych

20

L ;I-_

L1 bat)
-

. e |

i b

Rys. 4.6. Wymiary trzpienia do srodkowania tarczy sprzegfa do silnika wysokopreznego

4.2.2.Wymiana fozyska wyciskowego

tozysko wyciskowe nalezy wymieni¢ w razie wymiany sprzegta oraz w przypadku uszkodzenia
tozyska. Wy miana tozyska wyciskowego sprzegta nie przedstawia istotnych trudnosci, wymaga jednak
uprzedniego wymontowania skrzynki przektadniowej (patrz odpowiedni opis w p. 5.2.1 lub 6.2.1) oraz
wykrecenia sruby z dZzwigni wytgczania sprzegta.

4.2.3.Wymontowanie i zamontowanie linki sprzegfa

WYMONTOWANIE

Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.

Odtaczyé¢ linke od widetek wyciskowych sprzegta, podciagajac pedat sprzegta do gory i odczepiajac
koniec linki od dzwigni wylgczania za pomocg szczypiec.

Wyja¢ wyktadzine podtogi spod ndg kierowcy.

Odtaczyé¢ linke od pedatu sprzegta, podnoszac pedat sprzegta w celu utatwienia uwolnienia linki od
segmentu zebatego i obracajac do przodu segment zebaty.

Wciagnac linke do wnetrza przedziatu silnika.

ZAMONTOWANIE

Za pomoca podpoérki drewnianej podeprze¢ pedat sprzegta tak, aby nastgpito roztaczenie sie
zapadki i segmentu zebatego.

Od strony przedziatu silnika wsung¢ nowa linke sprzegta w szczeling miedzy pedatem i
mechanizmem samoczynnej regulacji luzu. Obréci¢ segment zebaty do tytu i zaczepi¢ koniec linki.

Zaczepi¢ drugi koniec linki do dzwigni wytaczania sprzegta.

Podtaczy¢ do akumulatora przewédd masy.
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5 SKRZYNKA PRZEKELADNIOWA PIECIOBIEGOWA

5.1. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA UWAGI WSTEPNE

Przedstawiona w tym rozdziale mechaniczna pie-ciobiegowa skrzynka przekfadniowa jest
stosowana w samochodach wyposazonych w silniki benzynowe osmiozaworowe 1,4 dm3i 1,6 dm3, w silniki
benzynowe szesnastozaworowe 1,6 dm3 i 1,8 dm3 (typu RDA — oprocz wersji Escort XR3i) oraz w silnik
wysokoprezny 1,8 dm3. Skrzynka przektadniowa zawiera we wspolnej obudowie skrzynke biegéw,
przektadnie gtdbwnag i mechanizm réznicowy. Jest usytuowana z tytu silnika i umieszczona wraz z nim
poprzecznie do osi podtuznej pojazdu. Typ: BC-5.

SKRZYNKA BIEGOW

Skrzynka biegéw jest dwuwatkowa i ma pie¢ synchronizowanych biegéw do jazdy do przodu oraz
niesynchronizowany bieg wsteczny. Syn-chronizatory sg umieszczone na watku gtéwnym. Zmiana biegéw
odbywa sie za pomocg dzwigni zamontowanej w podtodze oraz drgzka zmiany biegéw umieszczonego pod

podtoga.

PRZELOZENIA
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Samochody wyposazone w silniki benzynowe osmiozaworowe gaznikowe 1,4 dm3 (typu FUH) i
1,6dnf (typu LUK i LUJ) oraz 1,6drtf zasilane wielopunktowym wtryskiem paliwa (typu LJE i LJF), a
takze wyposazone w silniki benzynowe szesnastozaworowe 1,6dn? (typuLl1lE)i Irfdm3 (typu RDA —
oprocz wersji Escort XR3i)

Przetozenie

Przetozenie Przetozenie

e biegu prZ(,eklad_m catkowite
gtéwnej
1.2.3. 4. 3,150 1,910 12,033 7,296
5. 1,280 0,950 3,820 4,890 3,629
Wsteczny 0,760 3,621 2,903 13,832

Samochody wyposazone w silniki benzynowe osmiozaworowe 1,4 dm3 zasilane jednopunktowym
wtryskiem paliwa (typu F6F i F6G) oprécz wersji Escort Clipper CLX (typ pojazdu ANL CE)

Przelozenie

Przetozenie Przelozenie

Bieg h przektadni .
biegu gtownej catkowite
1.2.3. 4. 3,580 2,040 14,535 8,282
5. 1,320 0,950 4,060 5,359 3,857
Wsteczny 0,760 3,621 3,086 14,701

Samochody Escort Clipper CLX wyposazone w silnik benzynowy o$smiozaworowy 1,4 dm3 (typu F6G)
zasilany jednopunktowym wtryskiem paliwa (typ pojazdu ANL CE)

Przelozenie

Przetozenie Przelozenie

ey biegu przgkladru catkowite
gtéwnej
1.2.3.4. 3,1501,910 12,789 7,755
5 1,280 0,950 4,060 5,197 3,857
Wsteczny 0,760 3,621 3,086 14,701

Samochody wyposazone w silnik wysokoprezny 1,8 dm3 (typu RTE)

Przetozenie

przektadni Przetozenie

Bieg Przetozenie

biegu B " catkowite
gtéwnej
1.2.3.4. 3,584 1,908 12,892 6,863
5. 1,280 0,950 3,597 4,604 3,417
Wsteczny 0,760 3,623 2,734 13,032

DANE REGULACYJNE

Grubos¢ pierscieni osadczych na watku gtéwnym:

synchronizatoréw biegéw 1.; 2.; 3.; 4. oraz wewnetrznego pierscienia tozyska kulkowego: 1,52; 1,55;
1,58; 1,61 oraz 1,64 mm;

synchronizatora 5. biegu: 1,48; 1,53 oraz 1,58 mm;

zewnetrznego pierscienia tozyska kulkowego: 1,89; 1,97 oraz 2,04 mm.

Grubos$¢ pierscieni osadczych na watku sprzegtowym:

zewnetrznego pierscienia tozyska kulkowego: 1,89; 1,97 oraz 2,04 mm;

tulei przesuwnej kota zebatego 5. biegu: 1,65; 1,70 oraz 1,75 mm.

OLEJ PRZEKLADNIOWY

llo$¢: 3,1 dm3.
Rodzaj: olej przektadniowy EP SAE 80.
Czestos¢ obstugi: sprawdzanie poziomu co
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20000 km, nie przewiduje sie okresowej wymiany

oleju.

Poziom oleju: 2 do 3 mm ponizej dolnej krawedzi

otworu wlewu i kontroli poziomu.

Uwaga. W skrzynce przekfadniowej nie ma korka spustu oleju (patrz ,Uwagi wstepne" w rozdz. 5.2).

MOMENTY DOKRECANIA

Mocowanie obudowy sprzegta do kadtuba silnika:

35do45N-m.

Mocowanie obudowy zespotu két zebatych do

obudowy sprzegta: 21 do 27 N-m.

Mocowanie pokrywy zespotu 5. biegu do obudowy zespotu két zebatych: 12 do 14 N-m. Mocowanie
pokrywy obudowy sprzegta: 34 do 46 N-m.

Mocowanie drazka reakcyjnego do obudowy zespotu két zebatych: 40 do 50 N-m. Sruba zaciskowa
drazka zmiany biegéw: 14 do 17N-m.

Mocowanie kota zebatego napedzanego przektadni gtéwnej: 98 do 128 N-m. Nakretka kotpakowa
zatrzasku: 20 do 35 N-m. Mocowanie dzwigni zmiany biegéw do podtogi: 6 do 8 N-m.

Korek wlewu oleju: 23 do 30 N-m. Wigcznik Swiatet cofania: 16 do 20 N-m. Mocowanie rygla
wybieraka do obudowy: 18 do 23 N-m.

Mocowanie rygla wybieraka do jego osi: 12 do 15N-m.

Mocowanie wspornika do tgcznika metalowo-gu-mowego: 59 do 79 N-m.

5.2. OBStUGA | NAPRAWA

UWAGI WSTEPNE

Mozliwe jest oddzielne wymontowanie skrzynki przektadniowej i jej wyjecie od spodu samochodu.

Po zamontowaniu skrzynki przektadniowej jest konieczna regulacja mechanizmu zmiany biegow.

Skrzynka przekfadniowa nie ma korka spustu oleju. W celu opréznienia skrzynki przektadniowej z
oleju nalezy odkreci¢ nakretki kotpakowe (1 i 2, patrz rys. 5.3) mieszczace zatrzaski wewnetrznego
mechanizmu zmiany biegow.

5.2.1. Wymontowanie i zamontowanie skrzynki przekfadniowej

WYMONTOWANIE

Wigczyc 4. bieg.

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

W samochodzie wyposazonym w silnik benzynowy 1,6 dm3 zasilany wtryskiem paliwa oraz w silnik
wysokoprezny 1,8 dm3 wymontowaé kompletny filtr powietrza.

Odtaczyé¢ linke napedu predkosciomierza od skrzynki przektadniowej

W niektérych wersjach samochodu roztaczy¢ ztacze przewodéw czujnika predkosci obrotowej.

Odtaczyé¢ linke sprzegta do dzwigni wytgczania sprzegta.

Wyja¢ z wyciecia podtuznicy nadwoziajDrze- wod odpowietrzania skrzynki przektadniowej.

Odtaczy¢ od skrzynki przektadniowej przewdd masy.

Odkreci¢ dwie gorne sruby mocowania skrzynki przekfadniowej do kadtuba silnika.

Umiesci¢ podnosnik pod silnikiem i uniesé nieco silnik.

Odkrecic¢ dwie nakretki mocowania tylnego lewego wspornika zawieszenia zespotu napedowego.
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Rys. 5. 1. olqczenia eIementc’) zewnetrznego mechanizmu zmiany biegéw ze skrzynkg przekfadniowg
1 —drgzek zmiany biegéw, 2—drgzek reakcyjny, 3—Sruba zaciskowa, 4—S3ruba stabilizatora Strzatkg wskazano podkfadke

Rys. 5.2. Zesp6f obudowy skrzynki przekfadniowej

1—obudowa sprzegfa, 2—wtgcznik $wiatef cofania, 3—korek gwintowany, 4—uszczelka obudowy sprzegfa, 5—obudowa zespofu k6t
zebatych, 6 — korek napemiania i kontroli poziomu oleju, 8—kofek ustawczy, 9—uszczelka obudowy zespofu kéf zebatych, 10—
obudowa posrednia, 11—uszczelka obudowy posredniej, 12—pokrywa zespofu 5. biegu, 13—magnes, 14—zebnik napedu
predkosciomierza, 15 — pierscier uszczelniajgcy

Odkreci¢ elementy mocowania przedniego lewego wspornika zawieszenia zespotu napedowego.

Podnies¢ samochdd i oprzeé na stojakach warsztatowych.

Zdja¢ przednie kota samochodu.

Odtaczy¢ ztacze przewoddéw od wiacznika Swiatet cofania.

Odtaczy¢ przewody elektryczne od rozrusznika.

Wymontowaé rozrusznik.

W niektérych wersjach samochodu (silniki benzynowe o$miozaworowe 1,4 i 1,6dm3) wymontowac
dwa $ciggi zawieszenia zespotu napedowego.

Odkrecic¢ dwie sruby mocowania blaszanej obudowy sprzegta.

Odtaczy¢ od skrzynki przektadniowej drazek zmiany biegéw i podwiesi¢ go do nadwozia za pomocg
miekkiego drutu.

Odtaczy¢ od skrzynki przektadniowej drazek reakcyjny i podwiesi¢ go do nadwozia za pomoca
miekkiego drutu.

Wykreci¢ sruby zaciskowe dolnych sworzni kulowych wahaczy zawieszenia z obu stron samochodu.

Odtaczy¢ dolne sworznie kulowe wahaczy zawieszenia od zwrotnic po obu stronach samochodu.

Wymontowa¢ pétosie napedowe ze skrzynki przektadniowej (patrz opis w rozdz. 7.2) i podwiesi¢ je
do nadwozia za pomocamiekkiego drutu.
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Zaslepi¢ otwory w obudowie skrzynki biegow po wyjetych potosiach, aby unikna¢ wyciekow oleju
albo wczesniej spuscic olej ze skrzynki przektadniowej, odkrecajac kotpakowe nakretki (1 i 2, patrz rys. 5.3).

Odkreci¢ od nadwozia podpore skrzynki przekfadniowe;.

Opuscic jak najnizej zesp6t napedowy.

Odtaczy¢ od skrzynki przektadniowej tylny wspornik jej mocowania.

Wykreci¢ dolne $ruby mocowania skrzynki przektadniowej do silnika.

Oddzieli¢ skrzynke przektadniowa od silnika i wyja¢ jg od spodu samochodu.

ZAMONTOWANIE

Kolejnosé czynnosci podczas zamontowania jest odwrotna do opisanej podczas jej wymontowania.
Nalezy zwréci¢ uwage na nastepujgce czynnosci:

prawidtowe wysrodkowanie tarczy sprzegta, jesli po odtgczeniu skrzynki wymontowywano sprzegto;

stosowanie wiasciwych momentéw dokrecania potaczen gwintowych;

wiasciwe reczne dosuniecie skrzynki przektadniowej do silnika i ustawienie jej w potozeniu montazu
bez wykorzystywania do tego celu srub mocujacych;

wyregulowanie mechanizmu zmiany biegow (patrz opis w p. 5.2.3);

nalanie do skrzynki przekfadniowej odpowiedniej iloSci wtasciwego rodzaju oleju przekfadniowego
(jesli byt spuszczany) lub uzupetnienie jego ilosci do wtasciwego poziomu;

sprawdzenie szczelnosci skrzynki przektadniowej.

5.2.2. Naprawa skrzynki przekfadniowej

ROZKELADANIE SKRZYNKI PRZEKLADNIOWEJ

Zamocowac skrzynke przektadniowg na stojaku warsztatowym.

Jesli nie uczyniono tego wczesniej, oprozni¢ skrzynke z oleju, wypuszczajac olej przez otwory po
wyjetych potosiach napedowych lub odkrecajac kotpakowe nakretki (1 i 2, rys. 5.3) mieszczace zatrzaski
wewnetrznego mechanizmu zmiany biegow.

Wymontowa¢ widetki wytgczania sprzegta i tozysko wyciskowe sprzegta z wnetrza obudowy
sprzegta.

Jesli nie wykrecono ich wczesniej, wykreci¢ dwie nakretki kotpakowe, mieszczgce zatrzaski
wewnetrznego mechanizmu zmiany biegéw (1 i 2, rys. 5.3), wyjac rygle blokujace oraz ich sprezyny.

Wymontowac pokrywe zespotu 5. biegu.

Wymontowac¢ wybierak 5. biegu po odkreceniu jednej sruby (1, rys. 5.4) jego mocowania.

Zdja¢ z watka gtébwnego pierscien osadczy synchronizatora 5. biegu (rys. 5.5) oraz zdja¢ zesp6t kota
zebatego 5. biegu wraz z synchroniza- torem, widetkami i osig widetek 5. biegu (rys. 5.7).

Zdjac¢ z konca watka sprzegtowego pierscien osadczy kota zebatego 5. biegu.

Za pomocg sciggacza uniwersalnego lub specjalnego (Ford 16-035) zdjg¢ z watka sprzegtowego
koto zebate 5. biegu (rys. 5.8).

Wymontowa¢ posrednig obudowe skrzynki przektadniowej po odkreceniu dziewieciu $Srub jej
mocowania (rys. 5.9).

Zdjac¢ z watkéw gtéwnego i sprzegtowego pierscienie osadcze ustalajgce tozyska.

Odkreci¢ czternascie srub mocowania obudowy zespotu két zebatych i oddzieli¢ jg od obudowy
sprzegta, uderzajgc mtotkiem z tworzywa sztucznego. W razie potrzeby mozna lekko uderza¢ w waiki.

Wyja¢ ostroznie magnes uwazajac aby go nie upusci¢, gdyz jest kruchy i moze sie rozbic.

Zdja¢ dwa pierscienie osadcze (10, patrz rys. 5.26) z tulei prowadzacej przy widetkach biegéw 1 -2 i
wyciggnac tuleje prowadzaca.
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Rys. 5.3. }{olpakowe nakretki (1) i (2) mieszczace zatrzaski wewnetrznego mechanizmu zmiany biegéw, sfuzgce takze do oprézniania
skrzynki przekfadniowej z oleju

Rys. 5.5. Wyjmowanie sprezystego pierscienia osadczego synchronizatora 5. biegu

Rownoczesnie wyja¢ watki sprzegtowy i gtéwny wraz z widetkami oraz kotem posrednim biegu
wstecznego i jego osig (rys. 5.10).

Wymontowac¢ rygiel wewnetrznego mechanizmu zmiany biegow.

Wyja¢ z obudowy mechanizm réznicowy.
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Rys. 5.6. Zespo6f kot zebatych i watkéw
1—wafek sprzegfowy, 2—watek gfowny, 3—kofo zebate 1. biegu, 4 —pierscien synchronizatora 1. biegu, 5 — kofo zebate biegu
wstecznego z tulejg przesuwng synchronizatora biegéw 1 —2, 6 — piasta synchronizatora biegéw 1 —2, 7 — pierscier synchronizatora
2. biegu, 8—kofo zebate 2. biegu, 9—kofo zebate 3. biegu, 10—pierscien synchronizatora 3. biegu, 11 —tuleja przesuwna
synchronizatora biegéw 3—4, 12 — piasta synchronizatora biegéw 3—4, 13—piersciern synchronizatora 4. biegu, 14—kofo zebate 4.
biegu, 15 — kofo zebate 5. biegu, 16—pierscien synchronizatora 5. biegu, 17—tuleja przesuwna synchronizatora 5. biegu, 18 — piasta
synchronizatora 5. biegu, 19 — pfytka ustalajgca synchronizatora 5. biegu, 20—sprezysty pierscier osadczy synchronizatora 5. biegu,
21 —sprezysty pierscien osadczy kofa zebatego 5. biegu, 22 — sprezysty pierscier osadczy fozyska, 23—fozysko kulkowe, 24—
fozysko walcowe, 25 — pierscien uszczelniajgcy o przekroju okrggfym, 26 —pierscier uszczelniajgcy wafek sprzegfowy, 27—pierscien
uszczelniajgcy o przekroju okrggfym, 28—o0$ z kofem posrednim biegu wstecznego W czarnych kétkach podano numery biegéw
poszczegolnych zazebien (AR — bieg wsteczny)

T
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Rys. 5.7. Wyjmowanie zespofu kofa zebatego z synchronizatorem, widefkami i osig widefek 5. biegu

WYMONTOWANIE LOZYSK TOCZNYCH

Wymontowac tozyska walcowe watka gtéwnego (tylko w razie stwierdzenia ich uszkodzenia). W tym
celu rozerwa¢ koszyk z tworzywa sztucznego (rozdzielajacy wateczki). Wyja¢ wateczki i wyciggng¢ koszyk
tozyska. Wyciggna¢ za pomocg szczypiec odrzutnik oleju. Za pomoca specjalnego przyrzadu (Ford 16-021) i
Sciggacza udarowego (Ford 15-053) wyja¢ z obudowy pierscien zewnetrzny tozyska (patrz’rys. 5.17A).
Wymontowane tozysko nie nadaje sie do ponownego zamontowania. Przy skladaniu nalezy zatozy¢ nowe
tozysko walcowe watka gtéwnego i nowy odrzutnik oleju.

Wypchna¢ do tytu z obudowy sprzegta pierscien uszczelniajacy watek sprzegtowy.

Wyija¢ z obudowy skrzynki przektadniowej pierscien uszczelniajacy watek gtéwny.

Wymontowaé zewnetrzny pierscien fozyska stozkowego mechanizmu réznicowego z obudowy
skrzynki przektadniowej.
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Rys. 5.9. Rozmieszczenie $rub mocowania obudowy posredniej

Rys. 5.10. Réwnoczesne'wyjmowanie z ob_udowy sprzegfa watkéw sprzegfowego i gfdbwnego oraz kofa posredniego biegu wstecznego
wraz z jego osig
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Rys. 5.11. Zd'ejmowénie z watka gféwnego pierscienia osadczego (rys. lewy) oraz dwoch pofpiersécieni ustalajgcych kofo zebate 2. biegu
(rys. prawy)

Rys. 5.12. Oznaczenia pofozenia tulei przesuwnej wzgledem piasty synchronizatora

ROZKELADANIE WALKA GLOWNEGO

Zamocowac¢ watek gtéwny pionowo w imadle o szczekach ostonietych miekka blachg. Oprze¢ watek
kotem zebatym napedzajacym przekiadni gtéwne;.
Wymontowa¢ kolejno:

pierscieh osadczy zabezpieczajacy tozysko kulkowe na watku;

tozysko kulkowe za pomocag $ciggacza, po uprzednim wyjeciu duzego pierscienia osadczego
umieszczonego w rowku jego pierscienia zewnetrznego (zdjete tozysko nie nadaje sie do ponownego
zamontowania);

koto zebate 4. biegu;

sprezysty pierscien osadczy z piasty synchronizatora biegoéw 3-4;

piaste i tuleje przesuwng synchronizatora biegéw 3-4 wraz z pierscieniami tego synchronizatora;

koto zebate 3. biegu;

pierscien osadczy i dwa potpierscienie ustalajgce koto zebate 2. biegu (rys. 5.11);

koto zebate 2. biegu;

pierscien osadczy z piasty synchronizatora biegéw 1 -2;

synchronizator biegéw 1 -2 wraz z kotem zebatym 1. biegu.

ROZKLADANIE WALKA SPRZEGLOWEGO

Watek sprzegtowy stanowi integralng catos¢ z kotami zebatymi. Mozna wymieni¢ tylko tozyska
toczne tego watka.

Pierscien tozyska zdejmuje sie z watka sprzegtowego za pomoca uniwersalnego sciggacza o dwoch
uchwytach. Od strony kota zebatego 4.

biegu uchwyty Sciggacza zaczepia sie 0 szeroki pierscien osadczy umieszczony wczeshiej w
zewnetrznym pierscieniu tozyska.

ROZKLADANIE MECHANIZMU ROZNICOWEGO

Wyja¢ z obudowy mechanizmu réznicowego kota koronowe ruchem wahadtowym na zewnatrz
obudowy (rys. 5.13).
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Wyjaé sprezysty pierscien osadczy osi satelitéw (rys. 5.14), wyjac¢ o$ i zdjaé z niej satelity.

Za pomocg uniwersalnego $ciggacza zdjg¢ z obudowy mechanizmu réznicowego tozyska toczne
(rys. 5.15) oraz koto napedu predkosciomierza.

Wykreci¢ $sruby mocowania kota zebatego napedzanego przektadni gtéwnej do obudowy
mechanizmu rdéznicowego. Zdja¢ koto lekkimi uderzeniami miotka z tworzywa sztucznego. Oznaczyé
kierunek montazu zdjetego kota zebatego stazowaniem od strony obudowy mechanizmu réznicowego.

WERYFIKACJA CZESCI

Oczysci¢ i sprawdzi¢ wszystkie czesci. Zwrdci¢ uwage na nastepujgce zalecenia:

walek sprzegtowy jest wykonany razem z kotami zebatymi jako catosé; w razie zuzycia lub
uszkodzenia jednego z két zebatych nalezy wymienié¢ caty ten walek;

— tozyska toczne nadajace sie do dalszego uzycia nalezy przechowywaé¢ w kompletacji oryginalnej;

w przypadku rozktadania synchronizatoréw nalezy upewnic¢ sie, czy wzajemne potozenie ich piast i
tulei przesuwnych jest prawidiowo oznakowane piorem elektroiskrowym (rys. 5.12) — w razie
niewystepowania tych oznaczen nalezy oznaczyé czesci synchronizatora przed roztozeniem; pierscienie
synchronizatoréw nalezy przechowywac razem z ,ich" kotami zebatymi;

do czyszczenia powierzchni przylegania uszczelek w obudowach ze stopu lekkiego nie uzywaé
skrobakéw ani materiatdw $ciernych; powierzchnie te mozna czysci¢ tylko szmatkg zwilzong
rozpuszczalnikiem lub tréjchloroetylenem.

SKEADANIE WALKA GLOWNEGO

Powlec olejem przektadniowym watek gtowny.

Na watek gtéwny montowaé kolejno:

koto zebate 1. biegu — stozek synchronizatora skierowany w strone przeciwng do kota zebatego
napedzajgcego przektadni gtéwnej;

piaste i tuleje przesuwng synchronizatora biegéw 1 -2 — rowek widetek skierowany w strone kofa
zebatego 1. biegu;

nowy pierscien osadczy, koto zebate 2. biegu, dwa poipierscienie ustalajagce (zwréci¢ uwage na
prawidtowe umieszczenie ich koncow we wgtebieniach watka) i zewnetrzny pierscien osadczy;

- koto zebate 3. biegu;

- piaste i tuleje przesuwng synchronizatora biegow 3-4 oraz nowy pierscien osadczy;

- koto zebate 4. biegu, nowe tozysko kulkowe (wciskane na prasie az do oporu) oraz pierscien
osadczy zabezpieczajacy tozysko.

Rys. 5.14. Wyjmowanie sprezystego pierscienia osadczego osi satelitow
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Rys. 5.16. Mechanizm réznicowy

1—kosz satelitow, 2— pierscienie uszczelniajgce, 3—pierscienie zewnetrzne fozysk stozkowych obudowy mechanizmu réznicowego,
4—kofo napedu predkosciomierza, 5—obudowa mechanizmu réznicowego, 6—podkfadki, 7—o$ satelitow, 8—satelity, 9—kofa
koronowe, 10—pierscienie osadcze

SKELADANIE WALKA SPRZEGLOWEGO

Watek sprzegtowy stanowi integralng catos¢ z kotami zebatymi. Mozna wymieni¢ tylko tozyska
toczne tego watka.

Przy zaktadaniu tozysk nalezy stosowac tuleje o odpowiednich wymiarach i wciskaé na prasie
pierscien wewnetrzny tozyska az do oporu. Lozysko z rowkiem na pierscieniu zewnetrznym nalezy umiesci¢
od strony kota zebatego 4. biegu (koto zebate o duzej srednicy).

SKELADANIE MECHANIZMU ROZNICOWEGO

Zamontowac koto srubowe napedu predkosciomierza, zwracajgc uwage na prawidtowe potozenie
zaczepu linki; fozyska mechanizmu réznicowego nalezy wciska¢ za pomoca specjalnego przyrzadu Ford 15-
025A lub tulei o odpowiednich wymiarach.

Zatozy¢ na 0$ satelity; umiesci¢ 0o$ w obudowie i zatozy¢ pierScienie osadcze.

Whprowadzi¢ kota koronowe pétosi przez wyciecie w obudowie, rozsung¢ je i umiescic¢ je na miejscu,
zwracajgc uwage na prawidtowe ich ustawienie; w celu przytrzymania két koronowych umiesci¢ korek lub
kotek drewniany o srednicy 22 mm.

Zatozy¢ na obudowe mechanizmu réznicowego koto zebate napedzane przektadni gtdwnej i
przykreci¢ je ,na krzyz" nowymi srubami wtasciwym momentem.
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ZAMONTOWANIE £OZYSK TOCZNYCH

Umiesci¢ zewnetrzny pierscien prawego tozyska stozkowego w gniezdzie obudowy i zabezpieczy¢
go przez delikatne zapunktowanie.

Rys. 5.17. Wymiana fozyska walcowego watka gféwnego
A—wymontowanie, B — zamontowanie

Zatozy¢ do gniazda obudowy lewego pierscienia zewnetrznego tozyska stozkowego dwie podkiadki
sprezyste tak, aby ich wewnetrzne krawedzie sie stykaty, a nastepnie zatozy¢ zewnetrzny pierscien tozyska
stozkowego i unieruchomié go przez delikatne zapunktowanie.

Zamontowa¢ w obudowie nowe pierscienie uszczelniajgce poétosie. Krawedzie uszczelniajace
pierscieni powinny by¢ skierowane w strone wnetrza skrzynki przektadniowej i powleczone przed
zamontowaniem smarem.

Zatozy¢ na watek gtowny nowy odrzutnik oleju, jesli wymontowywano tozysko walcowe watka
gtéwnego.

Zamontowac tozysko walcowe watka gtéwnego za pomoca specjalnego przyrzadu Ford 16-020 (rys.
5.17B), skierowujac odsadzenie pierscienia ku dotowi.

Ostroznie unieruchomi¢ pierscien fozyska przez zapunktowanie.

SKELADANIE SKRZYNKI PRZEKLADNIOWEJ

Umiesci¢ w obudowie skrzynki przekfadniowej obudowe mechanizmu réznicowego z kotem
srubowym napedu predkosciomierza skierowanym do dotu.

Zamontowac rygiel wewnetrznego mechanizmu zmiany biegéw (rys. 5.18).

Zatozy¢ przesuwne koto zebate biegu wstecznego wraz z osig, wprowadzajac w rowek dzwignie
wigczania biegéw.

Zamontowac jednoczesnie watki sprzegtowy i gtéwny, przesuwajac do gory koto przesuwne biegu
wstecznego tak, aby znalazto sie ponad kotem zebatym 1. biegu.

Dopilnowa¢ prawidtowego ustawienia dzwigni wtgczania biegu wstecznego.

Ustawi¢ otwory widetek w jednej linii i zatozy¢ tuleje prowadzaca.

Zatozy¢ pierscienie osadcze widetek biegéw 1 -2 na tulei prowadzace;.

Umiescic magnes w jego gniezdzie i ,przyklei¢" go smarem, aby nie przemiescit sie podczas
zakfadania obudowy.
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Rys. 5.21. Zakfadanie obudowy zespofu kéf zebatych na obudowe sprzegfa

Zatozy¢ nowa uszczelke na obudowe sprzegta i natozy¢ na nig obudowe zespotu két zebatych. W
razie potrzeby do osadzenia mozna wykorzysta¢ "mtotek z tworzywa sztucznego.

Sruby mocowania obu czesci obudowy dokreci¢ stopniowo i na przemian wtasciwym momentem,
Zwracajgc uwage na prawidtowe rozmieszczenie poszczegodlnych srub.

Wybraé z trzech dostepnych grubosci pierscienie osadcze i zatozy¢ takie, ktére w rowku
zewnetrznego pierscienia tozyska bedg sie miesci¢ bez luzu. Montaz pierscieni mozna utatwi¢ unoszac
wkretakiem do gory walki skrzynki przektadniowej.

Ustawic pierscienie osadcze tak, aby ich przeciecia nie zachodzity na miejsce potozenia uszczelki
obudowy posredniej.

Zatozy¢ na obudowe zespotu kot zebatych uszczelke oraz zamontowa¢ obudowe posrednia.

Pokry¢ wielowypust watka sprzegtowego oraz koto zebate 5. biegu specjalng pastg Ford SAM- 1C-
9107A.

Uwaga. Znaki identyfikacyjne grupy selekcyjnej na odsadzeniu kota zebatego i na srednicy watka
sprzegtowego muszg byé¢ tego samego koloru.

Ogrzac¢ koto zebate 5. biegu do 180°C (rys. 5.23). Do kontroli temperatury wykorzysta¢ preciki
termochromowe.

Zamontowac koto zebate 5. biegu na watek sprzegtowy.

Zatozy¢ na walek sprzegtowy sprezysty pierécien osadczy na koto zebate 5. biegu za pomoca
przyrzadu Ford 16-031 (rys. 5.24). Pierscien ten wystepuje w trzech grubosciach. Nalezy dobra¢ pierscien o
grubosci umozliwiajgcej jego osadzenie bez luzu w rowku kota.

Zamontowa¢ na watek gtéwny koto zebate 5. biegu wraz z synchronizatorem i widetkami 5. biegu.

Uwaga. Zatrzaski synchronizatora 5. biegu sg przytrzymywane przez podktadke. Sprezyna powinna
opiera¢ sie o zapadke synchronizatora i by¢ unieruchomiona miedzy podktadkg a piastg synchronizatora.

Zatozy¢ sprezysty pierscien osadczy o grubosci dokladnie odpowiadajacej szerokosci rowka
(dostepne pierscienie o 3 grubosciach).

Zatozy¢ dwa rygle zatrzaskéw, ich sprezyny oraz dokreci¢ nakretki kotpakowe mieszczace te
elementy. Gwint nakretek uprzednio powlec pastg uszczelniajaca.

Zatozy¢ wybierak 5. biegu i wyregulowac¢ jego potozenie w nastepujacy sposoéb:

obrdci¢ watek wtagczania 5. biegu do oporu zgodnie z kierunkiem ruchu wskazowek zegara, wcisngé
go do dotu i przytrzymac¢ w tym potozeniu;

ustawi¢ wybierak tak, aby zanikt luz miedzy palcem wybieraka i ryglem zatrzasku 5. biegu;

dokrecié¢ srube zacisku wybieraka 5. biegu na watku wigczania 5. biegu w tym potozeniu.

Rys. 5.22. Zamontowanie sprezystych pierscieni osadczych fozysk watkéw w obudowie
Dostepne sg pierscienie osadcze fozysk watkéw o trzech grubosciach

Rys. 5.23. Podgrzewanie kofa zebatego 5. biegu do temperatury 180°C przed zafozeniem na wafek sprzegfowy
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Rys. 5.24. Zamontowanie sprez"ystego pierscienia osadczego kofa zebatego 5. biegu na waftku sprzegfowym za pomocg przyrzgdu Ford
16-031

Rys. 5.25. Regulacja ustawienia wybieraka 5. biegu
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Rys. 5.26. Wewnetrzny mechanizm zmiany biegéw

1 —osfona ochronna, 2— uszczelka, 3—drgzek zmiany biegéw, 4—tuleja fozyska, 5—osie, 6—wspornik dzwigni, 7— dzZwignia kgtowa,
8 — tulejka, 9 — widefki biegéw 1 —2, 10 — sprezysty pierscier osadczy, 11 —wideftki biegow 3—4, 12—tuleja prowadzgca, 13—wafek
wigczania 5. biegu, 14 — o8 widefek 5. biegu, 15—widefki 5. biegu, 16—wybierakS. biegu, 17—zaslepka zatrzasku, 18—rygiel, 19 —
zaslepka zatrzasku, 20 i 21 —rygle zatrzaskéw, 22—o0$ dzwigni wfgczania biegu wstecznego, 23—dZzwignia wfgczania biegu
wstecznego, 24—wafek wfgczania biegéw, 25 — dzwignia, 26—suwak

Zatozy¢ nowg uszczelke i zamontowac pokrywe zespotu 5. biegu skrzynki przekfadniowe;.
Sprawdzi¢, czy wszystkie biegi wtaczaja sie prawidtowo.

Za pomocag przyrzadu Ford 16-018 zatozy¢ pierscienie uszczelniajgce pétosi do otworéw ich gniazd.
Zamontowac widetki, dzwignie wytaczania i fozysko wyciskowe sprzegta.

Napetni¢ skrzynke przektadniowg odpowiednig iloscig wiasciwego oleju.

5.2.3. Wymontowanie i zamontowanie zewnetrznego mechanizmu
zmiany biegéw

WYMONTOWANIE

Wigczy¢ 4. bieg.

Odkreci¢ gatke dzwigni zmiany biegéw i zdjaé ostone ochronna.

Ustawi¢ samochéd na podstawkach warsztatowych.

Wymontowac¢ srodkowa rure wylotowa.

Odkrecic¢ srube zaciskowa i odigczy¢ drazek zmiany biegéw od skrzynki przektadniowej.

Odkreci¢ cztery nakretki mocowania wspornika obudowy zewnetrznego mechanizmu zmiany
biegow.

Odtaczy¢ dragzek reakcyjny od dzwigni zmiany biegéw i wymontowac¢ caly zespét zewnetrznego
mechanizmu zmiany biegéw, obracajac go w obu kierunkach i wysuwajgc w kierunku poziomym.

ZAMONTOWANIE | REGULACJA

Wmontowa¢ do samochodu caly zewnetrzny mechanizm zmiany biegéw nie dokrecajac nakretek.
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Pociggna¢ do goéry za dzwignie zmiany biegéw zewnetrzny mechanizm zmiany biegéw i zamocowaé
go do podtogi.

Zatozy¢ opaske zaciskowa ostony ochronnej dzwigni zmiany biegéw i zamocowac ostone ochronna.

Przykreci¢ dzwignie zmiany biegdw.

|

Rys. 5.27. Zewnetrzny mechanizm zmiany biegéw
1 —gafka dzwigni, 2—osfona ochronna, 3—dzwignia zmiany biegéw, 4 —wspornik, 5 — pokrywa, 6 — drgzek zmiany biegéw, 7 —
drgzek reakcyjny, 8—sprezyna powrotna

Rys. 5.28. Regulacja dzwigni zmiany biegéw za pomocg narzedzia specjalnego o $rednicy 3,5 mm

Dokreci¢ wiasciwym momentem srube drazka reakcyjnego.

Upewnic sie, ze jest wiaczony 4. bieg. Unieruchomi¢ dzwignie zmiany biegéw, wprowadzajac z lewej
strony do wnetrza obudowy pod dzwignie pret o srednicy 3,5 mm (rys. 5.28).

Wsung¢ drazek zmiany biegéw na watek zmiany biegdw skrzynki przektadniowej.

Dokreci¢ przy obudowie skrzynki przektadniowej srube zaciskowa obejmy drazka zmiany biegdw.

Usungc pret z wnetrza obudowy.

201



6 SKRZYNKA PRZEKEADNIOWA MTX 75

6.1. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA UWAGI WSTEPNE

Przedstawiona w tym rozdziale mechaniczna pie-ciobiegowa skrzynka przekfadniowa jest
stosowana w samochodach wersji Escort XR3i wyposazonych w silnik benzynowy szesnastozaworowy 1,8
dm3 (typu RDA) oraz we wszystkich wersjach samochodu wyposazonych w silnik benzynowy
szesnastozaworowy 1,8 dm3 (typu RQB). Skrzynka przektadniowa zawiera we wspolnej obudowie skrzynke
biegbw, przekitadnie gtéwng i mechanizm réznicowy. Jest usytuowana z tytu silnika i umieszczona wraz z
nim poprzecznie do osi podtuznej pojazdu.

SKRZYNKA BIEGOW

Skrzynka biegéw jest dwuwatkowa, ma pie¢ biegéw do jazdy do przodu oraz bieg wsteczny i jest
catkowicie synchronizowana. Synchronizatory biegéw 1 -2 oraz 5. i wstecznego sg umieszczone na watku
gtéwnym, za$ synchronizator biegéw 3-4 jest umieszczony na watku sprzegtowym.

Zmiana biegéw odbywa sie za pomoca dzwigni zamontowanej w podtodze oraz drgzka zmiany
biegéw umieszczonego pod podtoga.

Typ: MTX 75.

Maksymalna wejsciowa predkos¢ obrotowa: 7000 obr/min.

Maksymalny wejsciowy moment obrotowy: 250 Nm.

DANE REGULACYJNE

Nacigg wstepny tozysk stozkowych watka sprzegtowego: 0,1 mm.

Nacigg wstepny tozysk stozkowych watka gtéwnego: 0,14 mm.

Naciag wstepny tozysk stozkowych obudowy przektadni gtéwnej: 0,35 mm. Moment oporéw obrotu
watka sprzegtowego w obudowie skrzynki: 1,5 N-m. Grubos$¢ podktadki zaktadanej podczas pomiaru luzu
osiowego:

watka sprzegtowego: 1 mm;

watka gtéwnego: 1 mm;

obudowy przektadni gtéwnej: 1,1 mm.

PRZELOZENIA

Przetozenie

Przetozenie Przetozenie

ety biegu prZ(,eklad_nl catkowite
gléwnej
1.2.3. 4. 3,230 2,140 12,339 8,175
5, 1,480 0,991 3,820 5,654 3,786
Wsteczny 0,850 3,460 3,247 13,217

OLEJ PRZEKLADNIOWY

llo$¢: 2,6 dm3.

Rodzaj: olej przektadniowy EP SAE 80.

Czestos¢ obstugi: sprawdzanie poziomu co
20000 km, nie przewiduje sie okresowej wymiany
oleju.

MOMENTY DOKRECANIA

Mocowanie pokrywy wewnetrznego mechanizmu zmiany biegéw do obudowy zespotu két zebatych:
9do 12 N-m.

Mocowanie obudowy sprzegta do kadtuba silnika: 35 do 45 N-m.

Mocowanie obudowy zespotu kot zebatych do obudowy sprzegta: 24 do 30 N-m. Mocowanie tulei
prowadzeniatozyska wyciskowego sprzegta: 8 do 10 N-m. Korek wlewu i kontroli poziomu oleju: 30 do 40
Nm.

Mocowanie kota zebatego napedzanego przektadni gtdwnej: 75 do 90 N-m. Mocowanie palca
wybieraka do watka: 20 do 26 N-m.

202



Mocowanie wiacznika swiatet cofania: 9 do 12N-m.

Mocowanie rozrusznika do skrzynki przekfadniowej: 35 do 45 N-m.

Mocowanie przedniego wspornika zawieszenia do skrzynki przektadniowej: 49 do 61 N-m.
Mocowanie dolnego tylnego wspornika zawieszenia do skrzynki przektadniowej: 58 do 79 N-m. Mocowanie
gornego tylnego wspornika zawieszenia do skrzynki przektadniowej: 65 do 79 N-m. Mocowanie drazka
reakcyjnego do skrzynki przektadniowej: 20 do 26 N-m. Mocowanie wspornika wybieraka: 14 do 17 N-m.

6.2. OBStUGA | NAPRAWA

UWAGI WSTEPNE

Mozliwe jest oddzielne wymontowanie skrzynki przektadniowej i jej wyjecie od spodu samochodu.

Regulacja mechanizmu zmiany biegéw wymaga zastosowania specjalnych przyrzadéw Ford.

Wymontowanie zewnetrznych pierscieni niektérych tozysk tocznych wymaga zastosowania
specjalnych sciggaczy Ford.

Skrzynka przektadniowa jest napetniona olejem na caly okres uzytkowania. Przed rozktadaniem
nalezy oprozni¢ skrzynke przektadniowa z oleju przez otwér powstaty po wymontowaniu jednej z potosi.

6.2.1.Wymontowanie i zamontowanie skrzynki przekfadniowej

WYMONTOWANIE

Ustawi¢ samochdd na podnosniku obstugowo- naprawczym albo unies¢ przod samochodu i ustawic
na stojakach warsztatowych na wysokosci pozwalajgcej na wyjecie skrzynki przektadniowej pod
samochodem.

Czynnosci wykonywane od géry samochodu

Odtagczyé od akumulatora przewdéd masy. Wymontowaé obudowe filtra powietrza i przewdd
doprowadzenia powietrza do filtra.

Rys. 6.1. Wymontowanie czopow przegubow wewnetrznych po6fosi
A—prawej pofosi, B — lewej pofosi
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Rys. 6.2. Wymiary przyrzadu 16-057 do wymontowania wewnetrznego przegubu lewej p6fosi

Zdjaé z zespotu przepustnicy zapinke mocowania pancerza linki pedatu przyspieszenia i odtaczyé
linke od dzwigni przepustnicy.

Odtaczy¢ linke sprzegta dzwigni wytgczania.

Odtaczy¢ wtyk od wigcznika Swiatet cofania, odtgczy¢ linke napedu predkosciomierza oraz przewody
od czujnika predkosci pojazdu.

Odkreci¢ dwie gorne $ruby taczace skrzynke przektadniowa z silnikiem.

Przewlec line przez otwory uchwytéw silnika, zaczepi¢ ja 0 hak wciggnika i nieznacznie uniesé
zespot napedowy.

Odtaczyé¢ przewdd masy od skrzynki przektadniowej.

Czynnosci wykonywane pod samochodem

Sciagnaé obejme mocowania przewodu doprowadzenia powietrza do kolektora wylotowego.

Odtaczy¢ od skrzynki przektadniowej drazek zmiany biegéw i drazek reakcyjny. W tym celu wykrecié
$rube obejmy mocowania drazka zmianybiegow oraz $rube mocowania drazka reakcyjnego.

Wykrecié¢ dwie sruby mocowania do nadwozia facznika metalowo-gumowego wspornika zawieszenia
przenoszacego moment reakcyjny.

Wykreci¢ z tylnego wspornika skrzynki przektadniowej $ruby taczace tylny tacznik metalowo- -
gumowy ze wspornikiem.

Wykreci¢ sruby mocujace, a nastepnie odtaczy¢ przeguby kulowe wahaczy od zwrotnic k6t z prawej i
lewej strony samochodu.

Wyciggna¢ ze skrzynki przekfadniowej prawg poétos za pomoca dzwigni opartej o przegub
wewnetrzny prawej pétosi lub uderzeniami miotka w przegub wewnetrzny prawej pétosi poprzez drewniany
klocek, korzystajac z pomocy drugiej osoby, ktéra powinna odciggac pétos na zewnatrz samochodu.

Wprowadzi¢ do wnetrza obudowy mechanizmu réznicowego przez otwér po wymontowanej potosi
przyrzad Ford 16-057 (rys. 6.2) i uderzajac od gory wysuna¢ lewg potos (uwaga na wyptyw oleju).

Zaslepi¢ otwory w obudowie skrzynki po wymontowanych pétosiach.

Odtaczy¢ przewody elektryczne od rozrusznika, wykreci¢ trzy sruby mocowania rozrusznika do
obudowy sprzegta i wyjac rozrusznik.

Odkreci¢ trzy nakretki mocowania wspornika tylnej podpory zawieszenia skrzynki przekfadniowej i
zdjac ten wspornik.

Wykreci¢ dwie sruby mocowania do podtuznicy nadwozia fgcznika metalowo-gumowego przedniego
wspornika zawieszenia skrzynki przekfadniowej.

Z pomocg wciggnika warsztatowego opusci¢ zespot napedowy i wymontowaé wspornik przedniej
podpory zawieszenia skrzynki przekfadniowej.

Wykreci¢ szes¢ pozostatych srub tgczacych silnik ze skrzynka przekfadniowa.

Odtaczy¢ skrzynke przektadniowa od silnika i ostroznie wyja¢ jg od spodu samochodu.

ZAMONTOWANIE

Zamontowac¢ skrzynke przektadniowg wykonujgc czynnosci w kolejnosci odwrotnej do opisanej
podczas jej wymontowania i stosujgc wtasciwe momenty dokrecania potaczen gwintowych (patrz rozdz. 6.1).

Podiaczy¢ do skrzynki przektadniowej drazek reakcyjny i drazek zmiany biegéw bez dokrecania
Sruby jego obejmy zaciskowej.

Wewnatrz nadwozia zdjg¢ ostone ochronng dzwigni zmiany biegéw.

Pod samochodem sprawdzi¢ poluzowanie obejmy zaciskowej (3, rys. 6.3) regulacji drazka zmiany
biegow.

Ustawi¢ wewnetrzny mechanizm zmiany biegéw w potozeniu neutralnym.
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a5 .
Rys. 6.3. Regulacja zewnetrznego mechanizmu zmiany biegéw
A—przy dzwigni zmiany biegéw, B — przy skrzynce przekfadniowej
1—dZwignia zmiany biegéw, 2 — przyrzad 16064, 3—obejma zaciskowa drgzka zmiany biegéw

Umiesci¢ specjalny przyrzad Ford 16-064 (2) na wsporniku u podstawy dzwigni zmiany biegow.
Wystep wspornika powinien trafi¢ w wyciecie przyrzadu. Unieruchomi to dzwignie zmiany biegéw.

W tym potozeniu dokreci¢ srube obejmy zaciskowej regulacji dragzka zmiany biegow.

Wyjac przyrzad specjalny.

Sprawdzi¢ dziatanie mechanizmu zmiany biegéw.

Zatozy¢ ostone ochronng dzwigni zmiany biegow.

Uzupetni¢ ilos¢ oleju w skrzynce przekfadniowej do wiasciwego poziomu.

Sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania predkosciomierza.

Sprawdzi¢ dziatanie wtgcznika Swiatet cofania.

6.2.2.Rozkfadanie i skfadanie skrzynki przekfadniowej

ROZKEADANIE SKRZYNKI PRZEKELADNIOWEJ

Zamocowac skrzynke przektadniowg do odpowiedniego stojaka montazowego.
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Rys. 6.4. Zesp6f obudowy skrzynki przekfadniowej
1 —tuleja prowadzenia fozyska wyciskowego sprzegfa, 2—obudowa sprzegfa, 3—obudowa zespofu kot zebatych, 4—pokrywa
wewnetrznego mechanizmu zmiany biegéw

Rys. 6.5. Rozdzielanie obu czesci obudowy skrzynki przekfadniowej
1 —dtugie Sruby faczace
Strzatkg wskazano jedno z trzech miejsc przewidzianych do rozdzielania obu czesci obudowy

Ustawi¢ wewnetrzny mechanizm zmiany biegdéw w potozeniu neutralnym.

Wymontowac kolejno: dzwignie wytaczania sprzegta, tozysko wyciskowe i widetki wytgczania
sprzegta.

Wymontowac tuleje fozyska wyciskowego sprzegta.

Wyciggna¢ z obudowy skrzynki pierscienie uszczelniajgce potosie oraz drazek zmiany biegow.

Wyjac¢ kotek mocujacy i wymontowac koto zebate napedu predkosciomierza.

Odkreci¢ szesnascie srub taczacych obudowy sprzegta i zespotu kot zebatych (rys. 6.5).

Rozdzieli¢ obie czesci obudowy za pomoca dzwigni lub miotka z tworzywa sztucznego. Zespét kot
zebatych pozostaje w obudowie sprzegta.

Wyja¢ z obudowy osie widetek, mechanizm réznicowy oraz magnes.

Wykreci¢ sze$¢ srub i zdja¢ pokrywe wewnetrznego mechanizmu zmiany biegéow z watkiem
wigczania biegéw.

Wymontowac widetki biegow 1 -2.

Odchyli¢ widetki biegdw 5. i wstecznego na bok i wyja¢ widetki biegéw 3-4.

Wyja¢ wideltki biegoéw 5. i wstecznego.

Wykreci¢ srube mocowania sworznia kulowego i wyja¢ drazek zmiany biegow.

Wyjac pierscien osadczy oraz zdja¢ podktadke z osi kota zebatego posredniego biegu wstecznego.

Odchyli¢ ostroznie watek sprzegtowy i wyjaé koto zebate posrednie biegu wstecznego. Wyjaé
tozysko igietkowe i podktadke oporowa.
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Wyja¢ z obudowy watki sprzegtowy i gtowny.

ROZKLADANIE WALKA SPRZEGLOWEGO

Za pomocg prasy wymontowac pierscienie wewnetrzne fozysk stozkowych (wraz z wateczkami)
osadzone na obu koncach watka sprzegtowego.

Zdja¢ sprezysty pierscien osadczy, a nastepnie wymontowac koto zebate 5. biegu i koto zebate 4.
biegu wraz z tozyskiem igietkowym oraz pierscien synchronizatora 4. biegu.

Wyja¢ drugi sprezysty pierscien osadczy i wyja¢ synchronizator biegéw 3-4, pierscien
synchronizatora 3. biegu oraz koto zebate 3. biegu wraz z jego tozyskiem igietkowym.

ROZKLADANIE WALKA GLOWNEGO

Za pomocg prasy wymontowac pierscien wewnetrzny fozyska stozkowego od strony kota zebatego
napedzajgcego przektadni gtébwne;j.

Wyjac sprezysty pierscien osadczy.

Za pomoca Sciggacza dwuramiennego zaczepionego pod kotem zebatym 1. biegu $ciggna¢ z watka
koto zebate napedzajgce przektadni gtownej wraz z kotem zebatym 1. biegu (rys. 6.7).

Zdja¢ z watka tozysko igietkowe kota zebatego 1. biegu i pierécieh synchronizatora 1. biegu.

Wyjac drugi sprezysty pierscien osadczy, synchronizator biegéw 1 -2, pierscien synchronizatora 2.
biegu oraz koto zebate 2. biegu wraz z jego tozyskiem igietkowym.

Za pomocaprasy $ciggnac¢ z watka wewnetrzny pierscien drugiego tozyska stozkowego, podktadajac
podpory pod koto zebate biegu wstecznego.

Rys. 6.6. Zesp6f kot zebatych i watkéw skrzynki przekfadniowej

1 —fozysko stozkowe, 2—wafek sprzegfowy, 3—tozysko igiefkowe, 4 — kofo zebate 3. biegu, 5 — synchronizator biegéw 3—4, 6 —
kofo zebate 4. biegu, 7— kofo zebate 5. biegu, 8—zebnik przekfadni gfdwnej, 9—kofo zebate 1. biegu, 10—synchronizator biegéw 1 —
2, 11 —kofo zebate 2. biegu, 12 —wafek gféwny, 13—kofo zebate 5. biegu, 14—synchronizator biegéw 5. i wstecznego, 15—kofo
zebate biegu wstecznego, 16—o0$ kofa zebatego posredniego biegu wstecznego, 17—kofo zebate posrednie biegu wstecznego, 18—
podkfadka regulacyjna

W czarnych kétkach podano numery biegébw poszczegdéinych zazebier (AR bieg wsteczny)
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Rys. 6.7. Scigganie P watka gféwnego kofa zgbatego 1. biegu oraz zebnika przekfadni gféwnej

Zdja¢ z walka tozysko igietkowe kota zebatego biegu wstecznego i pierscien synchronizatora biegu
wstecznego.

Zdja¢ z watka sprezysty pierscien osadczy,v a nastepnie wyjg¢ synchronizator biegow 5. i
wstecznego, pierscien synchronizatora 5. biegu, koto zebate 5. biegu wraz z jego tozyskiem igietkowym.

ROZKLADANIE MECHANIZMU ROZNICOWEGO

Wymontowa¢ z obudowy mechanizmu réznicowego oba pierscienie wewnetrzne fozysk stozkowych
(wraz z wateczkami) za pomoca przyrzadéw Ford 15-050A, 15-026A-01 i 16-062 (rys. 6.8) lub za pomoca
prasy.

Rys. 6.8. Wymontowanie fozyska stozkowego z pierscieniem wewnetrznym z obudowy mechanizmu réznicowego

Wymontowac¢ z obudowy mechanizmu réznicowego koto zebate srubowe napedu predkosciomierza.
Odkreci¢ sruby mocujgce i zdjg¢é z obudowy mechanizmu réznicowego koto zebate napedzane
przektadni gtéwnej.
WYMONTOWANIE ELEMENTOW OSADZONYCH W OBUDOWACH

Uwaga. Przy wyjmowaniu pierscieni tozysk tocznych osadzonych w obudowie zespotu két zebatych
nalezy wyjac¢ i zachowa¢ podkiadki regulacyjne luzu osiowego, umieszczone za tymi pierscieniami.

P
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Rys. 6.9. Wymontowanie z obudowy sprzegfa zewnetrznego pierscienia fozyska stozkowego wafka sprzegfowego za pomocg
przyrzagdéw 15-048 i 15-048-01

oy
Rys. 6.10. Wymontowanie z obudowy sprzegfa zewnetrznego pierscienia fozyska stozkowego obudowy mechanizmu réznicowego za
pomocg przyrzgdu 15-074

Rys. 6.11. Wymontowanie tulejki $lizgowej wafka wybieraka za pomocg trzpienia 21-103
Wymiary trzpienia podano na rys. 4.5B

Za pomocaspecjalnego przyrzadu Ford 15-074 i miotka wybi¢ z obudowy oba zewnetrzne
pierscienie tozysk stozkowych mechanizmu réznicowego oraz zewnetrzny pierscien tozyska stozkowego
watka sprzegtowego z obudowy sprzegta (patrz rys. 6.10).

Za pomoca specjalnych przyrzadéw Ford 15- 048 oraz 15-048-01 wyciagna¢ z obudowy zespotu két
zebatych dwa zewnetrzne pierscienie fozysk stozkowych watkéw sprzegtowego i gtéwnego, zas z obudowy
sprzegta pierscien zewnetrzny fozyska stozkowego watka gtéwnego (rys. 6.9). Uwaga. Wspomniane
pierscienie trzech fozysk sg umieszczone w slepych otworach obudowy.

Wymontowac¢ podktadki regulacyjne umieszczone pod tozyskami.

Wykreci¢ trzy Sruby mocujace i wybi¢ od wewnatrz obudowy (przez klocek drewniany) o$ kofa
zebatego posredniego biegu wstecznego.

Za pomoca trzpienia Ford 21-1 OSA wymontowa¢ tulejke slizgowg watka wybieraka (rys. 6.11).

SKELADANIE SKRZYNKI PRZEKLADNIOWEJ

Uwagi wstepne

Wszystkie wyjete sprezyste pierscienie osad- cze nalezy wymienic.

Wymontowane i nadajagce sie do dalszego uzytkowania tozyska toczne nalezy przechowaé
zachowujac ich kompletacje (pierscienie, wateczki stozkowe).

Wymontowane i nadajgce sie¢ do dalszego uzytkowania synchronizatory nalezy przechowacd
zachowujac ich kompletacje (pierscienie, kota zebate).

Sktadanie watka sprzegtowego

Zamontowa¢ kolejno na watek sprzegtowy: tozysko igietkowe (uprzednio zanurzone w oleju
przekfadniowym), koto zebate 3. biegu, pierscien synchronizatora 3. biegu oraz synchronizator biegéw 3-4
(odsadzenie piasty skierowa¢ w strone kota zebatego 4. biegu).
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Zatozy¢ na watek nowy pierscien osadczy. Natozy¢ na watek pierscien synchronizatora 4. biegu,
ustawiajgc jego trzy wystepy w jednej linii z wycieciami piasty synchronizatora biegéw 3-4.

Zatozy¢ na watek drugie fozysko igietkowe (uprzednio zanurzone w oleju przektadniowym), koto
zebate 4. biegu i kolo zebate 5. biegu (ktérego otwér piasty nasmarowano olejem przektadniowym).
Odsadzenie kota zebatego 5. biegu nalezy skierowaé w strone tozyska.

Zatozy¢ na watek nowy sprezysty pierscien osadczy.

Nagrza¢ wewnetrzne pierscienie tozysk stozkowych (wraz z wateczkami) do temperatury 80°C i
wcisnagé je na oba konce watka sprzegtowego pod prasg z sitg 10 do 15 MN.

Sktadanie watka gtéwnego

Zamontowa¢ kolejno na watek gtéwny: tozysko igietkowe (uprzednio zanurzone w oleju
przektadniowym), koto zebate 2. biegu, pierscien syn- chronizatora2. biegu, synchronizator biegéw 1 -2
(odsadzenie piasty skierowa¢ w strone kota zebatego 2. biegu — rys. 6.12). Trzy wystepy pierscienia
synchronizatora 2. biegu powinny wejs¢ w odpowiednie wyciecia piasty synchronizatora.

Zatozy¢ na watek nowy sprezysty pierscien osadczy.

Zamontowac¢ na watek pierscien synchronizatora 1. biegu tak, aby jego wystepy weszty w wyciecia
piasty synchronizatora, a nastepnie zatozy¢ tozysko igietkowe (uprzednio zanurzone w oleju
przektadniowym) oraz koto zebate 1. biegu.

Zamontowa¢ na watek koto zebate napedzajgce przektadni gtownej. W wewnetrznym wielo-
wypuscie tego kota zebatego jeden rowek jest szerszy. W zwigzku z tym zamontowanie kofa jest mozliwe
tylko w jednym potozeniu wzgledem watka gtéwnego.

a ]
Rys. 6.12. Sposob zakiadanla na watek gféwny piasty synchronizatora biegéow 1 —2
1 —szeroki kofnierz, 2— kofo zebate 2. biegu
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Rys. 6.13. Wewnetrzny mechanizm zmiany biegéw

1 —uszczelka, 2—tulejki, 3—drgzek zmiany biegéw, 4—tulejka wafka wybieraka, 5—przegub kulowy, 6—wafek wybieraka, 7—wspornik
ustalenia pofoZenia wybieraka, 8 — pfytka prowadzgca, 9 — pokrywa wewnetrznego mechanizmu zmiany biegéw, 10—wfgcznik $wiatet
cofania, 11 —widefki biegéw 12, 12—widefki biegéw 34, 13—widefki biegéw 5. i wstecznego, 14—osie widefek

Zatozy¢ na watek drugi nowy sprezysty pierscien osadczy.

Na drugi koniec watka giéwnego natozy¢ tozysko igietkowe (uprzednio zanurzone w oleju
przektadniowym), nastepnie koto zebate 5. biegu, pierscien synchronizatora oraz synchronizator biegéw 5. i
wstecznego (rys. 6.18). Szeroki kotnierz piasty synchronizatora skierowac¢ w strone kofa zebatego 5. biegu i
upewni¢ sie, ze wyciecia piasty sg ustawione w jednej linii z trzema wystepami pierscienia synchronizatora.

| op——g—

Rys. 6.14. Rozfozony zesp6f watka sprzegfowego

il
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Rys. 6.16. Mechanizm réznicowy

1 —czop przegubu wewnetrznego pétosi, 2— sprezysty pierscien osadczy, 3—pierscien uszczelniajgcy, 4—podkfadka regulacyjna, 5—
tozysko stozkowe, 6—kofo napedu predkosciomierza, 7—zebnik napedu predkosciomierza, 8 — obudowa mechanizmu réznicowego,
9—Kkofo zebate przekfadni gféwnej
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Rys. 6.17. Zamontowanie zebnika przekfadni gféwnej
Nalezy zgrac wyciecie w piascie zebnika z wypustem na wafku gfownym

e

Rys. 6.18. Sposadb zakfadania na wafek gtéwny synchronizatora biegéw 5. i wstecznego
1 —szeroki kofnierz, 2 — kofo zebate 5. biegu

Zatozy¢ kolejny nowy sprezysty pierscien osadczy.

Zatozy¢ na synchronizator pierscien synchronizatora biegu wstecznego w taki sposob, aby jego trzy
wystepy weszty w wyciecia piasty synchronizatora.

Zatozy¢ na watek nastepne tozysko igietkowe (uprzednio zanurzone w oleju przektadniowym),
nastepnie koto zebate biegu wstecznego. Nagrza¢ wewnetrzne pierscienie tozysk stozkowych (wraz z
wateczkami) do temperatury 80°C i wcisng¢ je na oba kohce watka sprzegtowego pod prasg z sitg 10 do 15
MN.

Sktadanie mechanizmu réznicowego

Na obudowe mechanizmu réznicowego zatozy¢ koto napedzane przektadni gtéwnej i dokrecié
wiasciwym momentem $ruby jego mocowania.

Zamontowac koto zebate srubowe napedu predkosciomierza (wystepy ustalenia kota na obudowie
powinny sie znalez¢ od strony tozyska).

Za pomoca specjalnej tulei Ford 15-032 wcisng¢ na obudowe mechanizmu réznicowego wewnetrzne
pierscienie tozysk stozkowych (wraz z wateczkami) pod naciskiem prasy 10 do 15 MN. Uwaga. Podczas
wciskania drugiego tozyska obudowa mechanizmu réznicowego nie moze by¢ oparta o fozysko wcisniete
wczesniej z drugiej strony, gdyz grozi to zniszczeniem tozyska.

Zamontowanie elementéw osadzonych w obudowach

Obudowa zespotu kot zebatych

213



Zamontowac¢ nowa tulejke slizgowa watka wybieraka.

Zatozy¢ nowy uszczelniacz drazka zmiany biegow.

Nagrza¢ obudowe zespotu két zebatych do temperatury 80 do 90°C.

Powlec pastg uszczelniajgcg w obudowie powierzchnie oparcia osi kota zebatego posredniego biegu
wstecznego.

Umiesci¢ o$ kota zebatego posredniego biegu wstecznego na miejscu.

Po ostygnieciu do temperatury otoczenia dokreci¢ sruby mocowania osi.

Zamontowac pod prasg za pomoca trzpienia Ford 15-036 zewnetrzne pierscienie tozysk stozkowych
watkéw sprzegtowego i gtéwnego po ich uprzednim ochtodzeniu do temperatury O do 8°C oraz podgrzaniu
obudowy zespotu két zebatych do temperatury 80 do 90°C. Nie wolno whbija¢ pierscieni w gniazda obudowy.

Uwaga. Jesli nie trzeba regulowaé¢ naciggu wstepnego tozysk stozkowych watkéw, nalezy
zastosowac¢ podktadki regulacyjne zdjete podczas rozktadania skrzynki przektadniowej. W przeciwnym razie
nalezy zamontowac¢ ppdktadki o nastepujacej grubosci:

tozyska watkow sprzegtowego i gtéwnego: 1 mm;

tozyska obudowy mechanizmu réznicowego: 1,1 mm.

Obudowa sprzegta

Nagrza¢ obudowe sprzegta do temperatury 80 do 90°C.

Umiesci¢ w gniazdach zewnetrznych pierscieni tozysk stozkowych podktadki regulacyjne.

Ochtodzi¢ do temperatury O do 8°C zewnetrzne pierscienie tozysk stozkowych i za pomoca
odpowiednich trzpieni (pierscien tozyska watka sprzegtowego: trzpien Ford 14-010; pierscien tozyska watka
gtébwnego: Ford 15-036; pierscien tozyska mechanizmu réznicowego: Ford 14-024) wcisngé zewnetrzne
pierscienie fozysk stozkowych na prasie. Nie wolno whija¢ pierscieni fozysk w gniazda obudowy.

Regulacja naciagu wstepnego tozysk stozkowych watkéw oraz mechanizmu réznicowego

Wigczyc€ 4. bieg przesuwajac tuleje przesuwng na watku sprzegtowym.
Uwaga. Wszystkie tozyska powinny by¢ czyste i suche. W razie potrzeby nalezy wymyc¢ i wysuszyc¢
takze nowe tozyska.

Rys. 6.19. Pomiar luzu osiowego watka sprzegfowego
A— umieszczanie komparatora, B — podnoszenie za pomocg dzwigni watka sprzegfowego

Zamontowac¢ jednoczesnie w obudowie zespotu kot zebatych watki sprzegtowy i gtéwny.
Umiesci¢ mechanizm réznicowy.
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Potaczy¢ obie czesci obudowy i dokreci¢ wtasciwym momentem szeshascie srub faczacych te
czesci obudowy.

Ustawi¢ wspornik Ford 16-059 czujnika zegarowego na ptaszczyznie przylegania pokrywy
wewnetrznego mechanizmu zmiany biegéw i dokreci¢ wspornik trzema srubami mocowania tej pokrywy.
Popychacz przyrzadu oprze¢ o koto zebate 4. biegu (rys. 6.19B).

Rys. 6.20. Pomiar luzu osiowego wafka gfownego

Rys. 6.21. Pomiar luzu osiowego obudowy mechanizmu réznicowego

Obrécic¢ 20 razy watek sprzegtowy w prawo i w lewo, aby zapewni¢ prawidiowe ustawienie tozysk.

Umiesci¢ na koncu walka sprzegtowego koncdéwke czujnika zegarowego zamocowanego w
uchwycie magnetycznym (rys. 6.19A).

Uzywajgc wkretaka, wprowadzonego przez otwér wewnetrznego mechanizmu zmiany biegéw, jako
dzwigni, podnies¢ watek sprzegtowy (rys. 6.19B) i odczyta¢ luz osiowy watka ,J" na czujniku zegarowym.

Powtorzy¢ trzykrotnie powyzszy pomiar i okresli¢ srednig wartos¢ luzu.

Obliczy¢ grubos¢ X" podkiadki regulacji luzu osiowego, ktérg nalezy zamontowa¢, za pomocg
wzoru: X=J+ 1,12 mm.

Obrécic¢ 20 razy watek sprzegtowy w prawo i w lewo, aby zapewni¢ prawidtowe utozenie sie tozysk.

Umiesci¢ czujnik zegarowy we wsporniku Ford 16-059 przykreconym w miejscu mocowania pokrywy
wewnetrznego mechanizmu zmiany biegow (rys. 6.20) i wyzerowac czujnik.
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Rys. 6.22. Zakfadanie podkfadek regulacyjnych w obudowie sprzegfa
1 —zewnetrzny pierscien fozyska stozkowego, 2 — podkfadka regulacyjna

Za pomoca dzwigni (np. wkretaka) unie$¢ watek gtéwny i odczyta¢ luz osiowy ,K" na czujniku.

Wykonac trzykrotnie powyzszy pomiar i okresli¢ srednig wartos¢ luzu.

Okreslié grubosé X" podkiadki regulacji luzu osiowego, ktérg nalezy zamontowaé, za pomoca
wzoru: X =K + 1,14 mm.

Obrdci¢ 20 razy obudowe mechanizmu réznicowego w prawo i w lewo, aby zapewni¢ prawidtowe
utozenie sie elementdw tozysk (obraca¢ za pomoca watka sprzegtowego).

Przystawi¢ do prawego czota obudowy mechanizmu réznicowego koncéwke czujnika zegarowego
zamocowanego w uchwycie magnetycznym (rys. 6.21).

Za pomoca przyrzadéw Ford 21-024 oraz 21- 024-02 podnies¢ obudowe mechanizmu réznicowego i
odczytac luz osiowy ,L" na czujniku.

Okresli¢ grubosc ,,X" podktadki regulacji luzu osiowego, ktérg nalezy zamontowaé, za pomocqg
wzoru: X =L + 1,45 mm.

Usuna¢ przyrzady pomiarowe.

Przesuna¢ tuleje synchronizatora biegéw 3-4 do potozenia neutralnego.

Zdja¢ obudowe sprzegta i wymontowac zewnetrzne pierscienie tozysk stozkowych.

Wyijaé podktadki regulacyjne i zatozyé nowe o obliczonej grubosci (rys. 6.22).

Zamontowac¢ ponownie zewnetrzne pierscienie tozysk stozkowych w spos6b podany poprzednio.

Dalsze czynnosci sktadania skrzynki przektadniowej

Powlec powierzchnie wszystkich fozysk olejem przektadniowym.

Rys. 6.23. Zamontowanie pokrywy wewnetrznego mechanizmu zmiany biegéw z wafkiem wybieraka
1 — drgzek zmiany biegéw, 2 — pokrywa z wafkiem wybieraka, 3 — przegub kulowy pofgczenia drgzka zmiany biegéw z wafkiem
wybieraka
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Rys. 6.24. Zamontowanie elementéw w obudowie zespofu két zebatych
1 —wafek sprzegfowy, 2—watek gféwny, 3—fozysko stozkowe obudowy mechanizmu réznicowego, 4—osie widefek, 5 — magnes

Rys. 6.25. Tuleja prowadzenia fozyska wyciskowego sprzegfa
— pierScien uszczelniajgcy o przekroju okrggfym,
— pierscien uszczelniajgcy wafek sprzegfowy
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Rys. 6.26. Wymiary przyrzadu 16-020 do montazu pierscienia uszczelniajgcego czop przegubu wewnetrznego w gniezdzie obudowy

Rys. 6.27. Pomiar momentu oporow obrotu wafka sprzegfowego (skrzynka rozfozona)

Zamontowac¢ jednoczesnie waltki sprzegtowy i gtéwny.

Zatozy¢ na o$ kota zebatego posredniego biegu wstecznego kolejno: podkfadke oporowa, tozysko
igietkowe, koto zebate posrednie biegu wstecznego (przy tej czynnosci odsung¢ poziomo na bok watek
sprzegtowy), kolejng podktadke oporowa i pierscien osadczy.

Zamontowac na tulejach przesuwnych widetki biegéw: 5. i wstecznego, 3-4 oraz 1 -2.
Wsuna¢ w otwory widetek ich osie.
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Zamontowa¢ drazek zmiany biegéw i zamocowac¢ na jego koncu sworzen kulowy.

Powlec pastg uszczelniajgcg powierzchnie przylegania pokrywy wewnetrznego mechanizmu zmiany
biegéw, zamontowa¢ pokrywe wraz z watkiem wybieraka, fgczac obie czesci przegubu kulowego (3, rys.
6.23). Dokreci¢ szes¢ srub mocowania pokrywy wiasciwym momentem.

Wiozy¢ magnes na miejsce.

Powlec powierzchnie przylegania obudowy sprzegta i obudowy zespotu kot zebatych pastg
uszczelniajacg, zamontowaé obudowe mechanizmu réznicowego do obudowy zespotu két zebatych (rys.
6.24) i dokreci¢ wkasciwym momentem szesnascie srub mocowania obu czesci obudowy.

Rys. 6.28. Zewnetrzny mechanizm zmiany biegéw

1—gatka dzwigni zmiany biegéw, 2— uchwyt blokady wtgczenia biegu wstecznego, 3 — osfona ochronna, 4—gdrna cze$¢ sworznia
kulowego, 5 — dzwignia zmiany biegéw, 6—dolna cze$¢ sworznia kulowego ze wspornikiem, 7—przegub fgczacy, 8—kofek blokady
wigczenia biegu wstecznego, 9 — pokrywa, 10—drgzek zmiany biegéw, 11—obejma zaciskowa do regulacji, 12 — drgzek reakcyjny

Zamontowac tuleje prowadzenia tozyska wyciskowego sprzegta zaopatrzong w nowy pierscien
uszczelniajacy oraz nowy pierscien uszczelniajacy o przekroju kotowym.

Zmierzy¢ dynamometrem moment oporéw obrotu watka sprzegtowego (rys. 6.27). Nie moze on
przekracza¢ 1,5N-m. Jezeli jest wiekszy, nalezy ustali¢ przyczyne i w razie potrzeby przeprowadzi¢
odpowiednig regulacje.

Zamontowac watek z kotem napedu predkosciomierza.

Za pomocg specjalnego trzpienia Ford 16-020 zamontowaé dwa nowe pierécienie uszczelniajgce
czopy przegubéw wewnetrznych pétosi w gniezdzie obudowy.

Zamontowa¢ tozysko wyciskowe, widetki wylgczania sprzegta. Przed montazem powlec
powierzchnie tarcia smarem z dwusiarczkiem molibdenu.

Zamontowac¢ dzwignie wytgczania sprzegta.

Zdja¢ skrzynke przektadniowg ze stojaka montazowego.

Zamontowac¢ do obudowy wsporniki podpér zawieszenia skrzynki przektadniowej.
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7 POLOSIE NAPEDOWE

7.1. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Naped na kota przednie jest przenoszony przez dwie potosie o niejednakowej diugosci, majace na
kazdym koncu zamontowane przeguby réwno-biezne. Pétos prawa jest diuzsza. Na lewej pdtosi jest
zamontowana masa wyréwnowazajgca, stanowigca ttumik drgan skretnych. Przeguby wewnetrzne majg
czopy wielowypus-towe wktadane w otwory két koronowych mechanizmu rdéznicowego. Przeguby
zewnetrzne majg czopy wielowypustopwe wktadane w otwory piast kot przednich.

MOMENTY DOKRECANIA

Nakretka czopa piasty kota przedniego:
nakretka M20: 205 do 235 N-m;
nakretka M22: 220 do 250 N-m. Nakretki mocowania két: 70 do 100 N-m.

7.2. OBStUGA | NAPRAWA

UWAGI WSTEPNE

Pétosie sg zamocowane w otworach két koronowych mechanizmu réznicowego za pomocg
sprezystych pierscieni osadczych. Wyjecie pétosi wymaga uzycia znacznej sity.
Producent zaleca wymiane pétosi co 80 000 km przebiegu samochodu.

7.2.1. Wymontowanie i zamontowanie p6fosi

WYMONTOWANIE

Zdjac kota przednie. Odbezpieczy¢ nakretki mocowania pétosi do piast.

Unieruchomi¢ kofa przednie naciskajac na pedat hamulca i odkreci¢ nakretki mocowania pétosi.

W samochodach wyposazonych w mechaniczng skrzynke przektadniowg pieciobiegowg inng niz
skrzynka typu MTX 75 oprézni¢ skrzynke przekfadniowa z oleju. Z powodu braku korka spustowego olej
usuwa sie po odkreceniu nakretek kotpakowych (1 i 2, patrz rys. 5.3), ktére po zakonczeniu sptywania oleju
nalezy wkreci¢ na miejsce. Natomiast w samochodach wyposazonych w skrzynke przektadniowag typu MTX
75 olej mozna spusci¢ dopiero po wymontowaniu jednej z pétosi.

Wykrecié z kazdej strony samochodu po dwie sruby mocowania zacisku hamulca do zwrotnicy kota i
podwiesi¢ zaciski we wnekach kot przednich za pomocg miekkiego drutu.

Z kazdej strony samochodu wyjg¢ zawleczke i wykreci¢ nakretke koronowa sworznia kulowego
koncowki drazka kierowniczego.

Z kazdej strony samochodu odtgczy¢ sworzen kulowy koncowki dragzka kierowniczego od zwrotnicy
kofa za pomoca uniwersalnego $ciggacza.

Odkreci¢ i wyja¢ srube zaciskowg obejmy mocowania sworznia kulowego wahacza do zwrotnicy
kota.

Wymontowac potosie z obudowy skrzynki przektadniowej postepujac w nastepujacy sposoéb:

wprowadzi¢ dzwignie miedzy obudowe skrzynki przektadniowej i przegub wewnetrzny pétosi;

wyjac potos ze skrzynki przektadniowej, podwazajac przegub wewnetrzny dzwignia.

Wyjac¢ pétosie z piast két, odchylajac na zewnatrz zespét kolumny zawieszenia ze zwrotnica. Uwaga.
Moze okazac¢ sie konieczne uzycie specjalnego $ciggacza do potosi, aby wymontowa¢ p6tos z piasty kota.

ZAMONTOWANIE

Zamontowac¢ jedng potos w piascie kota po uprzednim posmarowaniu jej wielowypustu.

Przykreci¢ lekko nakretke piasty kofa.

Zatozy¢ nowy pierscien rozprezny na’“czop wielowypustowy wewnetrznego przegubu potosi i
wsung¢ potos w otwor kota koronowego mechanizmu réznicowego gteboko, az do wyczucia rozprezenia sie
pierscienia na czopie wewnetrznego przegubu. W razie potrzeby mozna wywiera¢ nacisk na szew
spawalniczy potozony na przegubie wewnetrznym pétosi.
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Powtdrzyé podane czynnosci w odniesieniu do drugiej potosi napedowe;.

Z kazdej strony samochodu zamontowaé swo- rzen kulowy wahacza w zwrotnicy kota i wkrecié¢
Srube zaciskowg (szesciokatny teb sruby od tylnej strony zwrotnicy).

Z kazdej strony samochodu zamontowa¢ swo- rzen kulowy koncéwki drazka kierowniczego w
zwrotnicy, przykreci¢ nowg nakretkg sworzen kulowy koncowki drazka kierowniczego i zabezpieczy¢
nakretke nowg zawleczka,.

Z kazdej strony samochodu zamontowac zacisk hamulca do zwrotnicy kota.

Napetnic¢ skrzynke przektadniowg do wymaganego poziomu wtasciwym rodzajem oleju.

Rys. 7.1. Potasie napedowe
A—pbfos prawa, B — p6fos lewa 1 —p6fos, 2 — osfona ochronna przegubu, 3—przegub tréjramienny, 4 — przegub kulowy, 5—masa
wyréwnowazajgca (ttumik drgan), 6 — sprezysty pierscien osadczy, 7—opaska mocowania osfony

Rys. 7.2. Wyjmowanie przegubu wewnetrznego pofosi ze skrzynki przekfadniowej
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Rys. 7.3. Zamontowanie przegubu wewnetrznego péfosi w skrzynce przekfadniowej
Strzafkg wskazano pierscien rozprezny

Dokreci¢ nakretki mocowania czopOw piast k6t wlkasciwym momentem i zabezpieczy¢ je przed
odkreceniem.
Zatozy¢ kofta przednie i dokreci¢ nakretki ich mocowania wtasciwym momentem.

7.2.2. Wymiana osfon przegubéw

WYMIANA OSEONY PRZEGUBU ZEWNETRZNEGO

Podnies¢ przéd samochodu i zdjg¢ kota przednie.

Wyja¢ zawleczke i odkreci¢ nakretke sworznia kulowego koncowki drazka kierowniczego.

Za pomoca uniwersalnego $ciggacza wymontowac¢ sworzen kulowy koncéwki drazka kierowniczego
ze zwrotnicy kofa.

Wykreci¢ $rube zaciskowg sworznia kulowego wahacza i wymontowaé sworzen kulowy wahacza ze
zwrotnicy kota.

Zdja¢ opaski mocowania ostony ochronnej przegubu zewnetrznego.

Przecig¢ i zdjg¢ zuzytg ostone ochronna.

Zdjac pierscien osadczy przegubu zewnetrznego.

Wyciagna¢ poétos z przegubu zewnetrznego.

Starannie wymy¢ wszystkie czesci. Usung¢ slady smaru.

Zatozy¢ nowag ostone ochronng przegubu zewnetrznego na po6tos.

Zatozy¢ pierscieh osadczy w jego rowek w przegubie zewnetrznym.

Wsuna¢ pétos do przegubu i wepchnaé jg az do wyczucia rozprezenia sie pierscienia osadczego w
jego rowku w przegubie.

Napetni¢ przegub smarem, ustawi¢ ostone ochronng i zamocowac jg nowymi opaskami mocowania.

Zamontowaé sworzen kulowy wahacza do zwrotnicy kota i dokreci¢ $rube zaciskowg tego sworznia.

Zamontowac¢ sworzen kulowy koncéwki drazka kierowniczego do zwrotnicy kotfa; dokreci¢é go nowg
nakretka i zabezpieczyé nowg zawleczka.

Zatozy¢ kota i opusci¢ przéd samochodu.

WYMIANA OSEONY PRZEGUBU WEWNETRZNEGO

Podnies¢ przdd samochodu i zdja¢ kota przednie.

Wyja¢ zawleczke i odkreci¢ nakretke sworznia kulowego koncowki drazka kierowniczego.

Za pomoca uniwersalnego $ciggacza wymontowac¢ sworzen kulowy koncéwki drazka kierowniczego
ze zwrotnicy kota.

Wykreci¢ $rube zaciskowg sworznia kulowego wahacza i wymontowaé sworzen kulowy wahacza ze
zwrotnicy kota.
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Rys. 7.4. Zamontowanie czopa p6éfosi w piascie kofa za pomocg przyrzadu 14-041

®& Hoa G
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Rys. 7.5. Przekroéj piasty kofa przedniego

1 —piasta kofa, 2 — zwrotnica kofa, 3 — przegub kulowy, 4—osfona ochronna przegubu, 5 — sprezysty pierscier osadczy, 6—osfona,
8—fozysko piasty kofa, 8—wielowypust czopa przegubu

Zdja¢ opaski mocowania ostony ochronnej przegubu wewnetrznego.

Przecig¢ i zdja¢ zuzytg ostone ochronna.

Wyciagna¢ potos z obudowy przegubu wewnetrznego.

Zdjac¢ z poétosi pierscien osadczy i zdja¢ przegub wewnetrzny.

Oczy$ci¢ starannie wszystkie czesci i usung¢ doktadnie resztki smaru.

Zatozy¢ nowa ostone ochronng przegubu wewnetrznego na pétos.

Zamontowac¢ przegub wewnetrzny na pétos. Zatozy¢ nowy pierscien osadczy w rowku poétosi.

Zamontowac po6tos w obudowie przegubu wewnetrznego.

Napetni¢ przegub smarem, ustawic¢ ostone ochronng i zamocowac ja nowymi opaskami mocowania.

Zamontowac¢ sworzen kulowy wahacza do zwrotnicy kota i dokreci¢ $rube zaciskowg tego sworznia.

Zamontowac¢ sworzen kulowy koncéwki drazka kierowniczego do zwrotnicy kotfa, dokreci¢ go nowg
nakretka i zabezpieczyé nowg zawleczka.

Zatozy¢ kota przednie i opuscic¢ prz6d samochodu.

8 UKLAD KIEROWNICZY

8.1. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

W uktadzie kierowniczym zastosowano zebatko-wgprzektadnie kierowniczg zamocowang do ramy
pomocniczej. Przetozenie przektadni kierowniczej jest zmienne: mate w poblizu potozenia srodkowego, zas
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duze w poblizu skrajnych potozen. Dwuczesciowy wat kierownicy ma dwa przeguby krzyzakowe i ostone
pochfaniajgca energie w razie zgniecenia (tzw. bezpieczna kolumna kierownicy).

Potozenie kota kierownicy moze by¢ regulowane we wszystkich wersjach oprécz ,C" i ,CL". W
niektorych wersjach wystepuje hydrauliczne wspomaganie uktadu kierowniczego, zawierajgce topatkowa
pompe wspomagania, obrotowy zawor rozdzielczy oraz sitownik hydrauliczny wbudowany w przekiadnie
kierownicza. Liczba obrotow kota kierownicy od oporu do oporu:

przektadnia bez wspomagania: 4,6;

przektadnia ze wspomaganiem: 3,63.

Srednica zawracania:

wszystkie modele oprécz Escort Van: 10,5 m;

model Escort Van: 10,8 m.

Regulacja luzu przektadni zebatkowej:

przektadnia bez wspomagania: popychacz i korek gwintowy;

przektadnia ze wspomaganiem: podktadki o zmiennej grubosci.

Moment oporu obrotu zebnika przektadni: 1,35 do 1,70 N-m.

PASEK NAPEDU POMPY WSPOMAGANIA

Marka: Motorcraft.

Naciag (na zimno):

pasek nowy: 350 do 450 N;

pasek uzywany (po co najmniej 10 min pracy): 250 do 350 N.

OLEJ W UKLADZIE ZE WSPOMAGANIEM

Rodzaj: olej Ford ESPM-2C-166H. Czestos¢ obstugi: sprawdzanie poziomu po 2500 km, nastepnie
co 20 000 km, nie wymaga sie okresowej wymiany oleju.

MOMENTY DOKRECANIA

Oba typy uktadu kierowniczego

Mocowanie obudowy przektadni kierowniczej do
ramy pomocniczej: 70 do 97 N-m.

Mocowanie potaczenia przegubowego zebnika
przektadni do watu kierownicy: 45 do 56 N-m.
Nakretka mocowania kota kierownicy do watu
kierownicy: 45 do 55 N-m.

Nakretka mocowania obudowy watu kierownicy:
10 do 14N-m.

Przeciwnakretka koncowki drgzka kierowniczego:
57 do 68 N-m.

Mocowanie drgzka kierowniczego do zebatki
przektadni kierowniczej: 68 do 90 N-m.

Korek gwintowany do obudowy przektadni: 4 do
5 N-m i odkreci¢ o 60° do 70°.

Sworzen kulowy koncowki dragzka kierowniczego
do zwrotnicy kota: 25 do 30 N-m.

Uktad ze wspomaganiem hydraulicznym

Sruba zaciskowa potaczenia watu kierownicy: 16 do 20N-m.

Dolna nakretka zebnika przekfadni: 37 do 47 N-m.

Mocowanie przewodu doprowadzenia oleju do pompy: 26 do 31 N-m.
Mocowanie pompy hydraulicznej: 21 do 28 N-m.

Nakretka mocowania napinacza paska napedu pompy wspomagania: 8 N-m.
Czujnik cisnienia wspomagania: 7 do 14 N-m.

8.2. OBStUGA | NAPRAWA
8.2.1. Wymontowanie i zamontowanie przekfadni kierowniczej

Uwaga. Wymontowanie przekfadni kierowniczej wymaga uprzedniego opuszczenia ramy pomocniczej po podparciu zespofu
napedowego podnosnikiem
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warsztatowym.

Rys. 8.1. Ukfad kierowniczy

A—Dbez regulacji wysokosci pofozenia kierownicy,

B—z regulacjg wysokosci pofozenia kierownicy, C — bez wspomagania, D — ze wspomaganiem hydraulicznym

1 —odksztafcalna obudowa wafu kierownicy, 2—wspornik obudowy wafu, 3—wat kierownicy, 4—dzwignia regulacji wysokosci pofozenia
kierownicy, 5 — przegub krzyzakowy, 6—zebnik przekfadni kierowniczej, 7—popychacz zebatki przekfadni kierowniczej, 8 — obudowa
przekfadni kierowniczej, 9 — zebatka przekfadni kierowniczej, 10 — drgzek kierowniczy, 11—osfona ochronna, 12—opaska mocowania
osfony, 13—przegub kulowy ukfadu kierowniczego, 14 — przeciwnakretka

WYMONTOWANIE
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Rys. 8.2. Sruba obejmy zaciskowej mocowania zebnika przekfadni kierowniczej do wafu kierownicy

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

Podwiesi¢ silnik za uchwyty do podnoszenia do wciggnika warsztatowego.

Ustawi¢ koto kierownicy w potozeniu do jazdy prosto.

Od wewnatrz nadwozia poluzowa¢ obejme zaciskowg mocowania watu kierownicy do zebnika
przektadni kierowniczej umieszczong nad podioga (rys. 8.2).

Zaznaczy¢ farbg wzajemne potozenie kolumny kierownicy oraz kota zebatego przektadni.

Odkreci¢c od ramy pomocniczej gérng s$rube tylnego lewego elementu zawieszenia zespotu
napedowego.

Podnies¢ samochéd za pomoca podnosnika z kotami zwisajagcymi swobodnie.

Zdja¢ przednie kota samochodu.

Odtaczy¢ przednig rure wylotowg od kolektora wylotowego.

Odtaczy¢ od skrzynki przektadniowej drazek zmiany biegéw i drazek stabilizatora.

Wyjac zawleczki i odkreci¢ nakretki sworzni kulowych koncéwek dragzkéw kierowniczych.

Za pomoca uniwersalnego $ciggacza wymontowa¢ sworznie kulowe kohncowek drazkow
kierowniczych ze zwrotnic kot.

Wykreci¢ sruby zaciskowe sworzni kulowych wahaczy zawieszenia i wymontowa¢ sworznie kulowe
wahaczy ze zwrotnic koét.

Odtaczy¢ od kolumn zawieszenia taczniki drgzka stabilizatora (jesli wystepuja w samochodzie).

Odkreci¢ od ramy pomocniczej srube mocowania fgcznika usztywniajacego prawego tylnego
zawieszenia zespotu napedowego.

W uktadzie kierowniczym ze wspomaganiem odkreci¢ dwa przewody hydrauliczne od obudowy
przekfadni kierowniczej oraz $rube mocowania wspornika przewodéw hydraulicznych do zaworu
rozdzielczego przekfadni kierowniczej.

Podeprze¢ rame pomocnicza.

Wykreci¢ z obu stron samochodu po cztery sruby mocowania ramy pomocniczej do podtogi
nadwozia i opusci¢ rame pomocnicza.

Wykreci¢ $sruby mocowania obudowy przekfadni kierowniczej do ramy pomocniczej i wyjaé
przektadnie kierowniczg z samochodu.

ZAMONTOWANIE

Ustawi¢ obudowe przektadni kierowniczej na ramie pomocniczej i przykrecic ja dwiema srubami.

Podnies¢ rame pomocniczg i ustawi¢ ja za pomoca kotkéw $srodkujacych na wilasciwym miejscu,
Zwracajgc uwage na prawidtowe wprowadzenie watka zebnika przektadni w obejme watu kierownicy (zebnik
w potozeniu srodkowym zebatki).

Przykreci¢ rame pomocnicza do podtogi nadwozia.

W ukfadzie kierowniczym ze wspomaganiem podigczy¢ przewody hydrauliczne, stosujac nowe
pierscienie uszczelniajgce o przekroju kotowym i zamocowa¢ wspornik tych przewoddw.

Przykreci¢ sruby wspornikéw zawieszenia zespotu napedowego do ramy pomocniczej.

Potaczyc taczniki drgzka stabilizatora z kolumnami zawieszenia.

Potaczy¢ sworznie kulowe wahaczy ze zwrotnicami két; wkreci¢ sruby ich mocowania i dokreci¢ je
wiasciwym momentem.

Potaczy¢ sworznie kulowe koncéwek drazkéw kierowniczych ze zwrotnicami két; zatozy¢ i dokrecié
ich nakretki oraz zabezpieczy¢ je nowymi zawleczkami.

Podtaczy¢ do skrzynki przekfadniowej drazek zmiany biegdw i drazek stabilizatora (patrz
»Zamontowanie skrzynki przekfadniowej" w rozdz. 5.2.1 lub 6.2.1).

Zamontowac przednig rure wylotowg do kolektora wylotowego.

Zatozy¢ kota, opusci¢ samochdd i dokreci¢ sSruby mocowania kot.

Dokreci¢ $rube obejmy zaciskowej mocowania zebnika przektadni kierowniczej do watu kierownicy.
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W samochodach ze wspomaganiem ukfadu kierowniczego odpowietrzy¢ obwod hydrauliczny
wspomagania (patrz odpowiedni opis w p. 8.2.6).
Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowac¢ zbieznos¢ két przednich (patrz opis w p. 9.2.2).

8.2.2. Naprawa mechanicznej przekfadni kierowniczej

ROZKEADANIE

Wymontowac przekfadnie kierowniczgz samochodu (patrz opis w p. 8.2.1).

L

Rys. 8.3. Odfgczanie drgzka kierowniczego od przekfadni kierowniczej

Zamocowac obudowe przekfadni w imadle o szczekach ostonietych naktadkami z miekkiej blachy.

Poluzowa¢ przeciwnakretki koncowek drazkéw kierowniczych z obu stron i catkowicie wykrecié¢
koncowki drazkow kierowniczych.

Zdja¢ opaski mocujgce oraz ostony ochronne.

Obracac¢ zebnik przektadni do oporu, wyjg¢ przektadnie z imadta i zamocowac jgza wysunietg listwe
zebata.

Za pomoca klucza do rur odkreci¢ z obu stron zespoty sworzni kulowych osiowych z drgzkami
kierowniczymi (rys. 8.3).

Uwaga. Zaznaczy¢ potozenie drgzkéw wzgledem zebatki, aby moc je odtworzy¢ podczas
pdzniejszego sktadania przekiadni.

Wyjac¢ przektadnie z imadta i zamocowac¢ jg ponownie (jak poprzednio) za obudowe.

Za pomocg klucza nasadowego (Ford 13-012) odkreci¢ i wyja¢ korek gwintowany popychacza,
sprezyne i popychacz.

Zdjg¢ ostone zebnika przektadni i za pomocg nasadki (Ford 13-009A) wykreci¢ nakretke mocowania
zebnik przekfadni kierowniczej.

Wyja¢ z obudowy zebnik przektadni kierowniczej wraz z jego tozyskiem tocznym. Dla utat-
wienisiobracac je podczas wyjmowania.

Wyja¢ z obudowy zebatke oraz za pomocag wkretaka (jako dzwigni) tulejke tozyska $lizgowego.

SKELADANIE

Oczysci¢ starannie wszystkie czesci i sprawdzi¢ ich stan. Wymieni¢ czesci nie nadajgce sie do
ponownego wykorzystania.

Zatozy¢ do obudowy nowa tulejke tozyska slizgowego.

Nasmarowac¢ zebatke i ustawi¢ ja w potozeniu srodkowym w obudowie.

Nasmarowaé¢ zebnik wraz z jego tozyskiem tocznym i umiesci¢ w obudowie; upewnié¢ sie, ze
zazebienie zebnika i zebatki jest prawidtowe.

Nanie$¢ paste uszczelniajacg na nakretke mocowania zebnika i dokrecié¢ jg za pomoca nasadki Ford
13-009A wtasciwym momentem oraz zabezpieczy¢ przed odkreceniem przez zapunktowanie jej krawedzi.

—

L

Rys. 8.4. Wyjmowanie sprezystego pierscienia zabezpieczajgcego z obudowy przekfadni kierowniczej ze wspomaganiem
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15.041

13.008

Rys. 8.5. Sprawdzenie i regulacja momentu oporéw obrotu zebnika przekfadni kierowniczej za pomocg przyrzadéw specjalnych

Zamontowa¢ pokryty smarem popychacz, sprezyne oraz gwintowany korek pokryty pastg
uszczelniajaca.

Upewni¢ sie, ze zebatka znajduje sie doktadnie w potozeniu Srodkowym i za pomocg klucza
nasadowego (Ford 13-012) dokreci¢ gwintowany korek momentem 4 do 5 N-m, a nastepnie odkreci¢ go o
60° do 70°.

Sprawdzi¢ moment oporéw obrotu zebnika za pomoca klucza dynamometrycznego (Ford 15- 041)
wyposazonego w nasadke (Ford 13-008A):

obréci¢ zebnik o 180° w strone przeciwng do kierunku ruchu wskazéwek zegara;

obréci¢ zebnik o0 360° w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara i sprawdzaé¢ w tym czasie
moment oporéw, ktéry powinien wynosi¢ 1,35 do 1,70 N-m;

jezeli moment oporéw wykracza poza podane granice, za pomocg klucza nasadowego (Ford 13-
012) nalezy obraca¢ (w obie strony) gwintowany korek, az do uzyskania prawidtowej wartosci momentu
oporéw obrotu zebnika. Uwaga. Przed kazdym kolejnym pomiarem momentu oporéw nalezy sprawdzi¢, czy
zebatka znajduje sie doktadnie w potozeniu Srodkowym.

Po zakonczniu regulacji zabezpieczy¢ gwintowany korek przed odkreceniem przez zapunktowanie w
kilku miejscach na jego obwodzie.

Obraocié zebnik przektadni, wyja¢ przektadnie z imadta i zamocowacé jg za wysunietg listwe zebata.

Zamontowac¢ z obu stron zebatki (przestrzegajgc uprzedniej kompletacji) zespoty osiowych sworzni
kulowych z drazkami kierowniczymi, dokreci¢ sworznie wlasciwym momentem za pomoca klucza do rur i
zabezpieczy¢ go przed odkreceniem przez zapunktowanie na obwodzie.

Nanies¢ niewielkg ilos¢ smaru na powierzchnie oparcia oston ochronnych na drazkach
kierowniczych oraz na obudowie przekfadni.

Zatozy¢ na obudowe przektadni po stronie przeciwnej do zebnika ostone ochronng i zamocowac jg
nowymi opaskami mocujgcymi.

Zamocowac obudowe przekfadni w imadle w pozycji poziomej, zebnikiem do gory i wla¢ do wnetrza
obudowy 120 cm3 oleju (Ford SLM-1C- 9110A) i nanies¢ na zeby zebatki 70 cm3 smaru (Ford SAM 1C-
9106AA).

Zatozy¢ na obudowe przektadni od strony zebnika ostone ochronng i zamocowaé jg nowymi
opaskami mocujgcymi.

Napetni¢ smarem (Ford SM-1C-1021-A) ostone zebnika i zamontowac ja.

Zamontowa¢ do koncow obu drgzkéw kierowniczych kohcéwki drgzkéw kierowniczych. Nie nalezy
dokrecac ich przeciwnakretek, gdyz po zamontowaniu przektadni kierowniczej do samochodu bedzie jeszcze
konieczna regulacja zbieznosci két przednich.

8.2.3. Naprawa przekfadni kierowniczej ze wspomaganiem
hydraulicznym

ROZKLADANIE

Wymontowaé przektadnie kierowniczgz samochodu (patrz opis w p. 8.2.1).

Zamocowac¢ obudowe przekfadni kierowniczej w imadle o szczekach ostonietych naktadkami z
miekkiej blachy. Przesuna¢ zebatke miedzy skrajnymi potozeniami, aby oprézni¢ obudowe przektadni z
oleju.
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Zdja¢ opaski mocujgce oraz ostony ochronne. Unieruchomié¢ zebatke w imadle o szczekach
ostonietych naktadkami z miekkiej blachy i za pomoca klucza hakowego odblokowa¢ sworznie kulowe
drazkow kierowniczych.

Za pomocg specjalnego klucza nasadowego (Ford 13-002) wykreci¢ gwintowany korek, sprezyne i
popychacz.

Unieruchomi¢ zebatke w potozeniu $rodkowym; oznaczyé potozenie zebnika oraz zmierzyc
wystawanie zebatki z obudowy przektadni.

Odkreci¢ gwintowany korek oraz przeciwna- kretke zebnika przektadni.

Za pomocg wkretaka zdjg¢ ostone i sprezysty pierscien osadczy oraz wyja¢ zebnik przekfadni.
Obracanie zebnika w obu kierunkach utatwia jego wyjecie.

Wyjac¢ uszczelke oraz gérne tozysko toczne zebnika.

Obracac tuleje oporowg na prawym koncu obudowy az do ukazania sie na jej skraju pierscienia
osadczegdo.

Uniesc¢ koniec pierécienia osadczego i obracajac dalej tuleje odtaczy¢ jg od obudowy.

Wyjac¢ zebatke z obudowy i usung¢ reszte zawartego w niej oleju.

Wyjaé pierécien osadczy i wymontowaé dolne tozysko zebnika wraz z uszczelka.

Za pomocg wybijaka o srednicy 21,5 mm wyja¢ fozysko slizgowe zebatki wraz z jej uszczelka.

WERYFIKACJA CZESCI

Sprawdzi¢ stan wspotpracujacych powierzchni  pierscieni uszczelniajgcych oraz  zaworu
rozdzielczego i zebatki.

Sprawdzi¢ stan zebdw zebatki i zebnika.

Sprawdzi¢ stan wspotpracujgcych powierzchni zebatki i popychacza.

Sprawdzi¢ stan przewodéw hydraulicznych.

Sprawdzi¢ stan tozysk tocznych zebnika i tozyska tocznego zaworu rozdzielczego.

Zebnik oraz zawoOr rozdzielczy sg dobierane indywidualnie. W razie niesprawnosci jednej z tych
czesci nalezy wymienic obie.

SKELADANIE

Uwaga. Podczas montazu uszczelek teflonowych na tulei zaworu rozdzielczego nalezy odczekac
chwile, aby mogty one przybra¢ wtasciwy ksztatt. Zanurzenie przed montazem uszczelek we wrzacej wodzie
znacznie przyspiesza ich dopasowanie.

Nasmarowac pierscienie uszczelniajace smarem ,Calipsol SF3-131".

Zamontowa¢ do obudowy nowg uszczelke zebnika oraz nowy pierscien uszczelniajacy (narzedzie
Ford 31-010). Rowek narzedzia specjalnego musi pokrywac¢ sie z gérng krawedzig zebnika.

Zamontowa¢ na zebatke nylonowg tulejke odlegtosciowg oraz uszczelke. Ostoni¢ tulejg z papieru
zeby zebatki, aby nie uszkodzity montowanych czesci.

Nanies¢ na zebatke okoto 40 cm3 smaru pétstatego.

Zamontowa¢ zebatke w obudowie wraz z jej tozyskiem $lizgowym i tulejg oporowa.

Zamontowac nowy pierscien osadczy przez otwdr w obudowie (patrz rys. 8.4).
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Rys. 8.6. Hydrauliczny obwéd wspomagania ukfadu kierowniczego

1—zbiornik oleju, 2— przewdd zasilania pompy, 3—pompa wspomagania, 4—kofo pasowe pompy, 5—przewdd powrotu oleju do
zbiornika, 6— przekfadnia kierownicza ze wspomaganiem hydraulicznym, 7—przewo6d wysokiego ci$nienia zasilania przekfadni
kierowniczej

Zamontowac dolne tozysko toczne zebnika wraz z jego pierscieniem osadczym.

Zamontowac goérne tozysko toczne na zebniku.

Ustawi¢ zebatke w potozeniu $rodkowym i zamontowaé zebnik zgodnie z oznaczeniami
naniesionymi podczas wymontowania.

Zamocowac w obudowie gérne fozysko toczne oraz uszczelke za pomocapierscienia osadczego.

Zatozy¢ ostone ochronng wypetniong smarem statym.

Dokreci¢ wiasciwym momentem nakretke na gérnej czesci zebnika.

Wkreci¢ gwintowany korek.

Ustawi¢ zebatke w potozeniu srodkowym.

Zatozy¢ do obudowy popychacz, sprezyne oraz wkreci¢ korek popychacza o gwincie pokrytym pasta
uszczelniajaca.

Dokreci¢ korek popychacza wtasciwym momentem.

Obr6ci¢ zebnik przektadni i zmierzyé moment oporéw jego obrotu (minimum 1,35N-m). Odkreci¢
gwintowany korek o kat 25°.

Sprawdzi¢ moment oporéw obrotu zebnika przekfadni (1,7 N-m).

Jezeli wartos¢ momentu jest mniejsza, dokreci¢ korek o kat 5° i ponownie zmierzy¢ moment
(odkrecic korek o kat 5°, jesli moment byt zbyt duzy).

Zabezpieczy¢ korek przed odkreceniem przez zapunktowanie w trzech miejscach na obwodzie.

Przesunagé zebatke w dowolngstrone do oporu. Zamocowa¢ jaw imadle o szczekach ostonietych
naktadkami z miekkiej blachy. Przykreci¢ drazki kierownicze i zabezpieczy¢ je przed odkreceniem.

Zatozy¢ ostony ochronne i zamocowac¢ je nowymi opaskami.

Zamontowac kohcowki drazkéw wraz z prze- ciwnakretkami.

Uwaga. Nie mocowa¢ zewnetrznej opaski oston ochronnych. Czynnos¢ te nalezy wykonac¢ po
wyregulowaniu zbieznosci k6t przednich.
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8.2.4. Wymontowanie i zamontowanie pompy wspomagania

WYMONTOWANIE

Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.

Podnies¢ samochdd na podnosniku warsztatowym i wymontowac ostone we wnece prawego kofa.

Obréci¢ s$rube napinacza paska napedu pompy wspomagania w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara, aby poluzowa¢ pasek. Wymontowa¢ pasek napedu pompy wspomagania, po uprzednim
zanotowaniu jego przebiegu przez kota pasowe.

Odtaczy¢ przewody hydrauliczne od pompy i zebra¢ wyptywajacy olej do czystego naczynia.

Za pomocg szesciokatnego klucza katowego 9 mm unieruchomi¢ koto pasowe pompy i odkrecic trzy
Sruby mocowania tego kofa.

Odkrecic¢ cztery sruby mocowania pompy do jej wspornika i wyja¢ pompe wspomagania.

ZAMONTOWANIE

Uwaga. Pasek klinowy jest napinany samoczynnie przez napinacz.

Ustawi¢ pompe wspomagania na jej wsporniku i dokreci¢ wlasciwym momentem cztery Sruby
mocowania pompy.

Zatozy¢ koto pasowe i dokreci¢ trzy sruby mocowania kota, unieruchamiajac je za pomocqg
szesciokatnego klucza katowego 9 mm.

Podtaczy¢ przewody hydrauliczne do pompy wspomagania.

Odsungé¢ napinacz, zatozy¢ pasek klinowy i sprawdzi¢, czy opasuje on prawidtowo wszystkie kota
pasowe.

Zamontowac ostone we wnece prawego kota.

Napetni¢ zbiornik obwodu wspomagania odpowiednim olejem, podigczyé do akumulatora
przewptfmasy i odpowietrzy¢ hydrauliczny obwéd wspomagania uktadu kierowniczego (patrz odpowiedni

opis).
8.2.5. Rozkfadanie i skfadanie pompy wspomagania

ROZKLEADANIE

Oczysci¢ od zewnatrz obudowe pompy wspomagania.

Wyja¢ z obudowy pompy zawor regulacyjny. Za pomocyg $ciggacza zdjgé tacznik napedu watka
pompy.

Zdjac pierscien osadczy i wyjgé watek pompy wraz z tozyskiem tocznym.

Sciagnaé na prasie tozysko z watka pompy oraz oddzielié wkretakiem i zdjaé uszczelke obudowy.

Z drugiej strony obudowy pompy wysung¢ pierscien osadczy, wyciggajac go z rowka za pomocg
preta wsunietego w promieniowy otwor obudowy pompy wspomagania.

Za pomocg preta o srednicy 13 mm, wsunietego do obudowy pompy, wyja¢ ptytke oporowg i jej
pierscien uszczelniajacy o przekroju kotowym.

Wymontowa¢ wirnik pompy wraz z jego fopatkami, ptytke dociskowg wraz z pierscieniem
uszczelniajgcym o przekroju kotowym oraz sprezyne. Wyjac¢ i zachowac kotki ustawcze.

Za pomocyg trzpienia o odpowiedniej Srednicy wysung¢ z obudowy pompy wspomagania fozysko
slizgowe.

SKELADANIE

Uwaga. Podczas montazu wszystkie uszczelniacze nalezy wymieni¢, zas przed zamontowaniem
nowe uszczelniacze trzeba zwilzy¢ olejem hydraulicznym.

Oczysci¢ i sprawdzi¢ stan wszystkich wymontowanych czesci.

Za pomocaprasy i tulei o odpowiedniej srednicy wcisng¢ w obudowe pompy wspomagania od strony
jej napedu do oporu fozysko slizgowe.

Zatozy¢ nowy pierscien uszczelniajacy o przekroju kotowym na tozysko; umiesci¢ w obudowie kotek
ustawczy oraz sprezyne.

Umiesci¢ nowy pierscien uszczelniajacy o przekroju kotowym na ptytce dociskowej i umiesci¢ ptytke
w obudowie pompy. Kotek ustawczy powinien zapewni¢ prawidtowe potozenie plytki.

Wcisng¢é dwa kotki ustawcze stojana na ptytce dociskowej, nastepnie zamontowaé stojan
(oznaczenia powinny byé skierowane ku goérze).

Zamontowac wirnik (rowkami ku gérze) oraz jego topatki.
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Zatozy¢ pierscien uszczelniajacy o przekroju kotowym ptytki oporowe;.

Umiesci¢ ptytke oporowg w obudowie pompy i naciska¢ od goéry za pomocaprasy az do wejscia
pierscienia ustalajgcego w jego rowek.

Za pomocy tulei o odpowiedniej Srednicy zamontowac¢ pierscien uszczelniajgcy od strony napedu
pompy.

Zamontowaé tozysko toczne na watku pompy, a nastepnie watek w jej obudowie; obraca¢ watek
pompy, aby doprowadzi¢ do zazebienia rowkéw.

Zatozyé¢ pierscien ustalajgcy tozysko toczne (stazowaniem skierowanym na zewnatrz).

Zamontowac ztacze napedu watka pompy oraz srube jego mocowania.

8.2.6. Odpowietrzanie obwodu hydraulicznego wspomagania ukfadu
kierowniczego

Uzupetni¢ olej hydrauliczny w zbiorniku wyréwnawczym do poziomu ,Maxi Cold" (maksymalny na
zimno), zwracajac uwage, aby przy nalewaniu nie doprowadzi¢ do spienienia oleju.

Uruchomi¢ silnik i powoli obraca¢ kierownicg czterokrotnie od jednego skrajnego potozenia do
drugiego.

Uwaga. Podczas tej czynnosci sprawdzac, czy poziom oleju nie spada ponizej poziomu minimalnego
oraz czy olej w zbiorniku nie zawiera pecherzykéw powietrza.

Zatrzymac silnik, sprawdzi¢ poziom i w razie potrzeby uzupetni¢ ilos$¢ oleju w zbiorniku do poziomu
maksymalnego.

Sprawdzi¢ szczelno$¢ catego obwodu hydraulicznego, a w szczegdlnosci potaczen przewodow,
oston ochronnych oraz obudowy przekfadni kierowniczej.

8.2.7. Wymontowanie i zamontowanie kolumny kierownicy

WYMONTOWANIE

Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.

Ustawi¢ koto kierownicy w potozeniu srodkowym.

Zdjg¢ ozdobng pokrywe Srodkowej czesci kota kierownicy.

Odtaczyc¢ ztacze przewoddw sygnatu dzwiekowego.

Odkreci¢ $rodkowa nakretke mocowania kota kierownicy i wymontowac¢ koto kierownicy po
uprzednim oznakowaniu jego potozenia wzgledem watu kierownicy.

Wymontowacgornai dolngostone watu kierownicy.

Wymontowac przetgcznik zespolony i odtaczyé ztacza przewoddw elektrycznych.

Roztaczy¢ ztgcza przewoddw od wytacznika zaptonu (stacyjki).

Wymontowac plytke wytacznika zaptonu. Oznaczy¢ farbg potozenie tacznika dolnego konca watu
kierownicy wzgledem zebnika przekfadni kierowniczej.

Odkrecic¢ srube obejmy zaciskowej watu kierownicy przy podtodze wewnatrz nadwozia i odtaczy¢ wat
kierownicy od zebnika przektadni kierowniczej.

Odczepi¢ od kolumny kierownicy linke odblokowania zamka pokrywy przedziatu silnika i wyjaé
dzwignie odblokowania.

Odkreci¢ sruby mocowania kolumny kierownicy do przegrody czotowej.

Wyciagna¢ zespdt kolumny kierownicy do goéry i wyja¢ go z samochodu.

ZAMONTOWANIE

W celu zamontowania kolumny kierownicy nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do
wymontowania. Nalezy zwrdcié uwage na:

wymiane wszystkich nakretek zabezpieczonych przed samoodkreceniem;

przestrzeganie wtasciwych momentéw dokrecania srub i nakretek;

prawidiowe podtaczenie ztaczy przewodoéw elektrycznych;

prawidtowe ustawienie kierownicy w potozeniu do jazdy prosto;

sprawdzenie poprawnosci dziatania dzwigni przetacznika zespolonego.

USTAWIANIE KIEROWNICY W POLOZENIU DO JAZDY PROSTO
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Uwaga. Jezeli kat odchylenia kierownicy od potozenia do jazdy prosto przekracza 30°, to nalezy
zdjg¢ kierownice z watu, przestawi¢ o odpowiedni kat i ponownie zatozy¢ jg na wat kierownicy.

Podczas prébnej jazdy okresli¢ katowe odchylenie od potozenia kierownicy do jazdy prosto.

Podnies¢é samochdd na podnosniku warsztatowym.

Oznaczy¢ potozenie drazkdw kierowniczych wzgledem koncéwek drazkow kierowniczych.

Odkreci¢ przeciwnakretki na koncach drazkéw kierowniczych oraz poluzowaé zewnetrzne opaski
oston ochronnych.

Uwaga. Obrocenie obu drazkéw kierowniczych w tym samym kierunku i o taki sam kat nie powoduje
zmiany zbieznosci kot Obrét o kat 30° powoduje przesuniecie katowe potozenia kierownicy do jazdy prosto
0 okoto 1°.

Jezeli kierownica podczas jazdy prosto jest obrécona w lewo, nalezy obrdcié, patrzac z lewej strony
samochodu, oba drazki kierownicze w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara o taki sam kat (przy
przesunieciu w prawo — przeciwnie do kierunku ruchu wskazowek zegara).

Po prawidlowym ustawieniu kota kierownicy nalezy dokreci¢ przeciwnakretke oraz zacisngé
zewnetrzne opaski oston ochronnych drazkéw kierowniczych.
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9 ZAWIESZENIE PRZEDNIE

9.1. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Zawieszenie przednie jest niezalezne, typu pseudo Mac Pherson. Dolny wahacz poprzeczny jest
mocowany do ramy pomocniczej pionowymi tulejami elastycznymi. Drazek stabilizatora jest potaczony z
kolumnami zawieszenia za posrednictwem tgcznikéw.

Samochody o nadwoziu kabriolet sg wyposazone w dodatkowy drazek fgczacy elementy gérnego
mocowania kolumn zawieszenia.

Sprezyny
Zastosowano sprezyny srubowe, wspotsrodkowe z amortyzatorami teleskopowymi.

Amortyzatory

Hydrauliczne amortyzatory teleskopowe dwustronnego dziatania sa nierozbieralne i stanowig
integralng czes¢ kolumn zawieszenia potgczonych obejmami zaciskowymi ze zwrotnicami két. Marka i typ:
Ford Motorcraft B2B8A lub F 488 A.

Drazek stabilizatora

Drazek stabilizatora, o srednicy 16 mm, jest zamocowany dwoma wspornikami z tulejami
elastycznymi do ramy pomocniczej. Konce drazka poprzez taczniki sg potgczone z kolumnami zawieszenia.

USTAWIENIE KOL PRZEDNICH

PIASTY KOL PRZEDNICH

Piasta kota przedniego jest utozyskowana na dwurzedowym tozysku kulkowym zakrytym.

MOMENTY DOKRECANIA

Nakretki gérnego mocowania kolumny zawieszenia: 40 do 52 N-m.

Nakretka mocowania ttoczyska amortyzatora: 52 do 65 N-m.

Sruba zaciskowa dolnego mocowania kolumny zawieszenia do zwrotnicy: 80 do 90 N-m. Mocowanie
lacznika drazka stabilizatora do kolumny zawieszenia: 41 do 58 N-m. Sruba mocowania drazka stabilizatora:
20 do 28 N-m.

Sruba mocowania wahacza do ramy pomocniczej: 80 do 90 N-m.

Sruba zaciskowa przegubu kulowego wahacza: 48 do 60 N-m. Nakretka potosi:

nakretka M20: 205 do 235 N-m;

nakretka M22: 220 do 250 N-m. Nakretki mocowania két: 70 do 100 N-m. Mocowanie ramy
pomocniczej do nadwozia: 80 do 90 N-m.

9.2. OBStUGA | NAPRAWA

UWAGI WSTEPNE

Ustawienie kot przednich sprawdza sie i reguluje w samochodzie nie obcigzonym, w stanie gotowym
do jazdy, ze zbiornikiem paliwa napetnionym do potowy.

Parametry ustawienia kot przednich

Kat wyprzedzenia Rozbieznos$é kot

Parametr Kat pochylenia kota sworznia zwrotnicy

Wartos¢ do regulaciji
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Wartos¢ do kontroli

Nadwozie 3-, 4-, 5-drzwiowe
oraz kombi -0°15'+1°21" - 0°+1°15' 2+2,5mm 2+1mm
Escort Van 0°22'+1°20' -0°48'+1°15' 2+2,5mm 2+1 mm

Dolny wahacz jest nienaprawialny. W razie uszkodzenia nalezy wymieni¢ kompletny wahacz.

9.2.1.Elementy zawieszenia przedniego

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE KOLUMNY ZAWIESZENIA

Uwaga. Nalezy zawsze wymienia¢ calg kolumne zawieszenia (sprezyne zawieszenia razem z
amortyzatorem). Zaleca sie stosowanie amortyzatoréw oryginalnych (patrz rozdz. 9.1).

Wymontowanie

Unies¢ przéd samochodu, ustawi¢ na podstawkach warsztatowych i zdjaé przednie koto z
odpowiedniej strony.

Poluzowa¢ (bez odkrecania) srodkowa nakretke (2, rys. 9.3A) gdérnego mocowania kolumny
zawieszenia, przytrzymujac ttoczysko amortyzatora za pomocg szesciokatnego klucza trzpieniowego.

Odczepi¢ od uchwytu na kolumnie zawieszenia przewdd hamulcowy (patrz rys. 9.3B).

Odkreci¢ (jesli wystepuje w danej wersji samochodu) przegub #gcznika dragzka stabilizatora od
kolumny zawieszenia.

Rys. 9.1. Widok lewej czesci zawieszenia przedniego
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Rys. 9.2. Elementy zawieszenia przedniego

1 —rama pomocnicza, 2— wahacz poprzeczny, 3 — nakretka czopa piasty kofa, 4—piasta kofa, 5 — pierscien uszczelniajgcy, 6
fozysko piasty kofa, 7—zwrotnica kofa, 8 —amortyzator kolumny zawieszenia, 9—sprezyna kolumny zawieszenia, 10—osfona
ochronna, 11 —zderzak gumowy, 12—gdérna podkfadka oporowa sprezyny, 13—fozysko oporowe, 14—wspornik gérnego mocowania,
15 — nakretka i podkfadka tfoczyska amortyzatora oraz miseczka, 16—fgcznik drgzka stabilizatora, 17—drgzek stabilizatora, 18—
drgzek poprzeczny usztywniajgcy (tylko kabriolet)
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Rys. 9.3. Mocowanie kolumny zawieszenia

A—gobrne, B—dolne, C — sposéb uzycia przyrzadu 14-039 do rozchylania obejmy zwrotnicy kofa umieszczonego w wycieciu obejmy
zwrotnicy (obrét o 90°) 1 —boczne nakretki mocowania kolumny zawieszenia do nadkola, 2 — $rodkowa nakretka mocowania
amortyzatora kolumny zawieszenia
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Rys. 9.4. Wymiary przyrzadu 14-039 do rozchylania obejmy zwrotnicy kofa

Odkreci¢ srube zaciskowg mocowania kolumny zawieszenia w obejmie zwrotnicy kota (patrz
rys.9.2B).

W wyciecie obejmy zwrotnicy wtozy¢ przyrzad Ford 14-039 (lub analogiczny przyrzad wykonany na
podstawie rys. 9.4) i obréci¢ ten przyrzad o 90° (patrz rys. 9.3C), rozchylajac dzieki temu gniazdo dolnego
mocowania kolumny zawieszenia.

Odkreci¢ srube zaciskowg (2, patrz rys. 9.6) mocowania sworznia kulowego wahacza do zwrotnicy i
odtaczy¢ wahacz od zwrotnicy.

Opusci¢ powoli zwrotnice do dotu i odiaczy¢ jg od kolumny zawieszenia. Podwiesi¢ jg do nadwozia,
aby nie naprezata przewodu hamulcowego i usung¢ przyrzad Ford 14-039.

Odkrecic¢ obie nakretki (1, rys. 9.3A) goérnego mocowania kolumny zawieszenia do nadwozia i wyjgcé
kolumne zawieszenia z samochodu.

Zamontowanie

Ustawi¢ kolumne zawieszenia i zamocowac jej gérng czes¢ dwiema nakretkami (1, patrz rys. 9.3A)
do nadwozia.

Wiozy¢ przyrzad Ford 14-039 (patrz rys. 9.4) w wyciecie obejmy zwrotnicy i obréci¢ go o 90° (patrz
rys. 9.3C).

Potaczy¢ kolumne zawieszenia z obejmg zwrotnicy kota i usung¢ przyrzad Ford 14-039.

Wkreci¢ $rube zaciskowa obejmy zwrotnicy, zwracajac uwage, aby weszia w otwér w kotnierzu
dolnej czesci kolumny zawieszenia (patrz rys. 9.3B) i dokreci¢ jg wtasciwym momentem.

Potaczy¢ wahacz ze zwrotnicg. Zatozy¢ i dokrecic wtasciwym momentem $rube zaciskowg
mocowania sworznia kulowego wahacza.

Dokreci¢ $rodkowg nakretke (2, patrz rys. 9.3A) gérnego mocowania kolumny zawieszenia,
unieruchamiajac ttoczysko amortyzatora za pomocg szesciokatnego klucza trzpieniowego.

Podtaczy¢ do uchwytu na kolumnie zawieszenia przewéd hamulcowy (patrz rys. 9.3B).

Zamocowac¢ do kolumny zawieszenia tgcznik drazka stabilizatora (jesli wystepuje w danej wers;ji).

Zatozy¢ przednie koto i opusci¢é samochdd.

ROZKLADANIE | SKEADANIE KOLUMNY ZAWIESZENIA

Rozkladanie

Wymontowa¢ kolumne zawieszenia (patrz poprzedni opis).

Scisna¢ sprezyne zawieszenia za pomoca odpowiedniego przyrzadu (np. Ford 1 MS1516) az do
odcigzenia gornej podktadki oporowej sprezyny.

Odkreci¢ nakretke ttoczyska amortyzatora, zdjgé elementy gérnego mocowania (patrz rys. 9.2):
podktadke, miseczke, ptytke gérnego mocowania, wspornik gérnego mocowania, fozysko oporowe, gérng
podkladke oporowa sprezyny, ostone ochronng i zderzak gumowy oraz zdjgé sprezyne kolumny
zawieszenia.
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Ostroznie odprezy¢ sprezyne zawieszenia i wyjac ja z przyrzadu.

Sktadanie

Uwaga. Przed skladaniem nalezy sprawdzi¢, czy tozysko oporowe kolumny zawieszenia nie zacina
sie i nie ma widocznych uszkodzen lub $ladéw zuzycia. W razie stwierdzenia podanych niesprawnosci
nalezy wymieni¢ tozysko oporowe.

P |
Rys. 9.5. Prawidfowe pofozenie sprezyny kolumny zawieszenia w podporze dolnej i gérne] podkfadce oporowej
A—dolny zwdj sprezyny, B — koniec goérnego zwoju sprezyny

Zatozy¢ sprezyne zawieszenia do odpowiedniego przyrzadu i zatozy¢ jg na kolumne zawieszenia z
maksymalnie wyciggnietym ttoczyskiem amortyzatora. Upewni¢ sie, ze sprezyna opiera sie prawidiowo o
dolng podktadke oporowg (rys. 9.5).

Zatozy¢ na tloczysko amortyzatora gumowy zderzak (ogranicznik) oraz ostone ochronna.

Zatozy¢ elementy gérnego mocowania (patrz rys. 9.2): gérng podktadke oporowa sprezyny, tozysko
oporowe, wspornik gérnego mocowania, ptytke gérnego mocowania, miseczke, i podkiadke, wkreci¢
nakretke ttoczyska amortyzatora i dokrecic jg wtasciwym momentem.

Uwaga. Dokrecenie nakretki wlascivym momentem bedzie fatwiejsze do przeprowadzenia po
zamontowaniu kolumny zawieszenia do samochodu.

Usungc przyrzad do Sciskania sprezyny po uprzednim sprawdzeniu, ze oba jej konce sg prawidtowo
oparte o podktadki oporowe (patrz rys. 9.5), a tozysko oporowe znajduje sie na swym miejscu.

Zamontowac¢ kolumne zawieszenia do samochodu (patrz odpowiedni opis).

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE WAHACZA ZAWIESZENIA

Wymontowanie

Unie$¢ przéd samochodu, ustawi¢ na podstawkach warsztatowych i zdja¢ przednie koto z
odpowiedniej strony.
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Rys. 9.6. Spos6b zamocowania wahacza zawieszenia
1—elementy mocowania do ramy pomocniczej, 2— mocowanie do zwrotnicy kofa

Odkrecic¢ i wyjaé srube zaciskowg (2, rys. 9.6) mocowania sworznia kulowego wahacza zawieszenia
do zwrotnicy kota.

Odkrecic¢ obie sruby (1) mocowania wahacza zawieszenia do ramy pomaocnicze;.

Popchngé wahacz do dotu, odtaczyé sworzen kulowy wahacza od zwrotnicy i wyja¢ wahacz
zawieszenia.

Zamontowanie

Wykona¢ poprzednio opisane czynnosci w odwrotnej kolejnosci, systematycznie wymieniajac
wszystkie nakretki zabezpieczane przed odkreceniem i przestrzegajac wtasciwych momentéw dokrecania.
Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowac¢ zbieznosé kot przednich.

NAPRAWA WAHACZA ZAWIESZENIA

Zadna cze$é wahacza zawieszenia nie wystepuje w katalogu czesci zamiennych. Jezeli tuleje
elastyczne lub sworzen kulowy wahacza wykazujg nadmierne luzy lub sg uszkodzone, nalezy wymienié
kompletny wahacz zawieszenia.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE RAMY POMOCNICZEJ

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

Ustawi¢ samochdd na podnosniku warsztatowym lub na stojakach, tak aby kota zwisaty swobodnie i
zdjac kota przednie.

Ustawi¢ kierownice w potozeniu do jazdy prosto.

Oznaczy¢ farba potozenie watu kierownicy wzgledem zebnika przektadni kierowniczej.

Od wnetrza samochodu odkreci¢ srube obejmy zaciskowej tgczacg wat kierownicy z zebnikiem
przektadni kierownicze;j.

Podwiesi¢ zespdt napedowy na wciggniku warsztatowym za uchwyty do podnoszenia i nieznacznie
podciggna¢ zespot napedowy do gory.

Odkreci¢ $ruby mocowania wspornika zawieszenia zespotu napedowego po lewej stronie ramy
pomocniczej.

Odtaczyé przednig rure wylotowg od kolektora wylotowego oraz odtgczy¢ od skrzynki przektadniowej
drazek zmiany biegow i drazek stabilizatora.

Wyjac zawleczki i odkreci¢ nakretki sworzni kulowych koncowek drazkéw kierowniczych. Za pomocg
Sciggacza roztgczy¢ sworznie kulowe koncowek drazkéw przy zwrotnicach koét.

Z kazdej strony samochodu wykreci¢ srube zaciskowa mocowania sworznia kulowego wahacza do
zwrotnicy kota i odigczy¢ wahacz zawieszenia od zwrotnicy.

Wykreci¢ s$ruby mocowania tacznika prawego zawieszenia zespotu napedowego do ramy
pomocniczej.

Jezeli samochdd jest wyposazony w stabilizator, odiaczy¢ taczniki drgzka stabilizatora od obu
kolumn zawieszenia.

Podeprze¢ rame pomocniczg za pomocag podnosnika i wykreci¢ osiem srub mocowania ramy
pomocniczej do podtogi nadwozia.

Opusci¢ i wyjg¢ rame pomocniczg od spodu samochodu. W razie potrzeby odigczy¢ od ramy
pomocniczej obudowe przektadni kierowniczej oraz drazek stabilizatora (jesli wystepuje w zawieszeniu).

Zamontowanie
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Jesli wymontowywano obudowe przektadni kierowniczej i drazek stabilizatora, zamontowac¢ je do
ramy pomocniczej.

Za pomocg podnosnika ustawi¢ rame pomoc- niczaw odpowiednim miejscu od spodu nadwozia
(wladciwe potozenie ramy pomocniczej wyznaczajg kotki srodkujgce). Dopilnowaé, aby watek zebnika
przekfadni kierowniczej wszedt prawidtowo w otwoér nadwozia. Przykreci¢é osiem $rub mocowania ramy
pomocniczej do spodu nadwozia.

Wkreci¢ sruby mocowania wspornika zawieszenia zespotu napedowego po prawej stronie ramy
pomocniczej.

Zamocowac tgczniki drgzka stabilizatora do kolumn zawieszenia.

Potaczy¢ wahacze zawieszenia ze zwrotnicami kot i wkreci¢ $ruby mocowania obejm sworzni
kulowych wahaczy.

Potaczy¢ sworznie kulowe drazkéw kierowniczych ze zwrotnicami kot Przykreci¢ je nowymi
nakretkami i zatozyé nowe zawleczki.

Zamontowac i wyregulowa¢ elementy zewnetrznego mechanizmu zmiang biegéw (patrz odpowiedni
opis w rozdz. 5 lub 6).

Rys. 9.7. Spos6b zamocowania fgcznika drgzka stabilizatora
1 —drgzek stabilizatora, 2—t#gcznik drgzka stabilizatora, 3—nakretki mocowania fgcznika

Zamontowac przednig rure wylotowg do kolektora wylotowego.

Wkreci¢ sruby mocowania wspornika zawieszenia zespotu napedowego po lewej stronie ramy
pomocniczej.

Wewnatrz samochodu potaczyé wat kierownicy z zebnikiem przektadni kierowniczej, uwzgledniajac
ich wzajemne potozenie zaznaczone farbg przed wymontowaniem.

Wkreci¢ srube obejmy zaciskowej watu kierownicy przy przektadni kierowniczej i dokreci¢ ja
wiasciwym momentem.

Zatozy¢ przednie kota samochodu, wyja¢ podnosnik i opusci¢ samochaod.

Podiaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE DRAZKA STABILIZATORA

Wymontowanie drazka stabilizatora wymaga uprzedniego wymontowania ramy pomocniczej (patrz
poprzedni opis).

Odtaczenie drazka stabilizatora nie stwarza istotnych trudnosci. Drazek stabilizatora jest
zamocowany do ramy pomochiczej tylko za posrednictwem dwoch obejm.

Zamontowanie drazka stabilizatora réwniez nie przedstawia istotnych trudnosci.

9.2.2.Ustawienie kot przednich

UWAGI WSTEPNE
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Ustawienie kot przednich okreslaja; kat pochylenia kota, kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy oraz
zbieznos¢ kot. Reguluje sie tylko zbieznosé két. Jezeli wartosci pozostatych katéw ustawienia két przednich
wykraczajg poza zakres tolerancji (patrz dane w rozdz. 9.1), nalezy sprawdzi¢ stan odpowiednich elementow
zawieszenia i w razie potrzeby wymieni¢ uszkodzone elementy. Do pomiaru katoéw ustawienia k6t przednich
zaleca sie wykorzystanie optycznego przyrzgadu pomiarowego.

WARUNKI POMIARU USTAWIENIA KOt PRZEDNICH

Samochéd powinien byé nie obcigzony, w stanie gotowym do jazdy, za$ zbiornik paliwa napetniony
do potowy.

Ogumienie powinno by¢ wiasciwego rozmiaru, w dobrym stanie technicznym o jednakowym stopniu
zuzycia bieznika.

Cisnienie w ogumieniu powinno by¢ prawidtowe (patrz wartosci w rozdz. 14).

Obrecze két nie powinny mie¢ uszkodzen.

Luz kierownicy powinien by¢ prawidtowy.

Luz fozysk piast kot i przegubdw elementéw zawieszenia powinien byé prawidtowy.

Samochdd powinien by¢ ustawiony na poziomej, rownej nawierzchni, zas zawieszenie kilkakrotnie
ugiete przed pomiarem.

Bicie kot nie moze przekracza¢ 1,2 mm.

REGULACJA ZBIEZNOSCI KOL PRZEDNICH

Zbieznos¢ kot przednich reguluje sie przez symetryczne wydtuzanie lub skracanie drgzkéw
kierowniczych. Tok postepowania jest nastepujacy.

Odkrecic¢ przeciwnakretki na obu drgzkach kierowniczych.

Poluzowa¢ opaski zaciskowe oston ochronnych na koncach obudowy przektadni kierowniczej.

Obracac dragzki kierownicze (prawy i lewy) o jednakowy kat az do uzyskania wymaganej wartosci
zbieznosci kot przednich (rys. 9.8). Po zakonczeniu regulacji dokreci¢ przeciwnakretki wtasciwym momentem
i zacisng¢ opaski oston ochronnych.

9.2.3.Piasty kof przednich

WYMIANA LOZYSKA PIASTY KOLA

Uwaga. tozysko wymontowane z piasty musi byé bezwzglednie zastgpione nowym.

Podnies¢ przéd samochodu i ustawi¢ na stojakach warsztatowych. Zdja¢ z odpowiedniej strony koto
samochodu.

Odbezpieczy¢ nakretke czopa piasty kota i odkrecic te nakretke.

Odczepi¢ elastyczny przewdd hamulcowy od uchwytu przy kolumnie zawieszenia.

) 4 =
Rys. 9.8. Regulacja zbieznosci két przednich
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Rys. 9.9. Wymontoanie piasty ze zwrotnicy kofa
1 —podkfadka oporowa 14-03801 (widoczna z lewej strony rysunku), 2—piasta, 3—Sciggacz

R

e
Rys. 9.11. Wymontowanie fozyska ze zwrotnicy kota
1—fozysko piasty, 2—zaczepy $ciggacza, 3 —Sciggacz
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Rys. 9.12. Zamontowanie fozyska d_o_iwrotnicy kofa
1—przyrzad 15-033, 2—tuleja oporowa 14-040, 3—zwrotnica kofa
|

Rys. 9.13. Montaz fozyska piasty za pomocg prasy
1—tfocznik prasy, 2—trzpien 15-036, 3—zwrotnica kofa, 4—wieniec zebaty czujnika ABS, 5—piasta, 6—podkfadka oporowa 15-064

e e
oy
?__ :39: l

Rys. 9.14. Wymiary (w mm) tulei oporowej 14-040
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Rys. 9.15. Wymiary (w mm) tulei 15-033
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f

L-— T '
Rys. 9.16. Wymiary (w mm) podkfadki oporowej 15-064

Odkreci¢ dwie Sruby mocowania zacisku hamulca do zwrotnicy kofa i podwiesi¢ zacisk we wnece
kofa za pomoca miekkiego drutu tak, aby nie uszkodzi¢ elastycznego przewodu hamulcowego.
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W samochodach wyposazonych w uktad prze- ciwblokujgcy ABS wymontowaé czujnik predkosci
kota.

Wyjaé zawleczke i odkreci¢ nakretke mocowania przegubu kulowego drgzka kierowniczego oraz
odtaczyé przegub kulowy drazka kierowniczego od zwrotnicy kofa.

Odkreci¢ $rube zaciskowg obejmy mocowania przegubu kulowego wahacza do zwrotnicy kota,
odtaczy¢ od zwrotnicy przegub kulowy wahacza i opuscié wahacz na dot.

Odkreci¢ srube mocowania tarczy hamulca do piasty i zdjg¢ tarcze hamulca z piasty kofa.

Odkrecic¢ srube zaciskowa dolnego mocowania kolumny zawieszenia do zwrotnicy kota.

Wtozy¢ przyrzad Ford 14-039 (patrz rys. 9.4) w rowek obejmy zwrotnicy i obrdci¢ ten przyrzad o 90°
(patrz rys. 9.3C), a nastepnie odfgczy¢ zwrotnice kota od kolumny zawieszenia.

Obrdci¢ przyrzad specjalny o 90° i wyjaé go ze zwrotnicy kota.

Przytrzyma¢ potos w jej normalnym potozeniu (aby nie uszkodzi¢ przegubow réwnobieznych) i
wymontowaé zespot zwrotnicy z piastg kofa.

W razie potrzeby uzy¢ $ciggacza do wyciagniecia potosi z piasty.

Za pomocg odpowiedniej podktadki oporowej i prasy lub Sciggacza dwuramiennego wymontowac
piaste ze zwrotnicy kota (rys. 9.9). Uwaga. W samochodach wyposazonych w uktad ABS nalezy uwazac,
aby nie uszkodzi¢ wienca zebatego zamocowanego do piasty kota, stanowigcego nadajnik impulsow
czujnika predkosci kota.

Pierscien wewnetrzny fozyska zdjaé z piasty za pomoca specjalnego s$ciagacza Ford 15-050 z
uchwytem Ford 14-038 i podktadka oporowg Ford 14-03801 (rys. 9.10).

Wymontowac ze zwrotnicy pierscien osadczy tozyska.

Wtozy¢ do zwrotnicy wymontowany wczesniej pierscien wewnetrzny tozyska.

Zdja¢ za pomocga Sciggacza opartego na pierscieniu wewnetrznym tozysko z gniazda w zwrotnicy
(rys. 9.11).

Za pomocg przyrzadéw Ford 14-040 i 15-033 zamontowa¢ nowe tozysko toczne w zwrotnicy kota
(rys. 9.12) i zatozy¢ pierécien osadczy tozyska.

Za pomoca prasy albo przyrzadéw Ford 15-033 i 15-034 (lub 15-035) zamontowa¢ piaste w tozysku
tocznym osadzonym w zwrotnicy (rys. 9.13).

Wprowadzi¢ przyrzad Ford 14-039 (patrz rys. 9.4) w rowek obejmy zwrotnicy kota i obrdci¢ przyrzad
0 90° (patrz rys. 9.3C). Potaczy¢ kolumne zawieszenia ze zwrotnicg kota, zatozy¢ $rube mocujaca, wyjaé
przyrzad Ford 14-039 i dokreci¢ srube mocowania obejmy zwrotnicy.

Za pomocg harzedzia Ford 14-041 zamocowanego na koncu potosi umiescic p6tos w piascie kota,
zwracajgc uwage, aby nie przesunacétozyska tocznego (nie uderzy¢ o tozysko przy wkiadaniu potosi).

Zatozy¢ podkiadke i przykreci¢ nakretke czopa piasty kota.

Podtaczy¢ drazek kierowniczy do ramienia zwrotnicy, dokreci¢é nowa nakretke whasciwym
momentem i zabezpieczy¢ jg nowg zawleczka.

Zamontowac¢ wahacz do zwrotnicy i dokreci¢ srube mocowania obejmy sworznia kulowego wahacza
wiasciwym momentem.

Zatozy¢ tarcze hamulca i wkreci¢ srube jej mocowania.

Zamontowa¢ do zwrotnicy zacisk hamulca oraz przykrecic do kolumny zawieszenia uchwyt
przewodu hamulcowego.

W samochodach wyposazonych w uktad ABS podtaczy¢ ztacze przewoddéw do czujnika predkosci
obrotowej kota.

Wcisng¢ kilkakrotnie pedat hamulca, aby wktadki cierne zajety wtasciwe potozenie wzgledem tarczy
hamulca.

Dokreci¢ wlasciwym momentem nakretke czopa pétosi i zabezpieczy¢ ja przed odkreceniem przez
zapunktowanie.

Zatozy¢ koto przednie i opusci¢ samochdd oraz dokreci¢ nakretki mocowania kota wiasciwym
momentem.

10 ZAWIESZENIE TYLNE
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10.1. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

ZAWIESZENIE TYLNE

W samochodach o nadwoziu limuzyny 3-, 4-i 5-drzwiowej oraz kombi zawieszenie tylne jest
poétniezalezne i zawiera dwa wahacze wleczone zespolone poprzeczng belkg podatng skretnie (o przekroju
V). W nadwoziach 3-, 4- i 5-drzwiowym amortyzatory teleskopowe sg wspolosiowe ze sprezynami
Srubowymi i tworzg tzw. kolumny resorujgce. W nadwoziu kombi sprezyny zawieszenia sg umieszczone
oddzielnie od amortyzatoréw.

W wersji Escort Van zastosowano tylne zawieszenie zalezne. Sztywna 0$ tylna rurowa wspotpracuje
Z resorami piérowymi wyposazonymi w gumowe zderzaki oraz z amortyzatorami teleskopowymi.

Elementy sprezyste

Rodzaj:
limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa oraz kombi: sprezyny srubowe;
Escort Van: resory dwupiérowe.

Amortyzatory

Rodzaj: hydrauliczne, teleskopowe, dwustronnego dziatania, nierozbieralne. Marka: Ford Motorcratft.

Drazek stabilizatora

Niektore wersje sa wyposazone w drazek stabilizatora o $rednicy 20 mm.

USTAWIENIE KOL TYLNYCH

Kat
Parametr pochylenia Zbieznosé
kota
Wartosc¢ do regulaciji —1° 2 mm lub 0°20'
s . on , 2+2mm
Wartos¢ do kontroli -1°15'+45 1Ub0°20420"

Uwaga. Parametry ustawienia két tylnych sa nie-regulowane. Nalezy je sprawdzac¢ przy nie
obcigzonym samochodzie.

PIASTY KOL TYLNYCH

W samochodach o nadwoziu limuzyny 3-, 4-i 5-drzwiowej oraz kombi piasta stanowi integralng
czes¢ bebna hamulca i jest utozyskowana na dwdch tozyskach stozkowych. W wersji Escort Van piasta
stanowi oddzielng czes¢ i takze jest utozyskowana na dwéch tozyskach stozkowych.

Naciag tozysk stozkowych: nieregulowany (ustalony samoczynnie podczas montazu).

MOMENTY DOKRECANIA

Gérne mocowanie kolumny resorujgcej (limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa): 30 do 40 N-m. Dolne
mocowanie kolumny resorujacej (limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa): 102 do 138 N-m. Sruba poprzeczna gérnego
mocowania amortyzatora (limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa): 41 do 58 N-m. Mocowanie amortyzatora do
nadwozia (kombi i Escort Van): 41 do 58 N-m. Mocowanie amortyzatora do belki osi tylnej (kombi i Escort
Van): 58 do 79 N-m.

Mocowanie czopa osi do belki osi tylnej: 56 do 76N-m.

Przedni wspornik wahacza do nadwozia: 41 do 58 N-m.
Mocowanie osi tylnej do wspornika: 102 do 138 N-m.

Sruba poprzeczna gérnego mocowania resoru: 41 do 58 N-m.
Nakretka kotnierzowa mocowania piasty kota: 250 do 270 N-m.
Nakretki mocowania két: 70 do 100 N-m.

10.2. OBS£UGA | NAPRAWA

UWAGI WSTEPNE
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Nie wolno podnosi¢ tylu samochodu podpierajac go o belke poprzeczng, gdyz grozi to jej
uszkodzeniem i moze spowodowac niewtasciwe ustawienie kot tylnych.

W wersjach o nadwoziu limuzyny 3-, 4- i 5- drzwiowej oraz kombi piasta kota tylnego stanowi
integralng cze$¢ bebna hamulca, zas w wersji Escort Van piasta kota tylnego stanowi oddzielng czesc.

Rys. 10.1. Elementy zawieszenia tylnego

A—limuzyny 3-, 4- i 5-drzwiowe, B — kombi, C—furgonik (Van)

1—belka poprzeczna, 2— wspornik wahacza, 3—tuleja metalowo-gumowa wahacza, 4—amortyzator, 5 — sprezyna zawieszenia, 6 —
goérna podkfadka oporowa sprezyny, 7—wspornik gérnego mocowania kolumny resorujgcej lub amortyzatora, 8—tarcza no$na hamulca,
9—czop piasty kofa, 10—pierscien uszczelniajgcy, 11—wewnetrzne fozysko piasty, 12—beben hamulca, 13—zewnetrzne fozysko
piasty, 14—nakretka czopa piasty kofa, 15 —kofpak piasty, 16—wieszak resoru, 17—zderzak gumowy, 18—resorpiérowy, 19—przednia
tuleja metalowo-gumowa resoru, 20—jarzmo mocowania belki poprzecznej do resoru, 21 —drgzek stabilizatora, 22—jarzmo
mocowania drgzka stabilizatora, 23—jarzmp mocowania ramienia drgzka stabilizatora

10.2.1. Elementy zawieszenia tylnego

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE KOLUMNY RESORUJACEJ (limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa)

Uwaga. Nalezy zawsze wymienia¢ catg kolumne resorujgca (sprezyne zawieszenia razem z
amortyzatorem). Zaleca sie stosowanie oryginalnych amortyzatoréw.
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Wymontowanie

Unies¢ tyt samochodu i ustawi¢ na podstawkach warsztatowych, opierajac je na wyznaczonych do
tego miejscach.

Rys. 10.2. Mocowanie kolumny resorujgcej (limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa)
A—qgorne, B—dolne
1 —boczne nakretki mocowania kolumny resorujgcej do nadkola, 2 — nakretka sruby mocowania amortyzatora kolumny resorujgcej

W bagazniku odsuna¢ wyktadzine na nadkolu, zdja¢ ostone z tworzywa sztucznego i odkreci¢ dwie
boczne nakretki (1, rys. 10.2A) gérnego mocowania kolumny resorujace;j.

Uwaga. W elemencie gérnego mocowania znajduje sie pozioma $ruba, ktéra utrzymuje za
posrednictwem gornej podkiadki Scisnieta sprezyne zawieszenia. Wyjecie tej sruby powoduje bardzo
niebezpieczne, nagte i niekontrolowane odprezenie sprezyny kolumny.

Jezeli samochdd jest wyposazony w korektor sity hamowania (samochod z ukladem ABS), nalezy
odfgczyctacznik korektora sity hamowania.

Wykreci¢ srube dolnego mocowania (rys. 10.2B) i wyjgé kolumne resorujaca.

Zamontowanie

W celu zamontowania kolumny resorujgcej nalezy wykonaé czynnosci w kolejnosci odwrotnej do
podanej podczas jej wymontowania. Podczas zamontowywania nalezy wymieni¢ wszystkie samo-hamowne
nakretki. Elementy gérnego i dolnego mocowania kolumny resorujgcej nalezy dokreci¢ wtasciwym
momentem dopiero po opuszczeniu samochodu i oparciu go na kotach oraz po kilkukrotnym ugieciu
zawieszenia tylnego.

ROZKEADANIE KOLUMNY RESORUJACEJ (limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa)

Rozkladanie

Wymontowac kolumne resorujaca (patrz poprzedni opis).
Scisng¢ sprezyne zawieszenia za pomocag odpowiedniego przyrzadu (np. Ford MS-1516), tak aby
odcigzy¢ podkitadke oporowa i wspornik gérnego mocowania.
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Wykreci¢ pozioma $rube i wyja¢ wspornik gérnego mocowania i podktadke oporowa sprezyny.
Powoli odprezac Scisnietg sprezyne zawieszenia i po catkowitym rozprezeniu wyjac ja.

Sktadanie

W celu ztozenia kolumny resorujgcej nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do jej
rozktadania. Nalezy zwréci¢ uwage na wiasciwg kolejnos¢ montazu czesci, prawidtowe ustawienie koncéw
sprezyny w miejscach jej oparcia oraz dokrecenie srub wtasciwymi momentami.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE AMORTYZATORA (kombi i Escort Van)

Uwaga. Razem z amortyzatorem zawsze nalezy wymienia¢ takze sprezyne zawieszenia. Zaleca sie
stosowanie oryginalnych amortyzatorow.

Wymontowanie

Podnies¢ samochdéd i ustawi¢ go na podnosniku lub na podstawkach warsztatowych.

Odkrecic¢ srube dolnego mocowania amortyzatora do belki poprzeczne.

W wersjach Escort Van odkreci¢ cztery sruby mocujace i zdjg¢ wspornik gérnego mocowania
amortyzatora.

Odkreci¢ srube gérnego mocowania amortyzatora.

Wyjaé amortyzator.

Zamontowanie

Wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do wymontowania. Elementy gérnego i dolnego
mocowania amortyzatora nalezy dokreci¢ wlasciwym momentem dopiero po opuszczeniu samochodu i
oparciu go na kofach.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE RESORU (Escort Van)

Wymontowanie

Podnies¢ samochdéd, ustawi¢ go na podnosniku lub na podstawkach warsztatowych i zdjaé tylne
koto z odpowiedniej strony.

Podeprze¢ podnosnikiem belke osi tylnej.

Odkrecic¢ srube dolnego mocowania amortyzatora.

Odkreci¢ nakretki i zdja¢ jarzmo mocowania resoru do belki osi tylnej.

Odkreci¢ sruby mocowania obu koncéw resoru i wyjgc resor z samochodu.

Zamontowanie

Umiesci¢ resor na miejscu i zatozy¢ dwie $ruby mocowania jego koncéw, nie dokrecajac ich
ostatecznie.

Zatozy¢ jarzmo i ptytke mocowania resoru do belki osi tylnej oraz $rube dolnego mocowania
amortyzatora. Nie dokrecac ostatecznie srub i nakretek.

Zatozy¢ koto, opusci¢ samochdd, oprze¢ go na kotach i dokreci¢ wszystkie sruby i nakretki
wiasciwymi momentami.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE DRAZKA STABILIZATORA (kombi)

Wymontowanie

Podnies¢ tyt samochodu i ustawi¢ go na podstawkach warsztatowych z kotami tylnymi zwisajgcymi
swobodnie.

Odkrecic¢ Sruby mocowania jarzm drgzka stabilizatora do tylnej osi.

Odtaczy¢ jarzma mocowania koncow ramion drazka stabilizatora.

Wyja¢ drazek stabilizatora.

Zamontowanie
Zamontowanie drgzka stabilizatora nie przedstawia istotnych trudnosci. Nalezy postepowac¢ w
kolejnosci odwrotnej do opisanej podczas jego wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE BELKI POPRZECZNEJ ZAWIESZENIA TYLNEGO (limuzyna 3-,
4-i 5-drzwiowa oraz kombi)

Wymontowanie
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Ustawi¢ samochod na podstawkach warsztatowych (oprze¢ o przeznaczone do tego celu miejsca
spodu nadwozia) i zdjg¢ kota tylne.

Odtaczyé¢ linki hamulca awaryjnego przy dzwigni dwustronnej linek tego hamulca, wyjmujgc pierscien
zabezpieczajacy, wyciggajac sworzen z dzwigni dwustronnej linek i wysuwajac konce tylnych linek hamulca
awaryjnego.

Rys. 10.3. Srut;y mocowania v;/sf)ornika wahacza tylnego do nadwozia (limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa oraz kombi)

Rys. 10.4. Elementy mocowania drgzka stabilizatora
1 —drgzek stabilizatora, 2—jarzma mocowania, 3—sruby mocowania jarzm

Po obu stronach samochodu zacisnagé¢ elastyczne przewody hamulcowe két tylnych i odtgczy¢ je od
przewodow sztywnych (przewidzie¢ wyciek ptynu hamulcowego).

W wersjach wyposazonych w uktad ABS wymontowaé korektor sity hamowania.

Podeprze¢ belke poprzeczna.

Z obu stron samochodu odkreci¢ po cztery sruby mocowania wspornikow wahaczy (rys. 10.3).

Z obu stron samochodu odkreci¢ srube dolnego mocowania kolumny resorujgcej do wahacza.

Opusci¢ belke poprzeczng zawieszenia tylnego i wyja¢ jg od spodu samochodu.

Zamontowanie

Uwaga. Podczas zamontowania nalezy systematycznie wymienia¢ wszystkie nakretki samobloku-
jace. Ostateczne dokrecenie elementéw mocowania zawieszenia nalezy wykona¢ dopiero po opuszczeniu
samochodu na kota i kilkukrotnym ugieciu zawieszenia tylnego.

Umiesci¢ belke poprzeczng zawieszenia tylnego pod samochodem.

Podnies¢ belke poprzeczng i luzno przykrecic¢ sruby jej mocowania do kolumn resorujgcych.

Przykrecié¢ sruby mocowania wspornikow wahaczy do spodu nadwozia wtasciwym momentem.

Podtaczy¢ elastyczne przewody hamulcowe do sztywnych przewodéw hamulcowych i zdjgé zaciski z
elastycznych przewodoéw hamulcowych.

W wersjach wyposazonych w uktad ABS zamontowac¢ korektor sity hamowania. Podtgczy¢ tylne linki
hamulca awaryjnego do dzwigni dwustronnej linek i umocowac te dzwignie na sworzniu.

Wyregulowa¢ hamulec awaryjny (patrz odpowiedni opis w p. 11.2.4).

Uzupemi¢ ilos¢ ptynu hamulcowego w zbiorniku i odpowietrzy¢ uktad hamulcowy (patrz odpowiedni
opisw p. 11.2.4).

Zatozy¢ kota tylne i opusci¢ samochdd az do oparcia na kotach.

Kilkakrotnie ugig¢ zawieszenie samochodu i dokreci¢ wlasciwym momentem wszystkie nie
dokrecone jeszcze potgczenia gwintowe zawieszenia tylnego.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE BELKI OSI TYLNEJ (Escort Van)

Wymontowanie
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Ustawi¢ samochod na podstawkach warsztatowych (oprze¢ o przeznaczone do tego celu miejsca
spodu nadwozia) i zdjg¢ kota tylne.

Odtaczy¢ od belki ogranicznik sity hamowania.

Po obu stronach samochodu zacisnag¢ elastyczne przewody hamulcowe kot tylnych i odtgczyé je od
przewoddw sztywnych (przewidzie¢ wyciek ptynu hamulcowego).

Wymontowaé bebny hamulcow, kotpaki piast kot i nakretki czopdw piast kot tylnych.

Uwaga. Nakretki piast k6t lewych i prawych majg rozne gwinty: lewego kota — lewy gwint; prawego
kota — prawy gwint.

Wymontowac¢ piasty kot po uprzednim ich oznaczeniu (prawa; lewa). Odkreci¢ cztery sSruby
mocujace i zdjg¢ tarcze nosne hamulcow.

Odkrecic¢ sruby dolnego mocowania amortyzatorow.

Podeprze¢ belke osi tylnej i odkreci¢ nakretki jarzm jej mocowania do resorow.

Wyjac¢ belke osi tylnej od spodu samochodu.

Zamontowanie

Wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do odanej podczas wymontowania belki osi tylnej.
Nalezy zwréci¢ uwage na:

zamontowanie piast kot zgodnie z oznaczeniami naniesionymi przed ich wymontowaniem;

obracanie piast podczas dokrecania ich nakretek wlasciwym momentem;

— dokrecenie srub potgczen elementéw zawieszenia po oparciu samochodu na kotach;

— uzupehienie ilosci ptynu hamulcowego i odpowietrzenie uktadu hamulcowego (patrz opis w p.
11.2.4).

WYMIANA TULEI METALOWO-GUMOWYCH WAHACZY (limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa oraz kombi)

Wymontowanie

Wymontowa¢ belke poprzeczng zawieszenia tylnego (patrz odpowiedni opis).

Odtaczy¢ wsporniki od tulei metalowo-gumo- wych wahaczy.

Za pomocag odpowiednich przyrzadow specjalnych wymontowaé tuleje metalowo-gumowe z
wahaczy (rys. 10.5A).

Zamontowanie

Nasmarowac nowe tuleje metalowo-gumowe pastg do montazu opon lub roztworem mydta.

Od strony zewnetrznej zamontowa¢ nowe tuleje metalowo-gumowe w wahaczach za pomocg
przyrzadoéw specjalnych (rys. 10.5B); powierzchnie oporowa tulei nalezy skierowaé¢ na zewnatrz samochodu.

Uwaga. Wyposazy¢ przyrzad Ford w tulejke odlegtosciowg 13 mm na gwintowanym trzpieniu,
umozliwiajgca ustawienie tulei metalowo-gumowej w przeznaczonym dla niej otworze (patrz rys. 10.5B).
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Rys. 10.5. Wymiana tulei metalowo-gumowej wahacza
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A—wymontowanie, B—zamontowanie 1 —przyrzgd 15-086, 2—tuleja metalowo-gumowa wahacza, 3—tulejka odlegfosciowa o grubosci
13 mm, 4—pierscien oporowy 15-084

Zatozy¢ wsporniki mocowania do wahaczy; nie dokrecac ich $rub mocujacych.

Zamontowac¢ belke poprzeczng zawieszenia tylnego do samochodu (patrz odpowiedni opis).

Po ustawieniu samochodu na kofach i kilkukrotnym ugieciu zawieszenia dokreci¢ sruby mocowania
belki poprzecznej wiasciwym momentem.

10.2.2. Piasty kéftylnych

WYMIANA LOZYSK PIASTY KOLA (limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa oraz kombi)

Unies¢ tyt samochodu, ustawi¢ tyt samochodu na podstawkach warsztatowych i zdjgé z
odpowiedniej strony koto tylne.

Poluzowa¢ mechanizm regulacji szczek hamulca.

Odkreci¢ cztery $ruby mocowania kotnierza czopa piasty kota do wahacza tylnego i wymontowac
zespot bebna hamulca z czopem piasty kotfa i tozyskami tocznymi.

Zamocowac kotnierz czopa piasty w imadle o szczekach ostonietych naktadkami z miekkiej blachy.

Zdja¢ kotpak piasty kota, dziurawiac go punk- takiem (zniszczenie kotpaka jest konieczne i
nieuniknione).

Odkreci¢ nakretke mocowania czopa piasty. Uwaga. Nakretki mocowania czopow piast két lewych i
prawych maja rozne gwinty: lewego kota — lewy gwint; prawego kota — prawy gwint.

Zdja¢ beben hamulca.

Za pomocg dzwigni (przyrzad Ford 21-051) wyciggna¢ pierscien uszczelniajacy piasty (rys.
10.6A) i wyja¢ dwa tozyska.

Za pomocg miedzianego mtotka wybi¢ zewnetrzne pierscienie tozysk tocznych.

Uwaga. Zwréci¢ uwage, aby nie uszkodzié¢ powierzchni gniazda tozysk tocznych w piascie.

Starannie oczyscié¢ i odttusci¢ beben hamulca.

Z pomocg specjalnego trzpienia (narzedzie Ford 15-031) zatozy¢ pierscien zewnetrzny tozyska
wewnetrznego, a nastepnie pierscien zewnetrzny tozyska zewnetrznego (rys. 10.6B).

Wypetni¢ obficie i zatozy¢ tozysko wewnetrzne, a nastepnie tozysko zewnetrzne.

Za pomocg specjalnego trzpienia (narzedzie Ford 14-028) zamontowa¢ nowy pierscien
uszczelniajacy (rys. 10.6C).

Nasmarowac nieco czop piasty i zamontowac¢ beben hamulca.

Zatozy¢ nowg nakretke mocowania czopa piasty i obracajgc piaste dokreci¢ nakretke witasciwym
momentem.

Zatozy¢ nowy kotpak piasty wypetniony uprzednio w jednej trzeciej objetosci smarem.

Przykreci¢ wlasciwym momentem cztery $ruby mocowania do wahacza zespotu bebna hamulca z
czopem piasty i tozyskami.
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Rys. 70.6. Wymiana fozyska piasty
A—wyjmowanie pierscienia uszczelniajgcego, B—zakfadanie zewnetrznych pierscieni fozysk, C—zakfadanie pierscienia
uszczelniajgcego
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Rys. 10.7. Wymiary (w mm) przyrzagdu 15-031 do zakfadania zewnetrznych pierscieni fozysk piasty kota tylnego
Nacisng¢ kilkakrotnie na pedat hamulca, aby wyregulowaé potozenie szczek hamulca tylnego i

sprawdzi¢, czy wymontowywany beben daje sie lekko obracac.
Zatozy¢ koto tylne i opusci¢ samochdd.
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|
Rys. 10.8. Wymiary (w mm) przyrzgdu 14-028 do zakfadania pierscienia uszczelniajgcego piasty kofa tylnego

WYMIANA LOZYSK PIASTY KOLA (Escort Van)

Unies¢ tyt samochodu, ustawi¢ tyt samochodu na podstawkach warsztatowych i zdja¢ z
odpowiedniej strony koto tylne.

Wymontowac beben hamulca (patrz odpowiedni opis w p. 11.2.2).

Zdjac kotpak piasty dziurawiac go punktakiem (zniszczenie kotpaka jest konieczne i nieuniknione).

Odkrecic¢ nakretke mocowania czopa piasty.

Uwaga. Nakretki mocowania czopow piast kot lewych i prawych majg ré6zne gwinty: lewego kota —
lewy gwint; prawego kota — prawy gwint.

Wymontowa¢ piaste kota.

Za pomocg dzwigni (narzedzie Ford 21-051) wyciggna¢ pierécien uszczelniajacy z piasty i wyjaé
dwa tozyska.

Za pomocg miedzianego mtotka wybi¢ zewnetrzne pierscienie tozysk tocznych.

Uwaga. Zwréci¢ uwage, aby nie uszkodzié¢ powierzchni gniazda tozysk tocznych w piascie.

Starannie oczysci¢ i odttusci¢ czop i beben hamulca.

Nanies¢ niewielka ilos¢ smaru na miejsce osadzenia fozysk tocznych w piascie.

Za pomocg odpowiedniego trzpienia wcisngé zewnetrzne pierscienie: fozyska wewnetrznego, a
nastepnie zewnetrznego.

Nasmarowac obficie i zatozy¢ oba tozyska. Za pomocg odpowiedniego trzpienia zatozy¢ nowy
pierscieh uszczelniajacy.

Lekko nasmarowac¢ czop i zatozy¢ piaste. Zatozy¢ nowg nakretke piasty i obracajgc piaste dokrecic
nakretke mocowania czopa wtasciwym momentem.

Zatozy¢ nowy kotpak piasty.

Zamontowac¢ beben hamulca (patrz odpowiedni opis w p. 11.2.2).

Zatozyé¢ koto tylne i opusci¢ samochéd.
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11 UKELAD HAMULCOWY

11.1. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

OPIS KONSTRUKCJI

Uktad uruchamiania hamulca roboczego, wspomagany podcidnieniowe, jest hydrauliczny dwu-
obwodowy. W wersjach limuzyny 3-, 4- i 5-drzwiowej oraz kombi podziat jest diagonalny (,po przekatnej"),
zas dziatanie korektora sity hamowania jest zalezne od op6znienia hamowania pojazdu. W wersji Escort Van
podziat odbywa sie na przéd i tyt pojazdu, za$ dziatanie korektora sity hamowania jest zalezne od obcigzenia
osi tylnej. Hamulec roboczy ma tarczowe mechanizmy hamulcéw két przednich z tarczami wentylowanymi i
bebnowe mechanizmy hamulcéw kot tylnych z samoczynng regulacja luzu, z wyjatkiem wersji wyposazonych
w szeshastozaworowe silniki benzynowe 1,8 dm3, w ktérych zastosowano tarczowe mechanizmy hamulcéw
kot tylnych z tarczami petnymi, potaczonymi z bebnowymi mechanizmami hamulca awaryjnego. Hamulec
awaryjny jest uruchamiany mechanicznie i dziata na mechanizmy hamulcow kot tylnych. Jako wyposazenie
dodatkowe przewidziano zastosowanie uktadu przeciwblokujgcego ABS Te-ves Mark IV.

HAMULCE PRZEDNIE

Tarcze

Tarcze hamulcow sg wentylowane.

Srednica zewnetrzna: 240 mm.

Grubos¢ nominalna: 20 mm.

Grubos¢ minimalna: 18 mm.

Maksymalne bicie tarczy zamontowanej na piascie kota (mierzone 10 mm od krawedzi zewnetrznej):
0,1 mm.

Maksymalna rdznica grubosci (mierzona w 8 punktach odlegtych o 15 mm od krawedzi zewnetrznej):
0,015 mm.

Zaciski

Zaciski hamulcow sg ptywajace jednottokowe. Marka:
- silniki benzynowe: Teves;
- silnik wysokoprezny: Ford. Srednica ttoka: 54 mm.

Wkiadki cierne
Grubos$¢ minimalna oktadzin ciernych (bez ptytki podstawy): 1,5 mm.
Marka i typ okfadzin ciernych: Valeo 161 lub Ferodo 3432.
HAMULCE TYLNE BEBNOWE

Bebny

Srednica robocza nominalna bebna:

- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa wyposazona w silnik benzynowy 1,4dm3: 180 mm;

- limuzyna 3-, 4-i 5-drzwiowa wyposazona w pozostate typy silnikow oraz kombi: 203 mm;
- wersja Escort Van: 228,6 mm. Srednica robocza maksymalna bebna:

- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa wyposazona w silnik benzynowy 1,4dm3: 181 mm;

- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa wyposazona w pozostate typy silnikbw oraz kombi: 204 mm;
- wersja Escort Van: 229,6 mm.

Cylinderki hamulcowe

Srednica cylinderkow:
- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa wyposazona w silnik benzynowy 1,4 dm3: 20,64 mm;
- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa wyposazona w pozostate typy silnikéw oraz kombi: 19,05 mm;
- wersja Escort Van: 22,2 mm.
Oktadziny cierne

Szerokosé:
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- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa wyposazona w silnik benzynowy 1,4 dm3: 29,6 mm;

- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa wyposazona w pozostate typy silnikéw oraz kombi: 36,3 mm;

- wersja Escort Van: 42,7 mm.

Grubos¢é nominalna oktadzin szczek wspoétbieznych: 6,4 mm.

Grubo$¢ nominalna oktadzin szczek przeciwbieznych:

- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa wyposazona w silnik benzynowy 1,4 dm3: 3,4 mm;

- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa wyposazona w pozostate typy silnikéw oraz kombi: 3,5 mm;

- wersja Escort Van: 3,6 mm.

Grubos$¢ minimalna okfadzin ciernych: 1 mm. Marka i typ oktadzin ciernych:

- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa wyposazona w silnik benzynowy 1,4dm3: D-8212;

- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa wyposazona w pozostate typy silnikéw oraz kombi: FEP F 3615;
wersja Escort Van: FEP F 3615.

HAMULCE TYLNE TARCZOWE

Tarcze

Tarcze hamulcow sg petne i zawierajg bebny hamulca awaryjnego. Srednica zewnetrzna: 270 mm.
Grubo$¢ nominalna: 10 mm. Grubo$é minimalna: 8 mm. Maksymalne bicie tarczy zamontowanej na piascie
kota: 0,1 mm.

Maksymalna rdéznica grubosci (mierzona w 8 punktach odlegtych o 15 mm od krawedzi zewnetrznej):
0,015 mm.

Zaciski

Zastosowano zaciski ptywajace jednottokowe. Marka: Teves. Srednica ttoka: 33 mm.

Wkladki cierne

Grubos¢ minimalna oktadzin ciernych (bez ptytki podstawy): 1,5 mm.
UKLAD URUCHAMIANIA HAMULCOW

Pompa hamulcowa

Pompa hamulcowa jest dwuobwodowa, typu tandem.

Urzadzenie wspomagajace

Urzadzenie wspomagajgce jest podcisnieniowe, typu Isovac.
Marka: Ford Motorcraft.
Srednica: 228,6 mm (9).

Korektor sity hamowania

Korektor sity hamowania hamulcéw tylnych dziata w obu obwodach hydraulicznych. W wersjach:

- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa oraz kombi nie wyposazonych w uktad przeciwblokujacy ABS
dziatanie korektora sity hamowania jest zalezne od opdznienia hamowania pojazdu;

- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa oraz kombi wyposazonych w uktad przeciwblokujacy ABS
dziatanie korektora sity hamowania jest zalezne od obcigzenia osi tylnej;

- Escort Van dziatanie korektora sity hamowania jest zalezne od obcigzenia osi tylnej.

HAMULEC AWARYJNY

Hamulec awaryjny jest uruchamiany dzwignig umieszczong w podtodze, sterowany mechanicznie za
pomoca linek i dziata ha hamulce tylne. Regulacja hamulca awaryjnego:

- w przypadku tylnego hamulca bebnowego: catkowity luz dwéch kotkéw kontrolnych
umieszczonych skosnie do tarczy nosnej hamulca powinien wynosi¢ 0,5 do 2,0 mm;

- w przypadku tylnego hamulca tarczowego: za pomoca radetkowanego pokretta
umieszczonego wewnatrz bebna hamulca awaryjnego (dostepnego przez otwér w tarczy) — tylne koto
powinno swobodnie sie obraca¢ przy zwolnionej dzwigni hamulca awaryjnego.

PLYN HAMULCOWY

Rodzaj: ptyn syntetyczny do uktadéw hamulcowych odpowiadajgcy normie DOT 4, Ford Motorcraft
ESD-M6C57-A. Czestosé obstugi: wymiana co 3 lata.

UKELAD PRZECIWBLOKUJACY
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Jako wyposazenie dodatkowe zastosowano sterowany elektronicznie uktad zapobiegajacy
blokowaniu ko6t podczas hamowania. Marka i typ: ABS Teves Mark IV. Hamulce kot przednich i tylnych sag
identyczne jak w przypadku samochodu bez ukfadu przeciw-blokujacego. Dziatanie korektora sity
hamowania kot tylnych zalezy od obciazenia osi tylnej. Uktad sterowania zawiera czujnik potozenia pedatu
hamulca, czujniki predkosci obrotowej k6t przednich, hydrauliczny zespét sterowania ograniczajacy cisnienie
w obwodach hamulcéw poszczegélnych kot samochodu oraz elektroniczne urzgdzenie sterujgce ukiadu
ABS.

MOMENTY DOKRECANIA

Pompa hamulcowa do sitownika podcisnieniowego: 20 do 25 N-m.

Sitownik podcisnieniowy do wspornika: 35 do 45N-m.

Wspornik zacisku do zwrotnicy kota: 50 do 66N-m.

Prowadnik zacisku: 45 do 55 N-m. Mocowanie piasty kota tylnego: 56 do 76 N-m. Korektor sity
hamowania do wspornika: 20 do 25 N-m.

Hydrauliczny zespot sterowania uktadu ABS do wspornika: 21 do 25 N-m. Nakretki mocowania kot
70 do 100 N-m.

11.2. OBSLUGA | NAPRAWA

UWAGI WSTEPNE

W wersjach limuzyny 3-, 4- i 5-drzwiowej oraz kombi beben hamulca tylnego stanowi catos¢ z piasta
kota. W wersjach Escort Van beben hamulca tylnego jest mocowany do piasty przez pierscien osadczy
znajdujacy sie na jednej ze Srub mocowania kota.

W wersjach wyposazonych w ukfad przeciw- blokujacy ABS wystepuje rteciowy czujnik op6znienia
hamowania. Nie wolno zmieniaé potozenia tego czujnika wzgledem nadwozia.

Regulacja korektora sity hamowania wersji wyposazonych w ukfad przeciwblokujacy ABS wymaga
zastosowania specjalnych przyrzadéw i moze byé wykonywana tylko w stacji obstugi.

11.2.1. Hamulce przednie

WYMIANA WKELADEK CIERNYCH

Uwaga. Nalezy zawsze wymieniaé wktadki cierne w obu hamulcach przednich oraz stosowac
wkiadki cierne wtasciwej marki i typu.

Wymontowanie

Uniesc¢ przéd samochodu, ustawi¢ na podstawkach warsztatowych i zdjaé kota przednie.

Wyja¢ zawleczke dolnego prowadnika zacisku (rys. 11.2A) i wysuna¢ dolny prowadnik zacisku
(rys.11.2B).

Obraocié caly zacisk do gory (rys. 11.20).

Przytrzymac zacisk w tym potozeniu. W razie potrzeby mozna go przywigza¢ miekkim drutem.

Wyja¢ wktadki cierne.

Zamontowanie

Za pomocg odpowiedniego trzonka drewnianego (lub z tworzywa sztucznego) wepchna¢ ttok w gtab
cylindra zacisku. Uwazaé, aby nie uszkodzi¢ gumowej ostony ttoka.

Wiozy¢ do zacisku nowe wktadki cierne.

Obréci¢ zacisk do dotu, wtozy¢ dolny prowadnik zacisku i zabezpieczy¢ go zawleczka.
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Rys. 11.1. Elementy hamulca przedniego
1 —zacisk, 2 — wspornik zacisku, 3 — wkfadki cierne, 4—odpowietrznik, 5—sprezysta wkfadka dociskowa, 6—gorny prowadnik
zacisku, 7—tarcza hamulca

Nacisng¢ wielokrotnie pedat hamulca, aby do- sung¢ wktadki cierne do tarczy hamulca.

Zatozy¢ kota przednie.

Sprawdzi¢, czy przy niewywieraniu nacisku na pedat hamulca kota obracajg sie swobodnie.

Opusci¢ samochéd.

Sprawdzi¢ poziom i w razie potrzeby uzupemié ilo$¢ plynu hamulcowego w zbiorniku
wyréwnawczym.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE KOMPLETNEGO ZACISKU

Wymontowanie

Unie$¢ przéd samochodu, ustawi¢ na podstawkach warsztatowych i zdja¢ koto przednie z
odpowiedniej strony.

Odkreci¢ srube mocowania wspornika przewodu hamulcowego do kolumny zawieszenia (patrz rys.
9.3B).

Zacisng¢ elastyczny przewdd hamulcowy, aby ograniczy¢ wyptyw ptynu hamulcowego.

Odkreci¢ i odtaczy¢ od zacisku przewdéd hamulcowy. Przewidzie¢ wyptyw cieczy hamulcowej
(podstawi¢ odpowiednie naczynie) i za$lepi¢ odstoniete otwory uktadu hydraulicznego, aby nie przedostaty
sie do nich zanieczyszczenia.

Wymontowac¢ wktadki cierne (patrz poprzedni opis).

Odkreci¢ dwie sruby mocowania wspornika zacisku do zwrotnicy kota.

Wyija¢ zacisk wraz ze wspornikiem.

W razie koniecznosci naprawy lub wymiany zacisku nalezy odtaczy¢ zacisk od wspornika w
nastepujacy sposob:

zdja¢ kotpak ochronny sruby mocujacej;

za pomocg szesciokatnego klucza odkreci¢ srube w gornej czesci zacisku;

odtaczyé zacisk od jego wspornika.
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Rys. 11.2. Wymiana wkfadek ciernych hamulca przedniego
A—wyjmowanie zawleczki dolnego prowadnika zacisku,
B—wyjmowanie dolnego prowadnika zacisku,
C—wyjmowanie wkfadek ciernych po odchyleniu zacisku

Zamontowanie

Potaczy¢ zacisk ze wspornikiem, dokreci¢ wtasciwym momentem srube mocowania zacisku.

Zatozy¢ zacisk hamulca wraz ze wspornikiem i dokreci¢ witascivym momentem dwie $ruby
mocowania wspornika do zwrotnicy kota.

Zatozy¢ nowe mosiezne uszczelki i podtgaczy¢ do zacisku przewod hamulcowy.

Wkreci¢ srube mocowania wspornika przewodu hamulcowego do kolumny zawieszenia.

Zamontowac wktadki cierne (patrz odpowiedni opis).

Nacisna¢ wielokrotnie pedat hamulca, aby do- sung¢ wktadki cierne do tarczy hamulca.

Odpowietrzy¢ hydrauliczny uktad uruchamiania hamulcéw (patrz opis w p. 11.2.4).

Przykreci¢ zdjete koto i opusci¢ samochdd.
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Rys. 11.3. Wkret mocowania tarczy hamulca przedniego

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE TARCZY HAMULCA

Uwaga. Nalezy zawsze wymieniac¢ tarcze hamulcéw obu kot przednich. Po wymianie tarcz nalezy
koniecznie zatozy¢ nowe wktadki cierne.

Wymontowanie

Unies¢ prz6d samochodu, ustawi¢ na podstawkach warsztatowych.

Zdja¢ koto przednie z odpowiedniej strony. Odkreci¢ dwie sruby mocowania wspornika zacisku do
zwrotnicy kota.

Zdja¢ kompletny zacisk bez odtgczania przewodu hamulcowego i podwiesi¢ zacisk do kolumny
zawieszenia za pomocg miekkiego drutu.

Odkreci¢ wkret mocowania tarczy hamulca do piasty (rys. 11.3) i zdjg¢ tarcze hamulca.

Zamontowanie

Oczysci¢ powierzchnie styku piasty z tarczg hamulca.

Zatozy¢ i przykrecic tarcze hamulca do piasty kota.

Zatozy¢ kompletny zacisk hamulca i przykreci¢ dwie $sruby mocowania wspornika zacisku do
zwrotnicy kota wlasciwym momentem.

Zatozy¢ koto przednie.

Opusci¢ samochdd.

11.2.2. Hamulce tylne bebnowe

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE BEBNA HAMULCA (limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa oraz kombi)

Zaprezentowana dalej metoda postepowania przewiduje wymontowanie zespofu: czop piasty,
tozyska toczne i beben hamulca. Takie niekonwencjonalne dziatanie ma te zalete, ze eliminuje koniecznosé
rozktadania tozysk tocznych, a w konsekwenciji ich regulacji, a takze zachowania szczegodlnej czystosci i
wiasciwego smarowania podczas montazu.
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Rys. 11.4. Elementy tylnego hamulca bebnowego
1 —tarcza nosna, 2—cylinderek, 3 — odpowietrznik, 4—szczeka wspéibiezna, 5—szczeka przeciwbiezna, 6—mechanizm samoczynnej
regulacji luzu szczek, 7—dzwignia hamulca awaryjnego, 8—sprezyna mechanizmu regulacji luzu szczek, 9—sprezyny $ciggajgce
szczeki, 10 — prowadnik szczeki wspofbieznej

Wymontowanie

Podnies¢ tyt samochodu i ustawi¢ na podstawkach warsztatowych oraz zdja¢ z odpowiedniej strony
koto tylne.

Zwolni¢ hamulec awaryjny i upewnic sie, ze jego linka nie jest napieta (w razie potrzeby poluzowaé
linke przekrecajac radetkowane pokretto regulaciji).

Odkreci¢ cztery sruby (1, rys. 11.5) mocowania czopa piasty do wahacza i wymontowaé zespoét:
czop piasty, tozyska toczne i beben hamulca.

Zamontowanie

Upewni¢ sie, ze powierzchnie styku czopa piasty i wahacza sg doktadnie oczyszczone.

Zatozy¢ zespot: czop piasty, tozyska toczne i beben hamulca na szczeki hamulca i zatozy¢, a
nastepnie dokreci¢ wiasciwym momentem sSruby mocowania czopa piasty (czop piasty moze byc¢
przykrecony do wahacza tylko w jednym potozeniu).

Nacisng¢ wielokrotnie pedat hamulca, aby mechanizm samoczynnej regulacji luzu szczek ustawit
szczeki we whasciwym potozeniu wzgledem bebna hamulca.

W razie potrzeby wyregulowa¢ hamulec awaryjny (patrz odpowiedni opis w p. 11.2.4).

Przykreci¢ zdjete koto i opusci¢ samochod.

Rys. 11.5. Widok od strony wewnetrznej tarczy nosne] tylnego hamulca bebnowego (limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa oraz kombi)
1 —3$ruby mocowania czopa piasty kofa tylnego, 2— s$ruby mocowania cylinderka hamulca tylnego, 3—koricéwka linki hamulca
awaryjnego, 4—odpowietrznik
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WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE BEBNA HAMULCA (Escort Van)

Wymontowanie

Podnies¢ tyt samochodu i ustawi¢ na podstawkach warsztatowych oraz zdjaé z odpowiedniej strony
koto tylne.

Zwolni¢ hamulec awaryjny i upewni¢ sie, ze jego linka nie jest napieta (w razie potrzeby poluzowaé¢
linke przekrecajac radetkowane pokretto regulaciji).

Zdja¢ pierscien osadczy mocowania bebna hamulca do piasty kofa.

Zdja¢ beben hamulca.

Zamontowanie
W celu zamontowania bebna hamulca nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do jego
wymontowania.

WYMIANA SZCZEK HAMULCA

Wymontowanie

Uwaga. Nalezy koniecznie wymienia¢ szczeki parami jednoczesnie w obu hamulcach két tylnych
oraz stosowac oktadziny cierne wtasciwej marki i typu.

Wymontowac¢ beben hamulca (patrz odpowiedni opis).

Za pomocg odpowiednich szczypiec zdja¢ sprezyny $ciggajace szczeki hamulca.

Obréci¢ o 90° i wyjac¢ prowadniki szczek wraz z miseczkami i sprezynami.

Rys. 11.6. Widok tylnego hamulca bebnowego
1 —szczeka wspoftbiezna, 2 — szczeka przeciwbiezna, 3—cylinderek, 4—gorna sprezyna $ciggajgca szczeki, 5—mechanizm
samoczynnej regulacji luzu szczek, 6—prowadniki szczek, 7—nity mocowania tarczy no$nej hamulca

Wyjaé obie szczeki z elementu dolnego prowadzenia.

Wyjac¢ szczeki z cylinderka hydraulicznego. Uwazaé, aby nie uszkodzi¢ oston ochronnych ttoczkdw.

Zatozy¢ na cylinderek specjalng klamre sprezystg chronigca znajdujgce sie w nim ttoczki przed
wysunieciem.

Odtaczy¢ linke hamulca awaryjnego od dzwigni przy szczece hamulca.

Wymontowac sprezyne mechanizmu samoczynnej regulacji luzu szczek i wyja¢ ten mechanizm.

Wyja¢ szczeki hamulca.

Zamontowanie

Starannie oczys$ci¢ wszystkie czesci i upewni¢ sie, ze potaczenia ruchowe nie majg $ladow zatarcia.

Nanie$¢ cienkg warstwe smaru na powierzchnie przylegania szczek do tarczy nosne;.

Umiesci¢ mechanizm samoczynnej regulacji luzu przy szczece wspothiezne;.

Potaczy¢ gorna sprezyne $Sciagajaca ze szczeka wspotbiezna.

Zaczepi¢ goérngsprezyne $ciggajacao szczeke przeciwbiezng, obréci¢ szczeke przeciwbiezng i
potaczy¢ jaz mechanizmem samoczynnej regulacji luzu. Upewnic sie, ze wszystkie czesci zajmujg wtasciwe
potozenie.

Podtaczy¢ linke hamulca awaryjnego do jego dzwigni przy szczece przeciwbieznej.

Usuna¢ sprezystg klamre przytrzymujaca ttoczki w cylinderku i zatozy¢ szczeki hamulca na ttoczki.

Oprze¢ dolne konce szczek o element dolnego mocowania i zatozy¢ dolng sprezyne powrotna.

Upewni¢ sie, ze dzwignia hamulca awaryjnego opiera sie prawidiowo o rozpierak mechaniczny.
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Zamontowacé prowadniki szczek, sprezyny i miseczki prowadnikéw obu szczek hamulca.

Cofng¢ catkowicie mechanizm samoczynnej regulacji luzu szczek.

Zamontowaé beben hamulca (patrz odpowiedni opis).

Nacisng¢ kilkakrotnie pedat hamulca, aby zadziatat mechanizm samoczynnej regulacji luzu szczek.
Skok pedatu hamulca powinien sie zmniejszy¢é. W przeciwnym razie nalezy sprawdzi¢ mechanizm
samoczynnej regulacji luzu szczek lub odpowietrzy¢ hydrauliczny ukfad uruchamiania hamulcéw (patrz
odpowiedni opis w p. 11.2.4).

WYMIANA CYLINDERKA HAMULCA

Wymontowanie

Wymontowac¢ beben hamulca (patrz odpowiedni opis).

Zacisna¢ elastyczny przewdd hamulcowy przy cylinderku.

Rozsung¢ na dostateczng odlegtos¢ szczeki hamulca.

Poluzowa¢ potaczenie przewodu hamulcowego z cylinderkiem (przewidzie¢ mozliwos¢ wycieku
ptynu hamulcowego i podstawi¢ odpowiednie naczynie).

Odkreci¢ dwie sruby (2, patrz rys. 11.5) mocowania cylinderka do tarczy nosnej i wyjac¢ go. Odtaczy¢
przewdd hamulcowy od cylinderka.

Zamontowanie

Potaczy¢ nowy cylinderek z przewodem hamulcowym bez ostatecznego dokrecania przewodu.
Zamontowac¢ cylinderek do tarczy nosnej hamulca.

Poluzowa¢ przy podwoziu uchwyt elastycznego przewodu hamulcowego.

Dokreci¢ koniec przewodu do cylinderka hamulca.

Dokreci¢ uchwyt mocowania przewodu do podwozia oraz do przewodu sztywnego.

Zdjac¢ zacisk elastycznego przewodu hamulcowego.

Zamontowac¢ beben hamulca (patrz opis).

Odpowietrzy¢ hydrauliczny uktad uruchamiania hamulcéw (patrz odpowiedni opis w p. 11.2.4).

11.2.3. Hamulce tylne tarczowe

WYMIANA WKELADEK CIERNYCH

Uwaga. Nalezy koniecznie wymienia¢ wktadki cierne jednoczes$nie w obu hamulcach kot tylnych oraz
stosowac oktadziny cierne wtasciwej marki i typu.

Wymontowanie

Podnies¢ tyt samochodu, ustawi¢ na podstawkach warsztatowych i zdjg¢ kofa tylne.
Za pomocg odpowiedniego trzpienia wybi¢ oba prowadniki z zacisku (rys. 11.8A).
Wyjac i zachowaé sprezyne dociskowa.

Wyjaé wktadki cierne z zacisku (rys. 11.86).

Zamontowanie

Za pomocg strzykawki odessac¢ nieco ptynu hamulcowego ze zbiornika.

Wepchngg¢ ttoki do wnetrza cylindréw zacisku.

Zatozy¢ nowe wktadki cierne do zacisku.

Zatozy¢ sprezyne dociskowa.

Zamontowa¢ dwa prowadniki do zacisku. Zwréci¢ uwage na prawidiowe ustawienie sprezyny w
zacisku.

Nacisng¢ wielokrotnie pedat hamulca, aby doprowadzi¢ do styku wkiadek ciernych z tarczg hamulca.

Zatozy¢ kota tylne.

Sprawdzi¢, czy tarcza hamulca obraca sie swobodnie, gdy pedat hamulca nie jest naciskany.

Opusci¢ samochaod.

Sprawdzi¢ poziom i w razie potrzeby uzupemi¢ ilo$¢ ptynu hamulcowego w zbiorniku.

WYMIANA ZACISKU

Wymontowanie

261



Podnies¢ tyt samochodu i ustawi¢ na podstawkach warsztatowych oraz zdjaé z odpowiedniej strony
koto tylne.

Scisngé elastyczny przewdd hamulcowy, odkrecié go od zacisku hamulca i odsungé. Przewidzie¢
mozliwos¢ wycieku ptynu hamulcowego, podstawiajgc odpowiednie naczynie. Za$lepi¢ odstoniete otwory
korkami, aby uchroni¢ uktad hydrauliczny przed przedostaniem sie zanieczyszczen.

Wymontowa¢ wktadki cierne (patrz odpowiedni opis).

Odkreci¢ dwie sruby mocowania zacisku do tarczy nosne;j.

Wyija¢ zacisk.

Zamontowanie

Zatozy¢ zacisk i dokreci¢ wlasciwym momentem sruby mocowania zacisku do tarczy nosnej.

Zatozy¢ nowe uszczelki mosiezne i podigczy¢ do zacisku przewdd hamulcowy.

Zamontowac¢ wktadki cierne (patrz odpowiedni opis).

Nacisng¢ wielokrotnie pedat hamulca, aby doprowadzi¢ wktadki cierne do styku z tarczg hamulca.

Odpowietrzy¢ hydrauliczny ukfad uruchamiania hamulcéw (patrz odpowiedni opis w p. 11.2.4).
Zatozy¢ koto tylne i opusci¢ samochdd.

Rys. 11.7. Elementy tylnego hamulca tarczowego

1 —tarcza nosna hamulca, 2 — szczeki bebnowego hamulca awaryjnego, 3—prowadniki szczek, 4—tarcza hamulca roboczego z
bebnem hamulca awaryjnego, 5 — zacisk hamulca roboczego, 6—wkfadki cierne hamulca roboczego, 7—prowadniki zacisku, 8—
sprezyna dociskowa wkfadek, 9—zestawy tfokéw z pierscieniami uszczelniajgcymi i osfonami
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Rys. 11.8. Wymiana wkfadek ciernych tylnego hamulca tarczowego
A—wybijanie prowadnikéw zacisku, B —wyjmowanie wkfadek ciernych

Rys. 11.9. Odkrecanie wkreta mocowania tarczy hamulca roboczego pofgczonej z bebnem hamulca awaryjnego

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE TARCZY HAMULCA

Uwaga. Nalezy zawsze wymienia¢ tarcze hamulcéw obu két przednich. Po wymianie tarcz nalezy
koniecznie zatozy¢ nowe wktadki cierne.

Wymontowanie

Podnies¢ tyt samochodu i ustawi¢ na podstawkach warsztatowych.

Zdja¢ z odpowiedniej strony koto tylne.

Wymontowa¢ zacisk hamulca (patrz odpowiedni opis) bez odtaczania jego przewodu hamulcowego i
podwiesi¢ zacisk we wnece kota za pomocg miekkiego drutu w taki sposoéb, aby nie uszkodzi¢ przewodu
hamulcowego.

Odkreci¢ wkret mocowania tarczy hamulca do piasty kota (rys. 11.9) i zdja¢ tarcze hamulca.

Zamontowanie

Oczysci¢ powierzchnie przylegania tarczy i piasty kota.
Wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do podanej podczas wymontowania tarczy hamulca.
Przestrzegac wtasciwych momentéw dokrecania odpowiednich potaczen gwintowych.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE SZCZEK HAMULCA AWARYJNEGO
Uwaga. Nalezy koniecznie wymienia¢ szczeki parami jednoczesnie w obu hamulcach két tylnych
oraz stosowac oktadziny cierne wtasciwej marki i typu.

Wymontowanie

Podnies¢ tyt samochodu i ustawié na podstawkach warsztatowych.

Zdja¢ z odpowiedniej strony koto tylne. Wymontowa¢ zacisk hamulca (patrz odpowiedni opis) bez
odfgczania jego przewodu hamulcowego i podwiesi¢ zacisk we wnece kota za pomocg miekkiego drutu w
taki sposéb, aby nie uszkodzi¢ przewodu hamulcowego.

Odkreci¢ wkret mocowania tarczy hamulca do piasty kota (rys. 11.9) i zdjg¢ tarcze hamulca.
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Zdja¢ zapinke sprezystg mocowania linki hamulca awaryjnego do tarczy nosne;j.

Odtaczy¢ linke od dzwigni hamulca awaryjnego i wysuna¢ jg przez otwor w tarczy nosnej.

Za pomocg odpowiednich szczypiec wymontowac prowadniki szczek hamulca (rys. 11.11 A).
Odsung¢ obie szczeki od ich dolnego oparcia i odtgczy¢ od nich dolng sprezyne sciggajaca.
Odtaczyc¢ szczeki od dzwigni rozpieracza i odtgczyé od nich gorng sprezyne sciagajaca.
Wyjaé szczeki hamulca awaryjnego.

Zamontowanie

Oczysci¢ starannie wszystkie czesci i sprawdzi¢, czy ich pofgczenia ruchowe nie majg $ladow
zatarc.

47 &TH

1 I b7 4
Rys. 11.10. Widok hamulca awaryjnego po zdjeciu tarczy hamulca roboczego pofgczonej z bebnem hamulca awaryjnego

1 —szczeka wspofthiezna, 2 — szczeka przeciwbiezna, 3 —dzZwignia hamulca awaryjnego, 4—prowadniki szczek, 5—mechanizm
samoczynnej regulacji luzu szczek

Rys. 11.11. Wymontowanie szczek hamulca awaryjnego
A—wyjmowanie prowadnika szczeki, B — wyjmowanie szczek

Posmarowac lekko powierzchnie styku szczek i tarczy nosne;.

Wsuna¢ linke hamulca awaryjnego przez otwér w tarczy nosnej i zatozy¢ zapinke sprezysta.

Zaczepi¢ linke o dzwignie hamulca awaryjnego.

Zatozy¢ szczeki na dzwignie rozpieraka hamulca awaryjnego i zaczepi¢ o nie goérng sprezyne
sciggajaca.

Oprze¢ szczeki o ich dolne punkty oparcia i zaczepi¢ dolng sprezyne sciagajaca.

Zamontowac¢ prowadniki szczek.

Zamontowac tarcze hamulca i zacisk hamulca (patrz odpowiednie opisy).

Zatozy¢ koto i opusci¢ samochdd.

Wyregulowa¢ hamulec awaryjny (patrz opis w p. 11.2.4).

11.2.4. Ukfad uruchamiania hamulcow
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WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE POMPY HAMULCOWEJ

Wymontowanie

Odtaczy¢ ztgcze elektryczne od czujnika poziomu ptynu hamulcowego przy korku zbiornika.

Odkreci¢ korek zbiornika i wyja¢ wraz z czujnikiem poziomu ptynu hamulcowego.

Odessac strzykawka ptyn hamulcowy ze zbiornika.

Odtaczy¢ od pompy hamulcowej przewody hydrauliczne po uprzednim oznaczeniu ich w sposob
umozliwiajacy ponowne poditaczenie na poprzednich miejscach. Zaslepié¢ otwory odpowiednimi zaslepkami.

.J".

Rys. 11.12. Zespéf pompy hamulcowej

1 —korek wlewu z czujnikiem poziomu pfynu hamulcowego, 2—zbiornik ptynu hamulcowego, 3—uszczelki, 4 —kadfub pompy
hamulcowej, 5 —sruba, 6 — pierscien uszczelniajgcy o przekroju okrggfym, 7 i 8 —zespoty tloczkéw pompy

Odkreci¢ dwie nakretki mocowania pompy hamulcowej do sitownika podcisnieniowego urzadzenia
wspomagajacego hamulcéw i wyja¢ pompe hamulcowa z przedziatu silnika.

Zamontowanie

Oczysci¢ powierzchnie przylegania pompy hamulcowej do sitownika podcisnieniowego.

Zatozy¢ nowy pierscien uszczelniajacy potaczenie pompy z sitownikiem.

Umiesci¢ pompe hamulcowg na miejscu, przykreci¢ dwie nakretki mocowania pompy hamulcowej i
dokrecic¢ je wtasciwym momentem.

Podtaczy¢ przewody hamulcowe do pompy, zwracajgc uwage na oznaczenia wykonane podczas jej
wymontowywania.

Napetni¢ zbiornik ptynu hamulcowego.

Odpowietrzy¢ hydrauliczny uktad uruchamiania hamulcow (patrz odpowiedni opis).

Zatozy¢ korek wraz z czujnikiem poziomu ptynu hamulcowego i podiaczy¢ do czujnika przewody
elektryczne.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE URZADZENIA WSPOMAGAJACEGO

Wymontowanie

Wymontowa¢ pompe hamulcowg (patrz poprzedni opis).

Odtaczy¢ od urzadzenia wspomagajacego elastyczny przewdd podcisnienia.

Wewnatrz nadwozia wyja¢ zapinke i odtgczy¢ drazek popychacza urzadzenia wspomagajgcego od
pedatu hamulca.

Odkreci¢ cztery nakretki mocowania urzgdzenia wspomagajgcego hamulcow do wspornika na
przegrodzie przedniej i wyja¢ urzgdzenie wspomagajgce z przedziatu silnika.
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Zamontowanie

Umiesci¢ urzadzenie wspomagajace w przedziale silnika na wsporniku przegrody czotowej i upewnic
sie, ze jego ttoczysko taczy sie prawidtowo z pedatem hamulca.

Przykreci¢ cztery nakretki mocowania urzadzenia wspomagajgcego wtasciwym momentem.

Wewnatrz nadwozia zatozy¢ zapinke mocujgcq drgzek popychacza urzgdzenia wspomagajacego z
pedatem hamulca.

Zamontowa¢ pompe hamulca (patrz odpowiedni opis) i odpowietrzy¢ hydrauliczny uktad
uruchamiania hamulcéw (patrz odpowiedni opis).

REGULACJA KOREKTORA SIiLY HAMOWANIA (Escort Van)

Uwaga. Samochdd powinien by¢ nie obcigzony, zbiornik napetniony do potowy paliwem, koto
zapasowe oraz podnosnik i narzedzia powinny znajdowa¢ sie w samochodzie.
Podnies¢ samochdd tak, aby byt oparty na kotach.

Regulacja w przypadku zastosowania nowego drazka sterowania

Obracac tuleje dragzka az gumowa ostona ochronna znajdzie sie na wysokosci oznaczenia (blisko
miejsca zamocowania na osi).

Zacisng¢ szczypcami drugi koniec drgzka.

Opusci¢ samochdd.

Regulacja w przypadku zastosowania uzywanego drazka sterowania

Przytrzymac koniec drazka (blizszy korektora) kluczem ptaskim i obraca¢ nakretke do zgrania
krawedzi gumowej ostony ochronnej z oznaczeniem (blisko miejsca zamocowania na osi).
Opusci¢ samochdd.

REGULACJA HAMULCA AWARYJNEGO

Wszystkie wersje hamulcow tylnych

Podnies¢ samochod tak, aby kota tylne swobodnie zwisaly i zwolni¢ reczng dzwignie hamulca
awaryjnego.

Sprawdzi¢, czy linki hamulca awaryjnego przebiegajg prawidtowo pod samochodem i nie sg
zatamane lub napiete.

Wersje z hamulcami tylnymi bebnowymi

Nacisng¢ kilkakrotnie na pedat hamulca, aby mie¢ pewno$¢, ze zadziatat mechanizm samoczynnej
regulacji luzu szczek.

Zmierzy¢ luz kotkébw kontrolnych umieszczonych skosnie na tarczach nosnych hamulcéw po
przeciwnej stronie linek. Doda¢ luz prawego i lewego hamulca. Catkowity luz powinien wynosi¢ 0,5 do 2,0
mm. W przeciwnym wypadku nalezy wyregulowa¢ hamulec awaryjny.
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Rys. 11.13. Elementy hamulca awaryjnego
1 —dzwignia, 2— linka przednia, 3—zaczep, 4 —linki tylne, 5 — wspornik, 6 — kofek blokujgcy, 7—nakretka regulacyjna i
przeciwnakretka

Pociagnac¢ za linke hamulca, aby sprawdzi¢, czy poruszajg sie kotki kontrolne obu hamulcéw.

Nacisng¢ na pedat hamulca, aby umozliwi¢ réwnomierne utozenie sie szczek hamulcéw.

Wyijaé¢ kotek blokujacy (1, rys. 11.14) nakretke regulacyjng linki hamulca, poluzowa¢ przeciwna-
kretke (3) i obracac¢ radetkowang nakretke regulacyjng (2) az do uzyskania catkowitego luzu obu kotkéw
kontrolnych o wartosci 0,5 do 2,0 mm.

Dokreci¢ rekg przeciwnakretke do nakretki regulacyjnej az do ustyszenia dwoch trzaskow.
Nastepnie, przytrzymujac nakretke regulacyjng, dokreci¢ przeciwnakretke kluczem az do ustyszenia jeszcze
dwoch trzaskéw i zamontowa¢ nowy kotek blokujacy.

Rys. 11.14. Regulacja hamulca awaryjnego (wszystkie modele samochodéw)
1 —kofek blokujgcy, 2 — radefkowang nakretka regulacyjna, 3—przeciwnakretka

Uruchomi¢ kilkakrotnie hamulec awaryjny i sprawdzi¢, czy po zwolnieniu jego dzwigni kota tylne
obracajg sie swobodnie.

Wersje z hamulcami tylnymi tarczowymi

Wyija¢ zaslepke otworu kontrolnego z tarczy nosnej hamulca (patrz rys. 11.15).

Za pomocg wkretaka obraca¢ mechanizm samoczynnej regulacji luzu szczek az koto zacznie byé
hamowane.

Obréci¢ mechanizm regulacji w kierunku przeciwnym do catkowitego odhamowania kota.

Zatozy¢ zaslepke w otwor tarczy nosnej hamulca.

Wszystkie wersje hamulcow tylnych

Wyregulowa¢ hamulec drugiego kota tylnego.
Opusci¢ samochdd.
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ODPOWIETRZANIE HYDRAULICZNEGO UKEADU URUCHAMIANIA HAMULCOW

Hydrauliczny ukfad uruchamiania hamulcéw nalezy odpowietrza¢ po kazdym otwarciu jednego z
jego obwodow (odtgczeniu lub rozigczeniu przewodu), a takze wtedy, gdy pedat hamulca staje sie ,miekki"
lub wymaga kilkakrotnego naciskania (tzw. pompowania), aby uzyskac skuteczne hamowanie samochodu.

Do odpowietrzania zaleca sie uzycie specjalnego urzadzenia odpowietrzajgcego uktad hydrauliczny
pod cisnieniem. Tradycyjny sposOb odpowietrzania za pomoca pompowania pedatem hamulca z
wykorzystaniem pomocy drugiej osoby nie powinien byé stosowany ze wzgledu na niebezpieczehnstwo
uszkodzenia pompy hamulcowej. Zalecenia ogolne:

:i A
Rys. 11.15. Regulacja hamulca awaryjnego (tylne hamulce tarczowe)

- podczas odpowietrzania podcisnieniowy uktad wspomagania nie moze dziata¢ (silnik
powinien by¢ wytaczony);

- jezeli samochdd jest wyposazony w korektor sity hamowania, ktérego dziatanie jest zalezne
od obcigzenia osi tylnej, to podczas odpowietrzania samochéd musi sta¢ oparty na kotach;

- podczas odpowietrzania uktadu poziom ptynu hamulcowego w zbiorniku nie moze opasc
ponizej poziomu minimalnego;

- w wersji limuzyny 3-, 4- i 5-drzwiowej oraz kombi obwody dzielg sie diagonalnie (po
przekatnej), zas w wersji Escort Van wystepuje podziat obwoddw na przéd i tyt; we wszystkich wersjach
kazdy z obwodéw moze by¢ odpowietrzany oddzielnie; mozna takze odpowietrza¢ oddzielnie kazde koto.

Rys. 11.16. Elementy ukfadu uruchamiajgcego
1 —urzgdzenie wspomagajgce, 2—wsporniki, 3—drgzek popychacza, 4—przewdd podcisnienia

Podtaczy¢ urzgdzenie cisnieniowe do odpowietrzania do zbiornika ptynu hamulcowego.

W uktadzie hamulcowym wytworzy¢ nadcisnienie.

Zdja¢ z odpowietrznikbw hamulcow ostony ochronne.

Do odpowietrznika zacisku hamulca podiaczy¢ przezroczysty przewdd, ktérego drugi koniec nalezy
zanurzy¢ w podstawionym przezroczystym naczyniu.
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Odkreci¢ odpowietrznik i odczeka¢ do chwili, gdy z przewodu zacznie wyptywac ptyn hamulcowy
pozbawiony pecherzykéw powietrza.

Zakreci¢ odpowietrznik.

Powtdrzyé opisane poprzednio czynnosci przy nastepnych zaciskach lub cylinderkach wszystkich
hamulcow.

Odtaczy¢ urzadzenie cisnieniowe do odpowietrzania od zbiornika ptynu hamulcowego.

Uzupetni¢ poziom ptynu w zhiorniku.

Nasung¢ na odpowietrzniki hamulcéw ostony ochronne.

11.2.5. Ukfad przeciwblokujacy

OPIS UKLADU PRZECIWBLOKUJACEGO ABS TEVES MARK IV

Budowa

Ukfad przeciwblokujacy zawiera:

- pompe hamulcowg i urzgdzenie wspomagajace;

- hydrauliczny zesp6t sterowania z pompg hydrauliczna, silnikiem elektrycznym i modulatorem
cisnienia;

- dwa czujniki predkosci kot przednich;

- czujnik potozenia pedatu hamulca;

- rteciowy czujnik opdznienia hamowania;

- elektroniczne urzadzenie sterujgce uktadu ABS.

Sygnaty otrzymywane z poszczegolnych czujnikéw elektroniczne urzadzenie sterujgce przetwarza
oraz poréwnuje z danymi zawartymi w swej pamieci. Ponadto kontroluje ono poszczegélne obwody
elektroniczne, zapewnia samoczynne diagnozowanie ukfadu i zapisuje w swej pamieci kodu usterek.
Rteciowy czujnik opdznienia hamowania jest bardzo wrazliwy na potozenie wzgledem nadwozia. Dlatego
wiasciwe jego potozenie ma decydujacy wptyw na dziatanie catego uktadu.

Dziatanie

Gdy czujnik predkosci obrotowej kota przedniego przekazuje sygnat o jego blokowaniu podczas
hamowania, elektroniczne urzagdzenie sterujgce powoduje zamkniecie zaworu wlotowego odpowiedniego
obwodu hydraulicznego i cisnienie w tym obwodzie przestaje wzrastaé. Jezeli koto jest w dalszym ciggu
blokowane, elektroniczne urzadzenie sterujagce powoduje otwarcie zaworu wylotowowego i cisnienie w tym
obwodzie spada — koto jest coraz stabiej hamowane. Gdy predko$¢ obrotowa kota zwieksza sie, co
oznacza, ze poslizg ustaje, zawor wylotowy zostaje zamkniety, a zawor wlotowy—otwarty. Nastepuje
potaczenie obwodu hydraulicznego z pompa napedzang silnikiem elektrycznym. Cisnienie w rozwazanym
obwodzie wzrasta, a wraz z nim wzrasta sita hamowania. Zwiekszanie i zmniejszanie cisnienia, a wiec i sity
hamowania, powtarzajasie z duzg czestoscia, dajac taki skutek, jak bardzo szybkie naciskanie i zwalnianie
pedatu hamulca (nie do realizacji z takg szybkoscig w rzeczywistosci), a koto jest hamowane na granicy
poslizgu, czyli najbardziej skutecznie w danych warunkach przyczepnosci opony do nawierzchni drogi.
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Rys. 11.17. Schemat ukfadu przeciwblokujgcego ABS Teves Mark IV
1 —elektroniczne urzgdzenie sterujgce ukfadu ABS, 2—czujnik predkosci obrotowej pompy, 3—zespéf silnika elektrycznego i pompy,
4—zbiornik pfynu hamulcowego, 5 — pompa hamulcowa, 6 — urzgdzenie wspomagajgce, 7—czujnik pofoZenia pedafu hamulca, 8—
pedat hamulca, 9—tfoczek posredni, 10—zawoér gfdwny modulatora ci$nienia, 11 —zawdr wlotowy, 12 — czujnik predkosci obrotowe;j
kofa, 13—cylinder zacisku, 14—zawor wylotowy

Podczas zwiekszania sie cisnienia nastepuje niewielkie przesuniecie do géry pedatu hamulca.
Sygnat czujnika jego potozenia powoduje takg reakcje uktadu, ze kierowca nie odczuwa drgan pedatu
powodowanych szybkimi zmianami cisnienia w uktadzie.

Uktad przeciwblokujacy przestaje dziata¢ po zwolnieniu pedatu hamulca. W przypadku gwattownego
hamowania pedat hamulca ustawia sie samoczynnie w potozeniu zapewniajacym bezpieczne hamowanie
bez poslizgu. W przypadku stwierdzenia przez obwdd diagnostyczny elektronicznego urzadzenia
sterujgcego, ze czujnik potozenia pedatu hamulca dziata niewtasciwie, pedat hamulca zostaje maksymalnie
cofniety, napedzana silnikiem elektrycznym pompa pracuje nieprzerwanie, a zawory regulujg cisnienie w
uktadzie w zaleznosci od sity nacisku na pedat hamulca.

W kotach tylnych nie ma czujnikéw predkosci obrotowej. Cisnienie w obwodzie ich hamulcéw jest
regulowane przez korektor sity hamowania, dziatajgcy zaleznie od obcigzenia osi tylnej. Uktad
przeciwblokujacy wytacza sie samoczynnie przy predkosci jazdy ponizej 7 km/h. W przypadku niesprawnosci
uktadu przeciwbloku-jagcego w zespole wskaznikéw zaswieca sie lampka kontrolna. Uktad hamulcowy
samochodu dziata wéwczas tak, jak w samochodzie bez uktadu przeciwblokujacego.

KOREKTOR SItY HAMOWANIA

Regulacja

Uwaga. Podczas regulacji samochdd musi by¢é nie obcigzony, zbiornik paliwa napetniony
maksymalnie do potowy, zas koto zapasowe, podno$nik i narzedzia powinny znajdowac sie na swoich
miejscach.

Podnies¢ samochéd na podnosniku najazdowym (samochéd musi sta¢ na kotach).

Poluzowac¢ srube regulacyjng (3, rys. 11.19) przy dzwigni regulacyjne;j.

Zatozy¢ na ciegle korektora sity hamowania specjalny przyrzad ustawczy (2) do regulacji korektora
(dostepny w sieci handlowej Forda) na ciegle korektora sity hamowania.

Dokreci¢ srube regulacyjng (3).

Wyjaé przyrzad specjalny z korektora sity hamowania.

Opusci¢ samochdéd na ziemie.

Wymontowanie

Podnies¢é samochdd na podnosniku najazdowym (samochd6d musi sta¢ na kotach).

Odkreci¢ nakretke mocowania ciegta korektora do belki zawieszenia tylnego.

W przypadku elastycznych przewoddw hydraulicznych zacisnaé je odpowiednimi zaciskami i
odfgczy¢ od korektora sity hamowania.
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Rys. 11.18. Zesp6f korektora sity hamowania zaleznego od obcigzenia osi tylnej
1 —korektor sify hamowania, 2 — nakretka regulacyjna, 3—drgzek przesuwny, 4—belka poprzeczna zawieszenia tylnego

Rys. 11.19. Zesp6t korektora sity hamowania wersji z ukfadem ABS
1 —korektor sify hamowania, 2— specjalny przyrzad do regulacji, 3—Ssruba regulacyjna

W przypadku sztywnych przewodéw hydraulicznych odtaczy¢ je od korektora sity hamowania i
zaslepi¢ ich otwory korkami.

Odkreci¢ srube mocowania korektora sity hamowania do spodu nadwozia i ostroznie wyjg¢ korektor
sity hamowania.

Zamontowanie

Podczas zamontowania korektora sity hamowania kolejnos¢ czynnos$ci jest odwrotna do podanej
podczas jego wymontowania. Po zamontowaniu korektora nalezy odpowietrzy¢ hydrauliczny ukfad
uruchamiania hamulcoéw (patrz odpowiedni opis).

HYDRAULICZNY ZESPOL STEROWANIA

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.
Odtaczy¢ od hydraulicznego zespotu sterowania wszystkie przewody od pompy hamulcowej i ztacze
szybkomocujace przewodoéw powrotnych do zbiornika ptynu hamulcowego. Zaslepié¢ ich otwory korkami.
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Roziaczyc¢ wielostykowe ztgcze przewodow elektrycznych.

Odtaczy¢ przewody hydrauliczne od tylnej czesci hydraulicznego zespotu sterowania i zaslepi¢ ich
otwory korkami.

Odkreci¢ nakretke mocowania uchwytu wspornikowego ztacza i wyjaé uchwyt wspornikowy ztgcza
wielostykowego.

Odkreci¢ nakretke i Srube mocowania hydraulicznego zespotu sterowania do jego uchwytéw i wyjac
hydrauliczny zespét sterowania.

Zamontowanie

W celu zamontowania hydraulicznego zespotu sterowania nalezy wykonaé czynnosci w kolejnosci
odwrotnej do jego wymontowania. Po zamontowaniu nalezy odpowietrzy¢ hydrauliczny uktad uruchamiania
hamulcow (patrz odpowiedni opis).

CZUJNIK PREDKOSCI KOLA PRZEDNIEGO

Wymontowanie

Unie$é przdéd samochodu i ustawi¢ na podstawkach warsztatowych oraz zdjgé koto przednie z
odpowiedniej strony.

Roziaczyc¢ przewdd elektryczny czujnika predkosci kotfa.

Odkreci¢ srube mocowania czujnika predkosci do zwrotnicy kota i wyja¢ czujnik predkosci kofa.

Zamontowanie

Upewni¢ sie, ze powierzchnie styku czujnika i zwrotnicy kota sg bardzo doktadnie oczyszczone
(zapewnig dobre potaczenie elektryczne).

Zatozy¢ czujnik w jego otwér na zwrotnicy kota i upewni¢ sie, ze wystep czujnika jest prawidtowo
ustawiony.

Podtaczy¢ zigcze elektryczne czujnika predkosci kota i zamocowac¢ prawidiowo przewdd elektryczny
czujnika.

Skreci¢ przednie kota maksymalnie w prawo i w lewo oraz upewni¢ sie, ze przewdd elektryczny
nigdzie o nie nie ociera.

Opusci¢ samochdd.

Uwaga. Ustawienie czujnika nie podlega regulaciji.

WIENIEC ZEBATY CZUJNIKA PREDKOSCI KOLA

Wience zebate generujace impulsy obrotu kota w czujniku sg wciskane na piaste kota i nie podlegajg
wymianie. W razie uszkodzenia wienca jest konieczna wymiana catej piasty.

DIAGNOSTYKA UKLADU PRZECIWBLOKUJACEGO ABS TEVES MARK IV

Uwagi ogdlne

Rys. 11.20. ldentyfikacja stykéw zfgcza wielostykowego elektronicznego urzgdzenia sterujgcego ukfadu ABS
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Rys. 11.21. Identyfikacja stykdw zfgcza hydraulicznego zespofu sterowania

Elektroniczne urzadzenie sterujgce uktadu ABS jest zdolne do samodiagnozowania ukfadu oraz
zawiera pamie¢ diagnostyczna, w ktorej rejestruje kody usterek statych i przejsciowych. Po wigczeniu
zaptonu rozpoczyna ono samodiag-nozowanie uktadu ABS. Po ruszeniu z miejsca potaczenia i obwody
elektryczne sa kontrolowane w sposob ciggly. Zawory elektromagnetyczne sg sprawdzane okresowo
impulsami elektrycznymi, jest mierzona predkos¢ obrotowa pompy hydraulicznej napedzanej silnikiem
elektrycznym. Systematycznie sg weryfikowane sygnaty przekazywane przez czujniki predkosci koét
przednich oraz czujnik potozenia pedatu hamulca. Stwierdzone niesprawnosci sg rejestrowane w pamieci
diagnostycznej w postaci kodéw bledéw. Odczytanie w stacji obstugi danych zawartych w pamieci
diagnostycznej elektronicznego urzadzenia sterujgcego uktadu ABS umozliwia zlokalizowanie niesprawnego
elementu i utatwia usuniecie niesprawnosci.

Po odczytaniu zapisow pamie¢ uktadu zostaje automatycznie skasowana podczas najblizszej jazdy
samochodu z predkoscig ponizej 30 km/h.

Rys. 11.22. Identyfikacja stykéw zfgcza pompy hydraulicznej

Odczytywanie kodow btedéw

Odczytanie zakodowanych zapisow w pamieci diagnostycznej uktadu wymaga uzycia specjalnego
testera STAR. Nie nalezy stosowac¢ innych, uproszczonych metod, nie kompatybilnych z testerem STAR,
gdyz daja btedne wyniki. « Podiaczy¢ tester STAR do ztgcza diagnostycznego umieszczonego w poblizu
elektronicznego urzadzenia sterujacego ukfadu przeciwblokujgce-go ABS.

Uruchomi¢ tester STAR i ustawi¢ przetgczniki w potozeniach ,Kontrola" i "Powoli".

Wiaczyé zapton.

Po 6 sekundach zaczyna miga¢ dioda elektroluminescencyjna testera STAR i rozpoczyna sie
wyswietlanie cyfrowych kodéw btedéw zawartych w pamieci diagnostycznej, ktére nalezy notowa¢ w miare
ich ukazywania sie.

Uwaga. Liczba zapisanych w pamieci niesprawnosci nie zmniejsza sie podczas ich wyswietlania.
Pamiec¢ zostanie skasowana dopiero podczas najblizszej jazdy samochodu z predkoscig ponizej 30 km/h.

Po odczytaniu zawartosci pamieci diagnostycznej wytaczy¢ zapton.

Za pomoca tablicy kodowej rozszyfrowa¢ zanotowane kody bitedéw i sprawdzi¢ wskazane
niesprawne elementy uktadu ABS.
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Sprawdzanie elementéw uktadu ABS

Uwaga. Przed rozpoczeciem sprawdzania elementdéw nalezy upewnié sie, ze akumulator jest dobrze
natadowany. Podczas sprawdzania przewodéw i ich ztgcz nalezy nimi potrzasac, aby uchwyci¢ przyczyny
ewentualnych usterek przejsciowych.

Po zakonhczeniu kazdego sprawdzenia nalezy wytgczy¢ zapton, aby nie spowodowac uszkodzenia
elektronicznego urzadzenia sterujgcego uktadu ABS. W razie koniecznosci oczyszczenia utlenionych stykow
ztaczy nalezy uzywaé do tego odpowiedniego srodka w aerozolu.

Procedura sprawdzenia

Sprawdzanie polega na pomiarze wielkosci elektrycznych miedzy podanymi stykami ztgczy lub na
zwieraniu tych stykéw. Ze wzgledu na matg odporno$¢ mechaniczng stykow zaleca sie podtaczac¢ koncéwki
pomiarowe przyrzaddéw nie bezposrednio do stykéw, lecz do podtaczonej do ztacza skrzynki potgczen
posrednich FE 60. Do wykonania czynnosci kontrolnych jest niezbedny zwornik o trzech kofncéwkach oraz
uniwersalny multimetr z odczytem cyfrowym. Przy korzystaniu z informacji zawartych w podanych dalej
tablicach nalezy korzysta¢ takze z odpowiednich schematow elektrycznych.

Kody usterek uktadu przeciw/blokujacego ABS Teves Mark IV

Kod . P . .
usterki Przyczyny niesprawnosci i niesprawne elementy uktadu przeciwblokujacego

00 Lampka kontrolna ciggle sie $wieci (og6lna niesprawnosé uktadu)

11 Niesprawny uktad uruchamiajacy

17 Niesprawny gtéwny przekaznik lub jego obwéd

22 Niesprawny zawoér wlotowy hamulca przedniego lewego hydraulicznego zespotu sterowania lub wigzka przewodow
23 Niesprawny zawor wylotowy hamulca przedniego lewego hydraulicznego zespotu sterowania lub wigzka przewodoéw
24 Niesprawny zawor wlotowy hamulca przedniego prawego hydraulicznego zespotu sterowania lub wigzka przewo-

déw
25 Niesprawny zawoér wylotowy hamulca przedniego prawego hydraulicznego zespotu sterowania lub wigzka
przewodow

31 Obwod czujnika predkosci kota przedniego lewego przerwany lub zwarty

32 Obwad czujnika predkosci kota przedniego prawego przerwany lub zwarty

35 Brak lub przerywany sygnat czujnika predkosci kota przedniego lewego albo zwarcie w obwodzie

36 Brak lub przerywany sygnat czujnika predkosci kota przedniego prawego albo zwarcie w obwodzie

41 Brak sygnatu czujnika predkosci kota przedniego lewego

42 Brak sygnatu czujnika predkosci kota przedniego prawego

55 Brak sygnatu czujnika predkosci kota przedniego lewego czujnik niesprawny od diuzszego czasu

56 Brak sygnatu czujnika predkosci kota przedniego prawego czujnik niesprawny od dtuzszego czasu

62 Niesprawny czujnik potozenia pedatu hamulca

63 Niesprawny silnik elektryczny pompy hydraulicznej lub jego obwéd

64 Uszkodzenie hydrauliczne

65 Niesprawny czujnik op6znienia hamowania w uktadzie przeciwblokujacym

75 Diugotrwata niesprawnos¢ czujnika predkosci kota przedniego lewego niesprawnos¢ mniejszej wagi

76 Dtugotrwata niesprawnos$¢ czujnika obrotu kota przedniego prawego niesprawno$¢ mniejszej wagi

Procedura diagnostyczna uktadu przeciwblokujacego ABS Teves Mark IV

Kod s . . .
usterki Etap Czynnosci Wynik Spos6b postepowania
00 1 Zewrze¢ styki ,19" i ,34"; czy lampka kontrolna gasnie? Tak Sprawdzi¢ wigzke przewodow
Nie Etap 2
5 Zewrze¢ styki ,19" i ,,34" z’,,5_2"; czy lampka kontrolna sie Nie Sprawdzié wigzke przewodow
zaswieca?
Tak Etap 3
3 Zapton wylgczony; sprawdzi¢ ciggtos¢ potaczenia styku ,1 "z Tak Etap 4
masg
Nie Sprawdzi¢ wigzke przewodow
4 Zapton wytgczony; sprawdzmlcgl?gtosc potaczenia styku , 1" z Tak Etap 5
Nie Sprawdzi¢ wigzke przewodow
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11

17

22

23

24

25

35

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

Zapton wigczony; czy napiecie miedzy stykami 1" i,53" jest
wieksze niz 10 V?

Sprawdzi¢ przewody i ztgcza

Zapton wytgczony; czy rezystancja miedzy stykami 34" i ,53"
wynosi 50do 11 0ii?

Zewrzec styki ,19" i ,34"; zapton wtgczony; czy napiecie
miedzy stykami ,1" i ,33" jest wigksze niz 10 V?

Czy rezystancja miedzy stykami ,3" i ,54" wynosi 5,4 do 8,2 ii?

Zewrzec styki 19" i ,34"; zapton wtgczony; czy napiecie
miedzy stykami ,1" i 3" jest wieksze niz 10 V?

Czy ztacza hydraulicznego zespotu sterowania lub urzadzenia
sterujgcego ABS sg uszkodzone?

Zapton wytaczony; czy rezystancja miedzy stykami ,32-1 3A"
oraz ,9-29" ztacza elektrozaworéw wynosi 5,4 N do 8,2 n?

Zewrze¢ styki ,19" i ,34"; zapton wigczony; czy napiecie
miedzy stykami ,1" i ,32-1 3A" jest wieksze niz 10 V?

Zapton wytaczony; czy rezystancja miedzy stykami 3" i ,36"
wynosi 3 do 4,5 ii?

Jak etap 10

Jak etap 11

Zapton wytgczony; czy rezystancja miedzy stykami ,9-30" i
»32-1 3A" ztgcza elektrozaworéw wynosi 3 do 4,5 ii?

Jak etap 13

Tak

Nie

Tak

Nie

Tak

Nie

Tak

Nie

Tak

Nie

Tak

Nie

Tak

Nie

Tak

Nie

Tak

Nie

Tak

Nie

Tak

Nie

Tak
Nie

Wymieni¢ elektroniczne urzadzenie
sterujgce uktadu ABS

Sprawdzi¢ stan natadowania
akumulatora oraz wigzke
przewodow

Etap 8

Sprawdzi¢ wigzke przewodow

Wymieni¢ gtéwny przekaznik ABS

Sprawdzi¢ wigzke przewodéw
Etap 10
Etap 12

Etap1l1

Etap 13
Wymieni¢ lub naprawi¢ ztacza

Wymieni¢ elektroniczne urzadzenie
sterujgce ABS

Sprawdzi¢ wiazke przewodow
Wymieni¢ hydrauliczny zespot
sterowania

Podtaczy¢ ztacze i powrdci¢ do
etapu 2

Sprawdzi¢ wigzke przewodéw
Etap 15

Etap 17
Etap 16
Etap 18

Sprawdzi¢ wigzke przewodow

Wymieni¢ hydrauliczny zesp6t
sterowania

Etap 15

Sprawdzi¢ obwod

Jak kod usterki 22. Identyfikacja stykéw wedtug schematu elektrycznego

Jak kod usterki 23. Identyfikacja stykéw wedtug schematu elektrycznego

Zapton wytgczony; czy rezystancja miedzy stykami 30" i ,48"
wynosi 0,9 do 1,4 kii?

Czy obwdd styku ,30" jest odizolowany od masy?

Czy rezystancja czujnika predkosci kota wynosi 0,9 do 1,4 ii?

Obracac koto z predkoscig ok. 1 obr/s; czy napiecie miedzy
stykami ,30" i ,48" jest wieksze niz 0,2 V?

Sprawdzi¢ stan fozyska piasty kota

Tak
Nie
Tak
Nie
Tak
Nie
Tak

Nie

Dobry

Etap 20
Etap 21
Sprawdzi¢ wigzke przewodow
Etap 23
Sprawdzi¢ wigzke przewodow
Wymieni¢ czujnik
Etap 23

Etap 24
Etap 24
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36

41 lub
55

42 lub
56

62

63

24

25

26

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

Sprawdzi¢ stan tarczy zebatej nadajnika impulséw

Sprawdzi¢ odstep czofa czujnika od tarczy zebatej (0,5 do 1,7
mm)

Jak etap 22

Jak kod usterki 35. Identyfikacja stykow wedtug schematu
elektrycznego

Zapton wigczony; koto obraca sie; czy napiecie miedzy

stykami ,30" i ,48" jest wieksze niz 0,2 V?

Sprawdzi¢ stan fozyska piasty kota

Sprawdzi¢ stan tarczy zebatej nadajnika impulséw

Sprawdzi¢ odstep czota czujnika od tarczy zebatej (0,5 do 1,7
mm)

Jak etap 27

Zly
Dobry
Zly

Dobry

Zty
Tak
Nie

Tak
Nie
Dobry
Zty
Dobry

Zty

Dobry

Zty

Tak
Nie

Wymieni¢ fozysko, potem przejs¢ do

etapu 26
Etap 25

Wymienic¢ piaste kofa
Etap 26

Wymieni¢ wadliwg czes¢
Obwéd czujnika sprawny

Powréci¢ do etapu 23

Etap 28

Etap 29
Etap 29

Wymienic¢ tozysko, potem przejsé do

etapu 31
Etap 30
Wymieni¢ tarcze, potem przej$¢ do
etapu 31
Etap 31
Wymieni¢ wadliwg czes$¢, potem
przej$¢ do etapu 31
Obwod sprawny

Powr6ci¢ do etapu 29

Jak kod usterki 41. Identyfikacja stykéw wedtug schematu elektrycznego

Pedat hamulca w spoczynku; czy napiecie miedzy stykami
,16"i,41" wynosi 237 do 262 Ci?

Wymontowa¢ czujnik; czy rezystancja miedzy stykami ,16" i
+41" wynosi 974 do 1075 ii?

Wymontowac stycznik; zmierzyé rezystancje miedzy stykami:
- popychacz wsuniety: 237 do 260 ii;
- popychacz wysuniety: 974 do 1 075 ii

Zewrzec¢ styki ,19", ,34" i ,15"; zapton wigczony; pedat
hamulca nacisniety; silnik pompy pracuje; czy pedat hamulca
jest odpychany? (odczekaé¢ do 30 sekund)

Zewrze¢ styki ,19", ,34" i ,15"; zapton wigczony; czy napiecie
miedzy stykami ,30-39A" i ,39-49D" od strony wigzki
przewodow jest wieksze niz 1 0 V?

Sprawdzi¢ ciggto$¢ obwodu miedzy stykami 31 " i ,49"

Czy jest potaczenie miedzy stykami ,9-34" i ,30-39A" ztgcza
od strony elektronicznego urzadzenia sterujgcego ABS?

Zewrze¢ styki ,19", 34" i ,15"; zapton wigczony; czy napiecie
miedzy stykami ,31 " i ,49" jest wieksze niz 10 V?

Tak

Nie

Tak

Nie

Tak

Nie

Tak

Nie

Tak

Nie

Tak

Nie

Tak

Nie

Tak

Etap 33
Etap 34
Sprawdzi¢ wigzke przewodow

Etap 34
Sprawdzi¢ wigzke przewodow
Wymieni¢ czujnik
Etap 37

Etap 36

Wymieni¢ hydrauliczny zesp6t
sterowania

Sprawdzi¢ wiazke przewodow
Etap 39
Etap 38

Sprawdzi¢ wigzke przewodow

Wymieni¢ hydrauliczny zespot
sterowania

Wymieni¢ przekaznik silnika pompy
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Wymieni¢ hydrauliczny zesp6t

pe sterowania
65 Czujnik op6znienia hamowania zintegrowany z urzadzeniem Wymieni¢ elektroniczne urzadzenie
sterujgcym ABS jest niesprawny sterujgce ABS

12 WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

12.1. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

AKUMULATOR
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Zastosowano akumulator bezobstugowy o biegunie ujemnym potgczonym z masg samochodu. Typ:
- silnik benzynowy 1,4 dm3:12 V, 240 A/45 A-h;

- silniki benzynowe 1,6 oraz 1,8 dm3: 12 V, 290 A/60 A-h;

- silnik wysokoprezny 1,8dm3: 12 V, 650 A/ /63A-h.

ALTERNATOR

Zastosowano alternator z wbudowanym elektronicznym regulatorem napiecia. Marka i typ:
- silniki benzynowe: Bosch K1 -55 A, Bosch K1-70 A, Magneti Marelli A 127/55, Magneti
Marelli A127/70, Mitsubishi A 005 T lub Mitsubishi A 002 T;

- silnik wysokoprezny 1,8 dm3: Bosch K1 -55 A, Magneti Marelli A 127/55, Magneti Marelli
A 127/70 lub Mitsubishi A 005 T.

PASEK NAPEDU ALTERNATORA

Silniki benzynowe o$smiozaworowe typu CVH

Rodzaj paska: wieloklinowy. Nacigg (mierzony ugieciem pod naciskiem kciuka): 4 mm.

Silniki benzynowe szesnastozaworowe

Rodzaj paska: wieloklinowy.

Naciag (mierzony specjalnym przyrzadem Ford):
pasek nowy: 350 do 450 N;

pasek uzywany: 250 do 350 N.

Silnik wysokoprezny

Rodzaj paska: klinowy.

Marka i typ: Motorcraft B 351.

Naciag (mierzony specjalnym przyrzadem Ford):

wersje bez wspomagania uktadu kierowniczego: 350 do 450 N (pasek nowy) lub 250 do 350 N
(pasek uzywany);

wersje ze wspomaganiem ukfadu kierowniczego: 500 do 650 N (pasek nowy) lub 350 do 450 N
(pasek uzywany).

Parametry alternatoréw

Magneti Magneti

Marka Bosch Bosch Marelli Marelli Mitsubishi Mitsubishi
Typ K1-55A K1-70A A 127/55 A 127/70 A005T A 002 T
Prad znamionowy* (A) 55 70 55 70 55 70
Maks. predkosc¢ obrotowa (obr/min) 15000 15000 15000 15000 15000 18000
Rezystancja uzwojenia (ii)
— stojana 0,14 0,10 0,195 0,195 0,8 0,088
— wirnika 4,0 4,0 3,2 3,2 2,7do 3,1 2,56 do 2,84
Minimalna dtugo$¢ szczotek (mm) 5 5 5 5 5 5
Napiecie regulowane** (V) 11'4(1),:510 11'4(1),:510 140do14,6 140do146 140do14,6  14,0do 14,6

* Przy napieciu 13,5 V i 6000 obr/min ** Przy prgdzie 3 do 7 A i 4000 obr/min

Uwaga: w wersjach bez wspomagania nacigg okresla sie takze ugieciem paska 4 mm pod naciskiem
kciuka.

ROZRUSZNIK

Marka:
- silniki benzynowe: Bosch, Magneti Marelli, Lucas lub Nippondenso;
- silnik wysokoprezny: Bosch lub Magneti Marelli.

Parametry rozrusznikéw silnikéw benzynowych

. Magneti . Nippondenso
Marka i typ Bosch DM Bosch DW  Bosch DW Marelli M79 Nippondenso typ P
Moc (kW) 0,8lub0,9 101lub1,1 1,41ub 1,8 0,81ub 0,9 0,6 lub 0,8 0,81lub 1,0
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Liczba szczotek 4 4 4 4 4 4

Minimalna dtugos$¢ szczotek (mm) Sita

. - 8,0 16,00 8,0 16,00 8,0 16,00 10,0 15,00 10,0 9,00
doglsku _szczotek (N) Minimalna 32.8 328 32.8 8,0 8,00 32.8 272
Srednica komutatora (mm)
Luz osiowy twornika (mm) 0,3 0,3 0,3 0,25 0,6 0,4do 1,2

Parametry rozrusznikéw silnika wysokopreznego

Bosch Magneti
Marka i typ EV0001 218 Marelli M
128 80R
. 1,8
Moc (kW) Liczba szczotek 2,24 2
Minimalna dtugos¢ szczotek
(mm) Minimalna $rednica 7 b.d.
komuta-
tora (mm) Luz osiowy 28,9 0,05 do bd.bd
twornika (mm) 0,30 R

b.d.— brak danych WYCIERACZKI

Wycieraczka szyby przedniej

Wycieraczka szyby przedniej ma dwa ramiona réwnolegte. Silnik elektryczny wycieraczki, o dwoch
predkosciach obrotowych, ma state magnesy wzbudzenia i magnetyczny wytacznik krancowy. Elektroniczny
czasowy programator (umieszczony w skrzynce bezpiecznikow i przekaznikéw) zapewnia prace przerywang
wycieraczki.

Wycieraczka szyby tylnej

Wycieraczka szyby tylnej ma jedno ramie. Silnik elektryczny wycieraczki, o jednej predkosci
obrotowej, ma stale magnesy wzbudzenia i magnetyczny wytgcznik krancowy. Elektroniczny czasowy
programator zapewnia prace przerywang wycieraczki, takze po wytgczeniu spryskiwacza szyby tylnej.

REFLEKTORY

Reflektory, marki Castello, majg halogenowe zaréwki swiatet drogowych i mijania oraz zwykie
zar6wki Swiatet pozycyjnych. Ustawienie swiatet reflektoréw reguluje sie dwiema srubami znajdujacymi sie
nad zespotem optycznym.

ZAROWKI

Swiatta mijania i drogowe: H4 55/60 W. Swiatta drogowe dodatkowe (niektére wersje wyposazenia):
H3 55 W.

Przednie $wiatta przeciwmgtowe (niektére wersje wyposazenia): H3 55 W. Swiatta pozycyjne
przednie: 10 W (typu T10 bez cokotu).

Kierunkowskazy przednie: 21 W (typu BA 15 S). Kierunkowskazy boczne: 5 W. Swiatta pozycyjne
tylne: 5 W. Swiatta hamowania: 21 W (typu BA 15 S). Kierunkowskazy tylne: 21 W (typu BA 15 S). Swiatta
cofania: 21 W (typu BA 15 S). Swiatta tylne przeciwmgtowe: 21 W (typu BA 15 S).

Oswietlenie tablicy rejestracyjnej: 5 W. OsSwietlenie bagaznika: 5 W (bez cokotu). Oswietlenie
wnetrza nadwozia: 10 W. Lampka do czytania: 10 W. Oswietlenie wskaznikéw i wytgcznikéw: 1,2 W (typu T5
bez cokotu).

BEZPIECZNIKI

Bezpieczniki wyposazenia elektrycznego sa umieszczone w dwdéch miejscach. Bezpieczniki gtéwne,
oznaczone literami ,A" do ,F", sg umieszczone w przedziale silnika obok akumulatora. Zabezpieczajgone
podstawowe obwody elektryczne i mogg przewodzi¢ prad o duzym natezeniu.

Bezpieczniki pozostate, oznaczone numerami ,1" do ,28", sg umieszczone wewnatrz nadwozia, w
skrzynce bezpiecznikéw i przekaznikéw (tzw. centralce elektrycznej) usytuowanej z lewej strony pod tablicg
rozdzielcza.

Zastosowano bezpieczniki topikowe ptytkowe (wtyczkowe) o zréznicowanej wielkosci i kolorze w
zaleznosci od wartosci pradu znamionowego.
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Rys. 12.2. Rozmieszczenie bezpiecznikdw w przedziale silnika (fot. RTA)

Bezpieczniki gldbwne w przedziale silnika

Maksymalne . a
- s Zabezpieczany obwdd lub
Oznaczenie natezenie odbiormik
pradu
Zasilanie skrzynki bezpiecznikow i
A 2 przekaznikéw (30-3)
B 60 A Zasilanie skrzynki bezpiecznikéw i
przekaznikow (30-2)
Zasilanie skrzynki bezpiecznikow i
€ el przekaznikéw (30-1)
D 50 A lub 40 Silnik elektryczny wentylatora
A chtodnicy
E 50 A Ogrzewanie szyby przedniej
F 50 A Przekaznik swiec zarowych silnika

wysokopreznego

Bezpieczniki wewnatrz nadwozia Wersje z silnikami benzynowymi

Natezenie . . N
Numer pradu (A) Zabezpieczany obwéd lub odbiornik
1 25 A Ogrzewanie szyby tylnej, elektryczna

regulacja lusterek zewnetrznych
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10
11
12

13

14

15
16

17

18

19

20

21

22

23
24

25

26

27

28

30A

10A

15A

20A

10A

10A
10A

30 Allub
10A

10A
15A
10A

20A

20 A

30A
3A

3A

15A

20A

15A

15A

30A

30A
10A

3A

15A

15A

10A

Uktad przeciwblokujacy ABS

Sonda lambda (silniki benzynowe z
katalizatorem spalin)

Swiatto drogowe prawe, reflektor
dodatkowy

Elektryczna pompa paliwa

Swiatto pozycyjne lewe, o$wietlenie
zestawu wskaznikow

Swiatto pozycyjne prawe
Tylne Swiatto przeciwmgtowe

Silnik wentylatora chtodnicy
standardowy (30 A) lub o duzej
wydajnosci (1 0 A)

Swiatto mijania lewe
Swiatta przeciwmgtowe przednie
Kierunkowskazy, Swiatto cofania

Silniki wycieraczek szyb przedniej i
tylnej oraz spryskiwacze szyb

Dmuchawa ogrzewania i
przewietrzania wnetrza

Uktad przeciwblokujacy ABS
Ogrzewanie szyby przedniej

Przekaznik ogrzewania szyby przedniej
(niektére wersje wyposazenia)

Swiatto drogowe lewe

Centralne blokowanie drzwi (zamek
centralny), autoalarm

Sygnat dzwiekowy, $wiatta awaryjne

Oswietlenie wnetrza, zapalniczka,
radioodbiornik, zegar

Elektryczne sterowanie szyb drzwi
bocznych

Spryskiwacze reflektoréow
Swiatto mijania prawe

Elektroniczne urzadzenie sterujace
EECIV

Ogrzewanie siedzen przednich

Swiatta hamowania, ogrzewanie dysz
spryskiwaczy

Sprzegto elektromagnetyczne
sprezarki klimatyzacji

Wersje z silnikiem wysokopreznym

Numer

Natezenie
pradu (A)

25A

Zabezpieczany obwdd lub odbiornik

Ogrzewanie szyby tylnej, elektryczna
regulacja lusterek zewnetrznych
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2 30 A Uktad przeciwblokujacy ABS

3 — Nie wykorzystany
4 15A Swiatto drogowe prawe, reflektor dodatkowy
5 — Nie wykorzystany
Swiatto pozycyjne lewe, o$wietlenie zestawu
6 10A iy
wskaznikéw
7 10A Swiatto pozycyjne prawe
8 10A Tylne $wiatto przeciwmgtowe
g 30A Silnik wentylatora chtodnicy standardowy
10 10A Swiatto mijania lewe
11 15A Swiatta przeciwmgtowe przednie
12 10A Kierunkowskazy, swiatto cofania
Silniki wycieraczek szyb przedniej i tylnej
13 20A >
oraz spryskiwacze szyb
14 20 A Dmuchawa ogrzewania i przewietrzania
wnetrza
15 30A Uktad przeciwblokujacy ABS
16 3A Ogrzewanie szyby przedniej
Przekaznik ogrzewania szyby przedniej
(niektdre wersje wyposazenia), przekaznik
17 3A g . L
podgrzewania filtra paliwa silnika
wysokopreznego
18 15A Swiatto drogowe lewe
19 20 A Centralne blokowanie drzwi (zamek
centralny), autoalarm
20 15A Sygnat dzwiekowy, $wiatta awaryjne
21 15 A OSW|etIen'|e wn_etr;a, zapalniczka,
radioodbiornik, zegar
22 30A Elektryczne sterowanie szyb drzwi bocznych
23 30A Spryskiwacze reflektoréw
24 10A Swiatto mijania prawe
25 — Nie wykorzystany
26 15A Ogrzewanie siedzen przednich
27 15A Swiatta hamowania}, ogrzewanie dysz
spryskiwaczy
28 10A Sprzegto elektromagnetyczne sprezarki

klimatyzacji

PRZEKAZNIKI

Przekazniki, oznaczone ,R1" do ,R27", sa umieszczone wewnatrz nadwozia, w skrzynce
bezpiecznikéw i przekaznikéw usytuowanej z lewej strony pod tablicg rozdzielcza. Przekazniki sg oznaczone
ponadto kolorami. W zaleznos$ci od wersji wyposazenia zamiast niektérych przekaznikéw stosuje sie zwory

(zmostkowania).

Wykaz przekaznikow (wersja petna)

Numer Przeznaczenie Kolor
R1 Ogrzewanie szyby przedniej Zielony
R2 Woycieraczka szyby przedniej Czerwony
R3 Ogrzewanie szyby tylnej Zielony
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R4

R5

R6

R7

R8

R9

R 10

R 12

R 13

R 14
R 15
R 16

R 20

R 21

R 22

R 23

R 24

R 25

R 26
R 27

Uktad przeciwblokujacy ABS

Pompa hydrauliczna ukfadu
przeciwblokujgcego ABS

Swiatta drogowe
Woycieraczka szyby tylnej
System wtryskowo-zaptonowy lub
sterowanie silnika gazniko-wego
Elektryczna pompa paliwa

Sprzegto elektromagnetyczne
sprezarki klimatyzacji

Klimatyzacja (petne obcigzenie)

Uktad podgrzewania wstepnego
silnika wysokopreznego

Swiatta do jazdy dziennej | (dla
krajow skandynawskich)

Wolny
Rezerwowy
Pompa paliwa wersji 4x4

Wytgcznik czasowy oswietlenia
wnetrza

Elektryczne sterowanie szyb
Tylne $wiatto przeciwmgtowe
Swiatta do jazdy dziennej Il (dla
krajow skandynawskich)

Swiatta przeciwmgtowe przednie
— modut

Spryskiwacze reflektorow
Swiatta mijania
Blokada rozruchu silnika (przy

automatycznej skrzynce
przektadniowej) lub autoalarm

Swiatta przeciwmgtowe przednie

Wytacznik zaptonu (stacyjka)
Wolny

Ciemnozielony
Fioletowy
Z6tty
Pomaranczowy

Zielony,
czerwony lub
261ty
Brazowy
Brazowy

Brazowy
Brazowy

Zielony

Fioletowy
Z6tty
Zielony

Zielony lub
brazowy

Niebieski

Bialy lub zielony

Niebieski
Biaty

Czerwony lub

Z6tty
Biaty

Czarny

Wykaz zwor (zmostkowan) zamiast przekaznikow

Numer

R1
R2
R7

Przeznaczenie

Autoalarm

Mechaniczna skrzynka przektadniowa i autoalarm

Wszystkie wersje oprécz Van (Ekspress)
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R11 Wszystkie wersje oprécz przeznaczonych do

Szwecji
R 15 Dla wersji Pop
R 16 Modut swiatet przeciwmgtowych przednich
R 24 Mechaniczna skrzynka przektadniowa lub
autoalarm
R 27 Wersje gaznikowe silnikéw benzynowych CVH 1,4

oraz 1,6, a takze silnik wysokoprezny

12.2. OBStUGA | NAPRAWA
12.2.1. Alternator

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE ALTERNATORA

Wymontowanie

Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.

Poluzowac¢ elementy mocowania alternatora.

Obrdci¢ alternator w kierunku silnika i zdja¢ poluzowany pasek wieloklinowy silnika benzynowego
lub pasek klinowy silnika wysokopreznego (nie dotyczy samochoddéw ze wspomaganiem uktadu
kierowniczego i klimatyzacjq).

W samochodach ze wspomaganiem ukfadu kierowniczego i klimatyzacjg nalezy poluzowaé
samoczynny napinacz i zdjaé pasek napedu.

Zdjac (jesli wystepuje w danej wersji) ostone termiczng alternatora.

Odtaczy¢ wszystkie przewody elektryczne od alternatora.

Odkreci¢ elementy dolnego mocowania alternatora i wyjg¢ alternator z samochodu.

Zamontowanie

W celu zamontowania alternatora nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do podanej
podczas jego wymontowania. Po zatozeniu paska nalezy wyregulowac jego naciag.

REGULACJA NACIAGU PASKA NAPEDU ALTERNATORA

Wersje bez samoczynnego napinacza paska

Poluzowa¢ srube mocowania alternatora (3, rys. 12.4).
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Rys. 12.3. Alternatory

A—Magneti Marelli A 127/55, B —Magneti Marelli A 127/70, C —Bosch, D —Mitsubishi

1 —nakretka, 2 — podkfadka, 3 — kofo pasowe, 4—wentylator, 5—tulejka odlegfosciowa, 6 — obudowa przednia, 7—fozysko kulkowe,
8—wirnik, 9—wpust, 10—obudowa tylna, 11 —prostownik, 12 i 13—szczotki, szczotkotrzymacz i regulator napiecia, 14—pokrywa, 15—

stojan

Rys. 12.4. Regulacja naciggu paska bez samoczynnego napinacza
1—alternator, 2 — pasek klinowy, 3—sruba mocowania alternatora, 4 —$ruba mocowania jarzma alternatora w wybranym pofozeniu

naciggu paska
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Rys. 12.5. Regulacja naciggu paska wieloklinowego silnikéw benzynowych szesnastozaworowych z napinaczem samoczynnym

Odkreci¢ Srube zaciskowg (4) jarzma regulacji naciggu paska.

Odchyli¢ alternator od silnika za pomocg dzwigni tak, aby pod silnym naciskiem kciuka przytozonym
w $rodku najdtuzszego odcinka ugiecie paska wynosito 4 mm.

Dokreci¢ srube zaciskowa jarzma regulacji naciagu paska.

Dokreci¢ srube mocowania alternatora.

Wersje z samoczynnym napinaczem paska

W samochodach wyposazonych w silniki benzynowe szesnastozaworowe i silniki wysokoprezne
oraz we wspomaganie kierownicy i klimatyzacje zastosowano samoczynny napinacz paska.

Zatozy¢ pasek wieloklinowy zgodnie ze schematem opasania kot pasowych.

Poluzowa¢ samoczynny napinacz, aby opart sie o pasek i naciagnat go.

NAPRAWA WYMONTOWANEGO ALTERNATORA

Operacje rozktadania i sktadania alternatora nie sg trudne (wykonujgc je nalezy korzysta¢ z rysunku
12.3, na ktérym widac wtasciwe potozenie czesci). Podczas naprawy nalezy zwrdci¢ uwage na:

- stan szczotek, stopien ich zuzycia, mozliwosé ich swobodnego przesuwania w prowadnicach
oraz site ich docisku do pierscieni slizgowych;

- wyglad pierscieni slizgowych po ich oczyszczeniu kawatkiem materiatu nasgczonego
benzyng lub trojchloroetylenem i wypolerowaniu drobnoziarnistym papierem szklistym (nie wolno stosowaé
ptétna Sciernego);

- stan tozysk wirnika (nie wymagajg one zadnej obstugi ani smarowania);

- wyglad uzwojen wirnika i stojana; nie powinny wykazywac zadnych zewnetrznych uszkodzen
ani sladow przegrzania.

Uwaga. Podczas sprawdzania parametréw elektrycznych alternatora, zwilaszcza obwodu
prostownika, stosowane przyrzady nie powinny mie¢ napiecia wyzszego niz 14 V, gdyz grozi to
uszkodzeniem elementéw potprzewodnikowych. Diody prostownicze sg wrazliwe na podwyzszong
temperature. Dlatego tez podczas ich wymiany lutowanie nalezy wykonaé szybko i za pomocg lutownicy o
matej mocy.

12.2.2. Rozrusznik
WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE ROZRUSZNIKA

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przewdd masy. Zdja¢ (jesli wystepuje w danej wersji) ostone termiczng
rozrusznika.

Odtaczy¢ przewody elektryczne od rozrusznika.

Odkrecic trzy sruby mocowania rozrusznika do obudowy sprzegta.

Wyjaé rozrusznik od spodu samochodu.

Zamontowanie

W celu zamontowania rozrusznika nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do podanej
podczas jego wymontowania.

NAPRAWA WYMONTOWANEGO ROZRUSZNIKA
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Operacje rozktadania i sktadania rozrusznika nie sg trudne (wykonujac je nalezy korzysta¢ z
rysunkéw 12.6 lub 12.7, na ktérych wida¢ wtasciwe potozenie czesci). Podczas naprawy nalezy zwrdcié
uwage na:

- stan szczotek, stopien ich zuzycia i swobodne przesuwanie sie szczotek w prowadnicach;
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Rys. 12.6. Rozruszniki silnikéw benzynowych

A—Bosch DM, B —Bosch DW, C — Nippondenso, C — agneti Marelli 1 —gfowica rozrusznika, 2—wtgcznik elektromagnetyczny, 3 —
dzwignia sprzegajgca, 4 — sprzegfo jednokierunkowe, 5 — reduktor, 6—tarcza posrednia, 7—wirnik, 8—stojan, 9 — szczotkotrzymacz,
10—pokrywa tylna, 11—hamulec wirnika, 12 — Sruby fgczgce

- docisk szczotek oraz potozenie wzgledem komutatora,

- wyglad komutatora po oczyszczeniu kawatkiem materiatu nasgczonego benzyng lub
tréjchloroetylenem i wypolerowaniu drobnoziarnistym papierem szklistym (nie wolno stosowac ptotna
Sciernego);

- stan samosmarnych tulejek fozysk wirnika; nie wymagaja one zadnej obstugi ani
smarowania; w przypadku koniecznosci wymiany nowe tulejki przed zamontowaniem nalezy zanurzy¢ na co
najmniej 20 minut w oleju silnikowym;

- wyglad uzwojen wirnika i stojana; nie powinny wykazywaé¢ zadnych zewnetrznych uszkodzen
ani sladoéw przegrzania.

12.2.3. Reflektory, wycieraczki i zestaw wskaznikéw
WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE REFLEKTORA

Wymontowanie
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Wymontowaé¢ gérna blaszang ostone chtodnicy.
Od wnetrza przedziatu silnika zwolni¢ sprezyne mocowania lampy kierunkowskazu przedniego.
Wyjaé lampe kierunkowskazu na zewnatrz samochodu.

flys. 12.7. Rozruszniki silnikbw wysokopreznych

A—Bosch, 2 —Bosch EV, C —Magneti Marelli

1 —gfowica rozrusznika, 2— sprzegfo jednokierunkowe, 3 —dzwignia sprzegajgca, 4—wfgcznik elektromagnetyczny,
5 — reduktor, 6—stojan, 7—wirnik, 8 — pokrywa tylna, 9—szczotkotrzymacz

Rys. 12.8. Sruby mocowania rozrusznika do obudowy sprzegfa silnika wysokopreznego (fot. RTA)
Rozlaczy¢ ztacze przewoddw elektrycznych od reflektora.
Odkrecic trzy sruby mocowania reflektora.
Wyjac reflektor.

Zamontowanie

W celu zamontowania reflektora nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do opisanej
podczas jego wymontowania. Po zamontowaniu nalezy wyregulowac ustawienie sSwiatet reflektorow.
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REGULACJA USTAWIENIA SWIATEL REFLEKTOROW

Regulacje te wykonuje sie po ustawieniu samochodu w stanie gotowym dojazdy, bez pasazeréw i
bagazu, z kierowcg siedzgcym w samochodzie (lub po obcigzeniu masa 75 kg miejsca kierowcy) i petnym
zbiornikiem na poziomej, réwnej nawierzchni i po sprawdzeniu, ze cisnienie w ogumieniu jest prawidiowe.
Regulacji zaleca sie dokonywa¢ za pomocg kontrolnego przyrzadu optycznego. Przed regulacjg nalezy
zakotysaé samochodem, aby zlikwidowa¢ nacigg w elementach zawieszenia. Ponadto, w samochodach
wyposazonych w korektor ustawienia reflektoréw, nalezy ustawic reflektory w potozeniu witasciwym dla nie
obcigzonego samochodu.

Po podniesieniu pokrywy przedziatu silnika i wigczeniu swiatet mijania za pomoca dwdch srub (1 i 2,
rys. 12.9) nalezy wyregulowac¢ ustawienie swiatet reflektoréw w ptaszczyznach poziomej i pionowe;j.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE WYCIERACZEK SZYB
Wymontowanie

Wycieraczka szyby przedniej

Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.

Odkreci¢ nakretki mocowania i $ciggna¢ z osi ramiona obu wycierakow wraz z wycierakami.

Wymontowa¢ krate wlotu powietrza pod szybg przednia.

Roziaczyc¢ wtyk ztacza przewoddw elektrycznych silnika wycieraczki (B, rys. 12.11).

Wykreci¢ cztery sruby (1) mocowania mechanizmu napedowego wycieraczki do nadwozia.

Wyja¢ mechanizm dzwigniowy wycieraczki wraz z silnikiem, ktéry nastepnie mozna odkreci¢ od
mechanizmu dzwigniowego wycieraczki.

Wycieraczka szyby tylnej

Rys. 12.9. Régulacja ustawienia $wiatef reflektorow
1 —regulacja w poziomie, 2— regulacja w pionie

Wymontowanie wycieraczki szyby tylnej nie przedstawia istotnych trudnosci. Wykonujac czynnosci
wymontowania nalezy korzysta¢ z rysunkow 12.12 oraz 12.13.

289



Rys. 12.10. Wycieraczka szyby przedniej
1 —silnik wycieraczki, 2 — osfona silnika, 3—mechanizm dzwigniowy, 4—ramie wycieraka, 5 — wycierak

Rys. 12.11. Wymontowanie mechanizmu wycieraczki szyby przedniej
1 —3ruby mocowania mechanizmu, B—ztgcze przewodéw silnika wycieraczki
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flys_. 12.12. Wycieraczka szyby tylnej
1—silnik wycieraczki, 2 — osfona silnika, 3—wycierak, 4—ramie wycieraka, 5—dysza spryskiwacza szyby, 6—zawor zwrotny, 7—
pompa spryskiwacza szyby, 8—zbiornik spryskiwacza

Zamontowanie

W celu zamontowania wycieraczki szyby przedniej lub tylnej nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci
odwrotnej do jej wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE ZESTAWU WSKAZNIKOW

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.

Odkreci¢ dwa wkrety z tbem krzyzowym (rys. 12.15A) i wymontowaé ostone wraz z szybg zestawu
wskaznikow.

Odkreci¢ cztery wkrety mocowania zestawu wskaznikdw do tablicy rozdzielczej (rys. 12.15B) i
wyciggna¢ go nieco do wnetrza nadwozia. Odtaczy¢ od zestawu wskaznikow linke napedu od
predkosciomierza oraz ztacze przewoddw elektrycznych.

Uwaga. Moze okazac¢ sie konieczne odtgczenie linki napedu predkosciomierza od skrzynki
przektadniowej, aby uzyskaé miejsce niezbedne do odtagczenia jej konca od predkosciomierza.

Wyija¢ zestaw wskaznikow.

Zamontowanie

W celu zamontowania zestawu wskaznikéw nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do
opisanej podczas jego wymontowania. Nalezy zwrdci¢ uwage na prawidtowe podtgczenie do zestawu
wskaznikow ztacza przewoddéw elektrycznych oraz linki napedu z predkosciomierza. Przed ostatecznym
dokreceniem wkretéw mocowania nalezy sprawdzi¢ dziatanie wszystkich elementéw zestawu wskaznikow.
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Rys. 12.14. Zestaw wskaznikow

1 —osfona z szybg zestawu wskaznikow, 2— wskaznik temperatury cieczy chfodzgcej, 3—wskaznik poziomu paliwa, 4—
predkosciomierz, 5 — obrotomierz, 6 — przycisk zerowania okresowego licznika kilometréw, 7—obudowa zestawu wskaznikéw, 8 —
pfyta obwodow drukowanych, 9 —lampki o$wietlenia zestawu wskaznikéw

12.2.4. Tablicarozdzielcza oraz ukfad ogrzewania i przewietrzania
Uwaga. Wymiana nagrzewnicy wymaga uprzedniego wymontowania tablicy rozdzielczej.
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Rys. 12.15. Wymontowywanie zestawu wskaznikéw

A—wkrety mocowania osfony z szybg B—wkrety mocowania zestawu wskaznikdéw, C—zfgcza przewodoéw elektrycznych i linka napedu
predkosciomierza 1 —zestaw wskaznikow, 2—zfgcza przewodow elektrycznych, 3—linka napedu predkosciomierza Strzatkg wskazano
miejsce odblokowania mocowania linki napedu predkosciomierza w celu jej wyjecia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE TABLICY ROZDZIELCZEJ

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przewdd masy.

Zdja¢ ozdobng pokrywe s$rodkowej czesci kota kierownicy, odtaczy¢ zigcze przewoddw
elektrycznych sygnatu dzwiekowego, odkreci¢ srodkowa srube (w niektorych wersjach nakretke) mocowania
kota kierownicy i wymontowaé¢ koto kierownicy po uprzednim oznakowaniu jego potozenia wzgledem watu
kierownicy.

Wymontowaé gorna i doing ostone kolumny kierownicy.

Roztaczy¢ ztacza przewodow od przetacznika zespolonego, odkreci¢ $rube znajdujgcg sie nad
przetacznikiem zespolonym i wyjac¢ ten zespét (rys. 12.17).

293



Rys. 12.16. Tablica rozdzielcza
1—obudowa, 2—wzmocnienie, 3 — wspornik, 4—schowek lewy, 5 — nakfadka dolna lewa, 6—nakfadka goérna prawa, 7 — pokrywa
schowka, 8—wneki miejsca radioodbiornika i schowka srodkowego

Rys. 12.17. Wymontowanie zespofu przefgcznikéw pod kierownicg
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Rys. 12.18. Wymontowanie pfyty czofowej przefgcznikéw regulacji ogrzewania i przewietrzania wnetrza

Wymontowaé zestaw wskaznikdw (patrz odpowiedni opis w p. 12.2.3).

Wymontowaé obudowe z pokrywa skrzynki bezpiecznikdw.

Wyciagnac¢ przetaczniki regulacji ogrzewania i przewietrzania wnetrza.

Odkreci¢ trzy wkrety (rys. 12.18) mocujgce ptyte czotowg przetgcznikow regulacji ogrzewania i
przewietrzania, wyjac ja i roztaczy¢ ciegta sterowania.

Wymontowac¢ zapalniczke 1 roztagczy¢ zigcze jej przewodow elektrycznych, wymontowac
popielniczke, radioodbiornik (jesli jest zamontowany) oraz zegar cyfrowy po rozigczeniu zigczy ich
przewodow elektrycznych.

Odkreci¢ dwa wkrety mocowania (rys. 12.19) i wyja¢ kratke nadmuchu powietrza usytuowang z
lewej strony tablicy rozdzielczej, roztaczyé¢ ztgcza przewodéw (w niektérych wersjach wyposazenia).

Wymontowac¢ pokrywe schowka mocowang dwoma wkretami.

Wymontowaé zamek pokrywy schowka i roztaczyé¢ ztacze przewodow lampy oswietlenia schowka.

Jesli wystepuja, wymontowaé lampy oswietlenia wnetrza umieszczone po lewej i prawej stronie, u
dotu tablicy rozdzielczej.

Podwazy¢ uszczelki drzwi z lewej i prawej strony i odkreci¢ po dwa boczne wkrety (rys. 12.20B)
mocowania tablicy rozdzielczej do stupkéw nadwozia.

Za pomoca wkretaka wyjac trzy zaslepki z wylotu powietrza pod przednig szyba i wykreci¢ trzy gorne
wkrety (rys. 12.20A) mocowania tablicy rozdzielczej.

Wykrecié¢ trzy srodkowe wkrety (rys. 12.20C i 12.20D) mocowania tablicy rozdzielczej.

Ostroznie wyciggna¢ tablice rozdzielczg po przecieciu opasek mocujacych wigzki przewodoéw
elektrycznych.

Rys. 12.19. Usytuowanie dwoch wkretéw mocowowania kratki nadmuchu powietrza

Zamontowanie

W celu zamontowania tablicy rozdzielczej nalezy wykonaé czynnosci w kolejnosci odwrotnej do
opisanej podczas jej wymontowania. Ponadto nalezy:

- zatozy¢ nowe opaski mocujgce wigzki przewodow elektrycznych;

- na obu koncach tablicy rozdzielczej zatozy¢é przy stupkach przednich dwie uszczelki z
tworzywa sztucznego;

- po zamontowaniu tablicy rozdzielczej sprawdzi¢, czy wszystkie uprzednio wymontowane
elementy dziatajg prawidtowo i w razie potrzeby skorygowac potozenie kota kierownicy do jazdy prosto (patrz
odpowiedni opis w p. 8.2.7).

295



Rys. 12.20. Rozmieszczenie elementéw mocowania tablicy rozdzielczej
A — wkrety gorne, B — wkrety boczne, C i D wkrety srodkowe

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE NAGRZEWNICY

Wymontowanie

Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.

Opro6zni¢ uktad chiodzenia (patrz odpowiedni opis w p. 1.2.6, 2.2.6 lub 3.2.6).

W przedziale silnika odtaczy¢ od nagrzewnicy elastyczne przewody cieczy chtodzacej.

Wymontowac tablice rozdzielczg (patrz poprzedni opis).

Wymontowac ostone z przegrody czotowej nadwozia.

Wymontowa¢ u dotu przedzialu pasazerskiego nawiewu na nogi oraz przewdd taczacy dysze z
zespotem nagrzewnicy.

Wymontowac szes¢ przewodow rozprowadzajacych powietrze od zespotu nagrzewnicy.

Odtaczy¢ linke sterowania (1, rys. 12.22) od zaworu nagrzewnicy.

Odkreci¢ dwie nakretki (strzatki na rys. 12.22) mocowania zespotu nagrzewnicy u gory do przegrody
czotowej nadwozia.

Wysung¢ zespot nagrzewnicy do dotu w prawo. Odkreci¢ dwa wkrety (2) i wyja¢ nagrzewnice.

Zamontowanie

W celu zamontowania nagrzewnicy nalezy wykonaé¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do opisanej
podczas jej wymontowania. Ponadto nalezy:

- upewni¢ sie, ze przewody powietrza sga dobrze zamocowane;

- sprawdzié, czy po zamontowaniu linka sterowania zaworu nagrzewnicy si¢ nie zacina;

- napetni¢ i odpowietrzy¢ ukfad chtodzenia (patrz odpowiedni opis w p, 1.2.6, 2.2.6 lub 3.2.6)
oraz sprawdzi¢ szczelnos¢ potaczen.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE DMUCHAWY

Wymontowanie

Uwaga. Dmuchawa i jej silnik sg dostepne od strony przedziatu silnika.
Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.
Wymontowa¢ ostone z przegrody czotowej nadwozia.
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Wyja¢ wigzke przewoddw elektrycznych zamocowanych do przegrody czotowej nadwozia.
Odkreci¢ szes¢ srub mocowania pokrywy i zdjaé ja.

Rys. 12.21. Zesp6f ogrzewania i przewietrzania wnetrza

1 — ptyta czofowa przetgcznik6w regulacji ogrzewania i przewietrzania, 2— plytka przefgcznikéw regulacji ogrzewania

i przewietrzania, 3—linki sterowania, 4—nagrzewnica, 5 — obudowa nagrzewnicy, 6 — dmuchawa, 7 — rezystor, 8 — przewody
ciepfego powietrza, 9 — kratki nadmuchu powietrza

A

Rys. 12.22. Wymontowanie zespofu hagrzewnicy

A, B— miejsca pofozenia elementéw mocowania

1—linka sterowania zaworu nagrzewnicy, 2—wkrety mocowania nagrzewnicy Strzafkami wskazano nakretki mocowania zespofu
nagrzewnicy do nadwozia

Roztaczy¢ ztacze przewodow elektrycznych silnika dmuchawy.
Odtaczy¢ przewdd masy.
Odkreci¢ dwie sruby mocowania dmuchawy i wyjac¢ jg z przedziatu silnika.

Zamontowanie

W celu zamontowania dmuchawy nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do opisanej
podczas jej wymontowania. Ponadto nalezy:
zatozy¢ nowe opaski mocowania wigzek przewodow na przegrodzie czotowej;
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po zamontowaniu wigczy¢ dmuchawe i sprawdzié, czy pracuje cicho i bez drgan.

12.2.5. Schematy instalacji elektrycznej

Podstawowy schemat instalacji elektrycznej samochodu wyposazonego w silnik benzynowy
przedstawiono na rysunku 12.23, za$ dodatkowe schematy — na rysunkach 12.24 do 12.28.

Podstawowy schemat instalacji elektrycznej samochodu wyposazonego w silnik wysokoprezny
pokazano na rysunku 12.29.

Rozmieszczenie wigzek przewoddéw w nadwoziu przedstawiono na rysunku 12.30.
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Rys. 12.23. Podstawowy schemat instalacji elektrycznej samochodéw Ford Escort i Orion wyposazonych w silniki benzynowe
1—lampka kontrolna cisnienia oleju, 2— czujnik cisnienia oleju, 3 —lampka kontrolna fadowania akumulatora, 4—alternator, 5 —
obrotomierz, 6—stabilizator napiecia, 7—wskaznik temperatury cieczy chfodzgcej, 8 — czujnik temperatury cieczy chfodzacej, 9 —
wskaznik poziomu paliwa, 10—czujnik poziomu paliwa, 11 — lampka kontrolna poziomu ptynu w zbiorniku spryskiwacza szyb, 12—
czujnik poziomu pfynu w zbiorniku spryskiwacza szyb, 13—Ilampka kontrolna zbyt niskiego poziomu pfynu hamulcowego i wfgczenia
hamulca awaryjnego, 14—wtgcznik dzwigni hamulca awaryjnego, 15—czujnik poziomu pfynu hamulcowego, 16—przekaznik
elektrycznego sterowania szyb, 17—do przycisku kierowcy elektrycznego sterowania szyb drzwi bocznych, 18—przyciski elektrycznego
sterowania szyb, 19—centralne blokowanie drzwi, 20 — rozrusznik, 21—przekaznik automatycznej skrzynki przekfadniowej, 21A—
zwora (w samochodach z mechaniczng skrzynkg przekfadniowg), 22 — do cewki zapfonowej, 23—do styku , 15" przekaznika
ogrzewania szyby tylnej, 24—wifgcznik $wiatet hamowania, 25 — $wiatfa hamowania, 26—przekaznik wyfgcznika zapfonu (stacyjki),
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27—wentylator chfodnicy, 28—termowyfgcznik wentylatora chfodnicy, 29 — przetgcznik regulacji intensywnos$ci nadmuchu powietrza,
30—dmuchawa, 31—do styku ,86" przekaznika wyfgcznika zapfonu, 32 — ogrzewanie szyby tylnej, 33—wyfgcznik ogrzewania szyby
tylnej z lampkg kontrolng, 34—przekaznik ogrzewania szyby tylnej, 35—przefgcznik elektrycznej regulacji lusterek zewnetrznych, 36—
lusterka zewnetrzne, 37—zaréwki o$wietlenia podfogi z prawej i lewej strony, 38—wigczniki otwarcia drzwi bocznych (AVG—drzwi
przednie lewe, AVD—drzwi przednie prawe), 39—Ilampki kontrolne kierunkowskazéw, 40—wyfgcznik zapfonu, 41 —akumulator, 42—
spryskiwacz szyby przedniej, 43—silnik wycieraczki szyby przedniej, 44—przekaznik wycieraczki szyby przedniej, 45—do styku S
przekaznika spryskiwaczy reflektoréw, 46 — przefgcznik wycieraczek, 47—przekaznik wycieraczki szyby tylnej, 48—silnik wycieraczki
szyby tylnej, 49—przekaznik przednich $wiatef przeciwmgfowych, 50—wyfgcznik przednich $wiatef przeciwmgfowych z lampkg
kontrolng i o$wietleniem wyfgcznika, 51 —zfgcze przednich $wiatef przeciwmgfowych, 51A—zwora, 52 — przednie $wiatfa
przeciwmgfowe, 53—kierunkowskazy, 54—przefgcznik kierunkowskazéw, wigcznik sygnafu dzwiekowego oraz wigcznik $wiatet
awaryjnych i lampka kontrolna swiatet awaryjnych, 55—spryskiwacze reflektorow, 56—swiatfa cofania, 57—wifgcznik $wiatef cofania,
58—wfgcznik otwarcia bagaznika, 59—lampa o$wietlenia bagaznika, 60 —sygnaty dzwiekowe, 61 —przefgcznik o$wietlenia
zewnetrznego, 62—zfgcze obwodu $wiatef do jazdy dziennej, 62A—zwora, 63—przekaznik $wiatet drogowych, 64—przekaznik Swiatet
mijania, 65—tylne Swiatfa przeciwmgfowe, 66—wyfgcznik tylnych Swiatef przeciwmgfowych z lampkg kontrolng i o$wietleniem
wyfgcznika, 67 — przekaznik spryskiwacza reflektoréw, 68—do styku ,,W" przefgcznika wycieraczek, 69—oswietlenie zapalniczki, 70—
zapalniczka, 71 —oswietlenie przetgcznikéw regulacji ogrzewania i przewietrzania, 72—oswietlenie zestawu wskaznikéw, 73—
oswietlenie zegara, 74—oswietlenie radioodbiornika, 75—os$wietlenie schowka tablicy rozdzielczej, 76—os$wietlenie wnetrza, 77 —
zegar, 78 — przekaznik czasowy oswietlenia wnetrza, 79—swiatfa drogowe i lampka kontrolna $wiatet drogowych (G — $wiatfo prawe,
D — $wiatfo lewe), 80—S$wiatfa mijania (G — lewe, D — prawe), 81—zfgcze tylnych Swiatef przeciwmgfowych, 81A—zwora, 82—
oswietlenie tablicy rejestracyjnej, 83—swiatfa pozycyjne lewe, 84 — $wiatfa pozycyjne prawe, 85—wigczniki otwarcia drzwi bocznych
(AVG—drzwi przednie lewe, ARG — drzwi tylne lewe, AVD—drzwi przednie prawe, ARD — drzwi tylne prawe), 86—do styku ,,86"
przekaznika elektrycznego sterowania szyb

F1 do F27—bezpieczniki w skrzynce bezpiecznikéw,

A i C — bezpieczniki gfdwne w przedziale silnika LA—obwody p#ytki zestawu wskaznikéw, LB—oznaczenie koloru przewodu, LC—
zigcze, LD—ztgcze wewnetrzne, EEC IV obwdéd ukfadu wirysku benzyny, EDIS — obwéd ukfadu zapfonowego

Oznaczenia koloréw przewoddw:

B — biaty, Bl — niebieski, G —szary, J —Z6tty, M — brgzowy, N — czarny, Or—pomararnczowy, R—czerwony, Ro—r6zowy, Ve—
zielony, Vi—fioletowy
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Rys. 12,24i Schemat instalacji elektrycznej systemu wtryskowo-zapfonowego silnika benzynowego o$miozaworowego 1,6 dnf nie
wyposazonego w katalizator spalin

1 — moduf sterowania zapfonu EDIS, 2—cewka zapfonowa, 3—do obrotomierza, 4—filtr obrotomierza, 5 — do ,+" zasilania (styku ,15"
wyfgcznika zapfonu), 6 — kondensator, 7—do ,+" zasilania (bezpiecznika, ,C" i akumulatora), 8—przekaznik gféwny zasilania systemu
wtryskowo-zapfonowego, 9—przekaznik pompy paliwa, 10—pompa paliwa, 11 —wyfgcznik bezwfadnosciowy, 12—czujnik cisnienia
zasysanego powietrza, 13—czujnik pofozenia przepustnicy, 14—potencjometr regulacji zawartosci CO w spalinach, 15 — czujnik
predkosci pojazdu, 16—czujnik temperatury zasysanego powietrza, 17—czujnik temperatury cieczy chfodzgcej, 18—zawor
elektromagnetyczny regulatora biegu jafowego, 19—wtryskiwacze paliwa, 20—elektroniczne urzgdzenie sterujgce systemu wtryskowo-
zapfonowego EEC IV, 21 —zfgcze korektora liczby oktanowej paliwa, 22 — ztgcze diagnostyczne, 23—czujnik pofozenia i predkosci
obrotowej watu korbowego

F5—bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikéw, C—bezpiecznik gféwny w przedziale silnika

Oznaczenia koloréw przewodéw:

B—biaty, Bl — niebieski, G — szary, J — z6#ty, M — brgzowy, N—czarny, Or—pomarariczowy, R—czerwony, Ro—r6zowy, Ve—
zielony, Vi—fioletowy
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Rys. 12.25. Schemat instalacji elektrycznej systemu wtryskowo-zapfonowego silnika benzynowego o$miozaworowego 1,6 dnf
wyposazonego w katalizator spalin

1—moduf sterowania zapfonu EDIS, 2—cewka zapfonowa, 3—do obrotomierza, 4—filtr obrotomierza, 5—do ,+" zasilania (styku 15—
wyfgcznika zapfonu), 6 — kondensator, 7 — do ,+" zasilania (bezpiecznika C i akumulatora), 8 — przekaznik gféwny zasilania systemu
wtryskowo-zapfonowego, 9 — przekaznik pompy paliwa, 10—pompa paliwa, 11 —wyfgcznik bezwfadnosciowy, 12—czujnik cisnienia
zasysanego powietrza, 13—czujnik pofozenia przepustnicy, 14—sonda lambda, 15—czujnik predkosci pojazdu, 16—czujnik
temperatury zasysanego powietrza, 17—czujnik temperatury cieczy chfodzgcej, 18—zawor elektromagnetyczny pochfaniacza par
paliwa, 19 — zawdr elektromagnetyczny regulatora biegu jafowego, 20—wtryskiwacze paliwa, 21 — elektroniczne urzgdzenie sterujgce
systemu wtryskowo-zapfonowego EECIV, 22—zfgcze korektora liczby oktanowej paliwa, 23—zfgcze diagnostyczne, 24—czujnik
pofozenia i predkosci obrotowej wafu korbowego F3, F5 — bezpieczniki w skrzynce bezpiecznikdw, C—bezpiecznik gfowny w
przedziale silnika

Oznaczenia koloréw przewodow:

B—biaty, Bl — niebieski, G —szary, J — z6#ty, M — brgzowy, N—czarny, Or—pomararnczowy, R — czerwony, Ro—rézowy, Ve—
zielony, Vi—fioletowy
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Rys. 12.26. Schemat instalacji elektrycznej systemu wtryskowo-zapfonowego silnikéw benzynowych szesnastozaworowych 1,611,8 dnf
1 — moduf sterowania zapfonu EDIS, 2—cewka zapfonowa, 3—do obrotomierza, 4—filtr obrotomierza, 5 — do,,+" zasilania (styku ,,15"
wyfgcznika zapfonu), 6—kondensator, 7—do,,+" zasilania (bezpiecznika C i akumulatora), 8—przekaznik gféwny zasilania systemu
wtryskowo-zapfonowego, 9—przekaznik pompy paliwa, 10—pompa paliwa, 11 —wyfgcznik bezwfadnosciowy, 12—czujnik fazy
rozrzgdu, 13—czujnik pofozenia przepustnicy, 14 — sonda lambda, 15 — czujnik predkosci pojazdu, 16—czujnik temperatury
zasysanego powietrza, 17—czujnik temperatury cieczy chfodzgcej, 18—zawor elektromagnetyczny regulatora biegu jafowego, 19—
zawor elektromagnetyczny pochfaniacza par paliwa, 20—elektrozawér zasysania powietrza do kplektora wylotowego, 21 —
wtryskiwacze paliwa, 22 — elektroniczne urzgdzenie sterujgce systemu wtryskowo-zapfonowego EEC IV, 23—przepfywomierz
powietrza, 24—czujnik cisnienia wspomagania ukfadu kierowniczego, 25—zwora zfgcza kprektpra liczby oktanowej paliwa, 26—zfgcze
diagnostyczne do diagnozowania za pomocg testera FD8 2000, 27—zfgpze do sgmodiagnostyki, 28—czujnik pofozenia i predkosci
obrotowej wafu korbowego

F5—bezpiecznik w skrzynce bezpiecznikow, C—bezpiecznik gfdwny w przedziale silnika
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maxi mini
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Rys. 12.27. Schemat Instalacji elektryczni kliffistyi*Cjl
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1 — elektroniczne urzgdzenie sterujgce systemu wirySkOWO-zapfonowego EECIV, 2—przekaznik klimatyzacji, 3—czujnik cisnienia
klimatyzacji, 4—wytgcznik odszraniania, 5—sprzegfo elektromagnetyczna klimatyzaciji
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=
L.|_185
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Rys. 12.28. Schemat Instalacji elektrycznej ukfadu przeciw/blokujgcego ABS

1—elektroniczne urzgdzenie sterujgce ukfadu ABS, 2—czujniki predkoséci kéf, 3—czujnik pofozenia pedafu hamulca, 4—wifgcznik
Swiatef hamowania, 5—silnik pompy hydraulicznej, 6 — lampka kontrolna ukfadu przeciwblokujgcego ABS, 7—przekaznik zasilania
ukfadu ABS, 8 — ,,+" zasilania za wyfgcznikiem zapfonu, 9—przekaznik zasilania silnika pompy hydraulicznej, 10 — ,+" zasilania
akumulatora, 11—hydrauliczny zesp6t sterowania F15, F27—bezpieczniki
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Rys. 12.29. Podstawowy schemat instalacji elektrycznej samochodéw Ford Escort i Orion wyposazonych w silniki wysokoprezne
1—akumulator, 2 — rozrusznik, 3—alternator, 5 — zestaw wskaznikéw, 6—wentylator chfodnicy, 8—termowyfgcznik wentylatora
chfodnicy, 9—czujnik poziomu paliwa, 10—czujnik temperatury cieczy chfodzgcej, 11 —czujnik cisnienia oleju, 13 — wyfgcznik zapfonu
(stacyjka), 14—wigcznik $wiatet hamowania, czujnik pofozenia pedafu hamulca (wersje z ukfadem ABS), 15—przefgcznik oswietlenia
zewnetrznego i sygnalizacji, 16—reflektor lewy, 17—reflektor prawy, 18—tylna lampa zespolona lewa, 19—tylna lampa zespolona
prawa, 20—oswietlenie tablicy rejestracyjnej, 21 —przednie Swiatfo przeciwmgfowe lewe, 22 — przednie $wiatfo przeciwmgfowe prawe,
23—wytgcznik przednich $wiatef przeciwmgfowych, 24 — wyfgcznik tylnych $wiatef przeciwmgfowych, 25 — sygnaf dzwiekowy, 26—
sygnat dzwiekowy, 27—wifgcznik swiatef cofania, 28—wifgcznik dzwigni hamulca awaryjnego, 29—czujnik poziomu pfynu hamulcowego,
30 — kierunkowskaz przedni lewy, 31 —kierunkowskaz przedni prawy, 32 — kierunkowskaz boczny lewy, 33—kierunkowskaz boczny
prawy, 37—wytgcznik ogrzewania szyby tylnej, 38—oswietlenie zegara, 40—oswietlenie pokretfa regulacji nadmuchu powietrza, 42—
oswietlenie podfogi z lewej strony, 43—zapalniczka, 44—wifgcznik o$wietlenia schowka tablicy rozdzielczej, 45—oswietlenie podfogi z
prawej strony, 46—wifgcznik otwarcia drzwi przednich lewych, 47—wifgcznik otwarcia drzwi przednich prawych, 48—os$wietlenie wnetrza
nadwozia, 49—wifgcznik otwarcia drzwi tylnych lewych, 50—wifgcznik o$wietlenia bagaznika, 51 —os$wietlenie bagaznika, 52—wfgcznik
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otwarcia drzwi tylnych prawych, 53—przefgcznik regulacji nadmuchu powietrza, 54—dmuchawa ogrzewania i przewietrzania wnetrza,
55—przefgcznik wycieraczek i spryskiwaczy szyb, 56—pompka spryskiwaczy szyb przedniej i tylnej, 57—pompka spryskiwacza
reflektoréw, 58 —silnik wycieraczki szyby przedniej, 59 — silnik wycieraczki szyby tylnej, 60 —silnik centralnego blokowania drzwi
przednich lewych, 61 — silnik centralnego blokowania drzwi przednich prawych, 62 — silnik centralnego blokowania drzwi tylnych
lewych, 63—silnik centralnego blokowania drzwi tylnych prawych, 64 —przefgcznik elektrycznego sterowania szyb lewy, 65 —
przefgcznik elektrycznego sterowania szyb prawy, 66—silnik elektrycznego sterowania szyby lewy, 67—silnik elektrycznego sterowania
szyby prawy, 68 —ogrzewane lusterko wsteczne, 69 — silnik regulacji pofozZenia lusterka wstecznego lewego, 70—silnik regulaciji
pofozenia lusterka wstecznego prawego, 71 —przefgcznik regulacji pofozenia zewnetrznych lusterek wstecznych, 77 — czujnik poziomu
pfynu spryskiwacza szyb, 78 — silnik korektora ustawienia reflektora lewego, 79 — silnik korektora ustawienia reflektora prawego, 80—
przetgcznik korektora ustawienia reflektoréw, 81 —czujnik predkosci kofa przedniego lewego, 82—czujnik predkosci kofa przedniego
prawego, 83—elektroniczne urzgdzenie sterujgce ukfadu ABS, 84 —hydrauliczny zesp6f sterowania ukfadu ABS, 85—silnik pompy
hydraulicznej ukfadu ABS, 86—dioda ukfadu ABS, 87—zfgcze diagnostyczne ukfadu ABS, 88 — modut dodatkowych lampek
kontrolnych, 89 — przekaznik wentylatora chfodnicy, 90—lampka kontrolna wstepnego podgrzewania silnika ($wiec zarowych), 91 —
zawOr urzgdzenia rozruchowego zimnego silnika, 92 — zawdr przyspieszonego biegu jafowego zimnego silnika, 93—zawor
zatrzymania silnika (zawér STOP), 94—przekaznik wstepnego podgrzewania silnika (Swiec Zzarowych), 95—s$wiece zarowe, 100 —
skrzynka bezpiecznikéw i przekaznikéw, 101—skrzynka bezpiecznikéw gféwnych (w przedziale silnika) A, N, D, S, E, C, G, L, U —
zfgcza przewoddw masy w wigzkach R, T, M, H, F, B, P, Q, V, K, |, J, O —zfgcza przewodéw w wigzkach M1 do M8—punkty masy C1
—zfgcze wigzki gtdwnej z wigzkg silnika, C2 —zfgcze wigzki gféwnej z wigzkg przednich drzwi bocznych prawych, C3—zfgcze wigzki
gtownej z wigzkq tylnych drzwi bocznych prawych, C4 — zigcze wigzki gfownej z wigzkg przednich drzwi bocznych lewych, C5—zfacze
wigzki gféwnej z wigzkg tylnych drzwi bocznych lewych, C6 — zfgcze wigzki przednich drzwi bocznych prawych z wigzkg wsteczng
przednig lewg, C7 — zfgcze wigzki przednich drzwi bocznych lewych z wigzkg wsteczng przednig prawg. Oznaczenia koloréw
przewodéw: BL—niebieski, BR — brgzowy, DG—ciemnozielony, GE —z6fty, GN—zielony, GR—szary, NA—naturalny, OR —
pomaranczowy, RS — rézowy, RT—czerwony, SW—czarny, VI—fioletowy, WS — biaty

Rys. 12.30. Rozmieszczenie wigzek przewodoéw elektrycznych w nadwoziu samochodu
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13 NADWOZIE
13.1. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Zastosowano nadwozie samonosne, ttoczone z blachy stalowej i zgrzewane elektrycznie. Rodzaj
nadwozia:

- Escort: limuzyna trzy- lub pieciodrzwiowa,;

- Escort Cabriolet: kabriolet dwudrzwiowy;

- Escort Clipper: kombi pieciodrzwiowe;

- Escort Van: furgon trzydrzwiowy;

- Orion: limuzyna czterodrzwiowa.

Wymiary (mm)

Wymiar B el Escort Van Orion
drzwiowy Clipper
Diugos¢ catkowita 4036 4268 4256 4229
Szerokos¢ catkowita 1692 1690 1688 1690
Wysokos¢ samochodu nie obcigzonego 1359 1409 1602 1395
Rozstaw osi 2525 2525 2598 2525
Rozstaw két przednich 1440 1440 1440 1440
Rozstaw kot tylnych 1439 1462 1449 1439
Zwis przedni 742 742 742 742
Zwis tylny 769 1001 916 962
Masy samochodéw Ford Escort wyposazonych w silniki benzynowe (kg)
Rodzaj nadwozia 3-drzwiowe
T oiazdu ABL ABL ABL ABL ABL ABL ABL
yppol DC DD FD KC SG SH TH
Masa wtasna w stanie gotowym do jazdy 945 950 1000 1050 1110 1120
- w tym przypada na o$ przednig 575 580 605 655 695 700
- w tym przypada na os tylng, 370 370 395 395 415 420
Masa catkowita dopuszczalna 1450 1425 1525 1550
— w tym przypada na o$ przednig, 1425 750 775 750 825 850
— w tym przypada na o$ tylng 750 2425 750 725 775 1000
Masa dopuszczalna z przyczepg z hamulcami 2450 2425 2525 2550
Masa przyczepy bez hamulcoyv 470 1000 500 550 1000
Masa przyczepy z hamulcami 1000
Rodzaj nadwozia 5-drzwiowe
: AAL  AAL  AAL  AAL  AAL  AAL  AAL  AAL  AAL  AAL  AAL
Typ pojazdu cC  CH PC BC DD DC FC FD GC  wL RL
Masa wtasna w stanie gotowym do jazdy 965 970 980 1105
- w tym przypada na o$ przednig 9558%75 es%gigs 9558%75 9538%70 585 590 600 665
- w tym przypada na o$ tylng, 380 380 380 440
Masa catkowita dopuszczalna 1425 1425 1450 1425 1625
- w tym przypada na o0$ przednig 721;‘27%0 82152%0 725 771545;%0 750 775 750 875
- w tym przypada na o$ tylna, 750 750 750 725 850
Masa dopuszczalna z przyczepg z hamulcami 2325 2300 2325 2225 2450 2425 2450 2425 2475 2525
Masa przyczepy bez hamulcéw 470 490 475 470 480 490
Masa przyczepy z hamulcami 900 750 900 800 1000 900
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Masy samochodéw Ford Orion wyposazonych w silniki benzynowe (kg)

f AFL  AFL
Typ pojazdu CH cD

Masa wtasna w stanie gotowym
do jazdy 1065 1010

AFL  AFL
PD BD
1005 1005

- W tym przypada na o$ przednia 35430 595 415 575430 590 415

- w tym przypada na o$ tylng

Masa catkowita dopuszczalna
1550 1450

- w tym przypada na os tylng

Masa dopuszczalna z przyczepa z

| 2300 2350
hamulcami

Masa przyczepy bez hamulcow
Masa przyczepy z hamulcami

; . 1425 1450
- W tym przypada na os przednia g5g0g 750775 725 775 750 775 800775 750775

2175 2250

450 750 500 900 500 750 500 800

AFL
DF/FF

1500

2500

AFL AFL AFL
DE FE GE

1020

1025 1085

AFL

1050

610 415 665420 620 430

1475
775
775

1475

2475 2475

520
1000

2475

490
850

AFL
KE WL

AFL
RL

1625

875
850

1625
875
850

2525

490
900

AFL AFL AFL
RH ™ TJ

1070 1165 1125

655 690 685
415 475 440

1550 1650 1575
850 875 850
800 850 800

1550 2550 2575

530 490 560
1000 900 1000

Masy samochodéw Ford Escort Clipper i Ford Escort Van wyposazonych w silniki benzynowe (kg)

Rodzaj nadwozia Typ pojazdu

ANL CJ
Masa wiasna w stanie gotowym do 1055
jazdy
- w tym przypada na o$ przednig 590
- w tym przypada na os tylng 465
Masa catkowita dopu'szczalna_ 1575 825
- w tym przypada na o$ przednig 850
- w tym przypada na o$ tylng
Masa dopuszczalna z przyczepg z 2395

hamulcami

Masa przyczepy bez hamulcéw Masa
przyczepy z hamulcami

ANL
CE

1010

570
440

ANL
BE

1005

565
440

1475 750 800

2375

490 750 500 900 490 800

2275

Kombi

ANL
DE ANL FF
1020 1025

580 585
440 440

1500
750
825

2500

500
1000

ANL
WM

1135

655
480

1650
850
875

2500

490
850

ANL
WM

1100

655
445

1600
850
850

2600

550
1000

Masy samochodéw Ford Escort Cabriolet wyposazonych w silniki benzynowe (kg)

Typ pojazdu

Masa witasna w stanie gotowym do jazdy
— w tym przypada na o0$ przednig,
- w tym przypada na os tylng

Masa catkowita dopuszczalna
- w tym przypada na o$ przednig
- w tym przypada na o$ tylng
Masa dopuszczalna z przyczepa z hamulcami
Masa przyczepy bez hamulcow
Masa przyczepy z hamulcami

ALL CG

108
5
650
435

152
5
800
775
232
5
450
800

ALL GG ALL KG
1065 1060
635 630
430 430
1525
825
775
2525
520
1000

ALL RH

1130
695
435

1550
825
775

2550
490

1000

Van

ANL ANL
WM WM

1135 1015

655 585
480 430

1650 1725
850 750
875 1055

2500 2175

490 400
850 450

ALL TK

1175
725
450

1600
875
775

2500
490
900

Masy samochodow Ford Escort, Escort Clipper, Escort Van i Orion wyposazonych w silnik

wysokoprezny (kg)
Typ pojazdu

Masa wtasna w stanie gotowym do jazdy

- w tym przypada na o$ przednia,
- w tym przypada na o$ tylng
Masa catkowita dopuszczalna

- w tym przypada na o$ przednig,
- w tym przypada na os tylng

Masa dopuszczalna z przyczepg z hamulcami

Masa przyczepy bez hamulcow

Masa przyczepy z hamulcami

AAL HF

1010
635
375

1475
800
750

2425
500
900

ANL HH

1085
640
445

1550
825
825

2450
540
900

ABL D

1000
655
345

1475
800
750

2425
500
950

AFL HH

1085
665
420

1550
825
775

2450
540
900
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13.2. OBS£UGA | NAPRAWA

Uwaga. Niniejszy rozdziat dotyczy jedynie odejmowanych elementow nadwozia.

13.2.1. Przednia czes$¢ nadwozia
WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE POKRYWY PRZEDZIALU SILNIKA

Wymontowanie

Podnies¢ pokrywe przedziatu silnika.

Zaznaczy¢ flamastrem potozenie zawiaséw pokrywy przedziatu silnika.

Odtaczy¢ potaczenie pokrywy przedziatu silnika z masg samochodu.

Wymontowa¢ wewnetrzne pokrycie ttumigce hatas, aby uzyska¢ dostep do spryskiwaczy szyby
przedniej.

W niektérych wersjach wyposazenia roztaczy¢ zigcze elektrycznego podgrzewania dysz
spryskiwaczy i wyja¢ przewody elektryczne z ich uchwytéw.

Wyjac dysze spryskiwaczy szyby przedniej z ich wspornikdw.

Odtaczy¢ przewody elastyczne od spryskiwaczy.

Z obu stron odkreci¢ po dwie sruby mocowania zawiaséw pokrywy przedziatu silnika (strzatki na rys.
13.2).

Rys. 13.1. Zespot pokrywy przed%iafu silnika
1—pokrywa przedziatu silnika, 2 — zawias, 3—dzwignia, 4—zamek, 5 —linka, 6—pfytka posrednia, 7—podpodrka

Korzystajac z pomocy drugiej osoby zdjaé pokrywe przedziatu silnika uwazajac, aby nie porysowaé
innych czesci nadwozia.

Zamontowanie
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Rys. 13.2. Usytuowanie $rub mocowania zawiasu pokrywy przedziafu silnika

Nasmarowac osie zawiasow.

Ustawi¢ pokrywe przedziatu silnika na zawiasach i lekko wkreci¢ sruby mocujace z kazdej strony.

Ustawi¢ zawiasy zgodnie z oznaczeniami naniesionymi podczas jej wymontowania.

Sprawdzi¢ (i ewentualnie skorygowac) szeroko$é szczelin miedzy pokrywag przedziatu silnika i
nadwoziem.

Dokreci¢ sruby mocowania zawiaséw pokrywy przedziatu silnika.

W niektérych wersjach wyposazenia podigczy¢ zigcze elektrycznego podgrzewania dysz
spryskiwaczy i umiesci¢ przewody elektryczne w uchwytach.

Podtaczy¢ do spryskiwaczy przewody elastyczne i zamocowac je w uchwytach.

Przykreci¢ przewdd faczacy pokrywe przedziatu silnika z masg samochodu.

Sprawdzi¢ prawidtowos$é otwierania i zamykania pokrywy przedziatu silnika.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE OZDOBNEJ OSEONY WLOTU POWIETRZA

Uwaga. W modelach od sierpnia 1992 roku ozdobna ostona wlotu powietrza stanowi integralng
czes¢ pokrywy przedziatu silnika. Podane dalej czynnosci dotyczg wytgcznie modeli od sierpnia 1990 do
lipca 1992 roku.

Wymontowanie

Odkrecic¢ cztery sruby (strzatki na rys. 13.3) mocowania ozdobnej ostony wlotu powietrza.
Unies¢ ostone ozdobng i wysuna¢ jg z dwéch prowadnic ustalajacych jej potozenie.
Wyja¢ ozdobng ostone wlotu powietrza.

Zamontowanie

Wsuna¢ ozdobng ostone wlotu powietrza w prowadnice i dokreci¢ cztery sruby mocujace. Uwaga.
Znak fabryczny jest przyklejony do ozdobnej ostony wlotu powietrza.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE ZDERZAKA PRZEDNIEGO

Wymontowanie

Podnies¢ przéd samochodu i ustawi¢ na podstawkach warsztatowych.

Odkreci¢ szes¢ srub mocowania ostony blaszane;.

Zdja¢ blaszang ostone z dwoch zapinek sprezystych.

Wyija¢ zapinki z przedniego zderzaka.

Odkreci¢ cztery sruby bocznego mocowania zderzaka do biotnikow przednich (po dwie z kazdej
strony — rys. 13.5).

Odkreci¢ cztery nakretki (z podktadkami) mocowania zderzaka do przedniej poprzeczki nadwozia
(po dwie z kazdej strony — rys. 13.6).

Wysuna¢ zderzak z btotnikow i wyja¢ go korzystajac z pomocy drugiej osoby, aby nie porysowaé
btotnikow.
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Rys. 13.4. Zespo6t zderzaka przedniego
1 —osfona ozdobna wlotu powietrza, 2—pfytka mocowania, 3—zderzak przedni, 4—listwa ozdobna, 5—spoiler, 6—znak fabryczny
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Rys. 13.6. Usytuowanie nakretek mocowania zderzaka do przedniej poprzeczki nadwozia

Zamontowanie

W celu zamontowania zderzaka przedniego nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do
podanej podczas jego wymontowania.

NAPRAWA ZDERZAKA

Zderzaki sga wykonane z polipropylenu. Moga byé naprawiane przez stopienie ich materiatu za
pomoca specjalnego urzadzenia zapewniajacego pulsujacy nadmuch gorgcego powietrza lub z
wykorzystaniem duzej lutownicy. W celu utatwienia naprawy oraz uniknigcia uszkodzenia innych elementéw
przed naprawg nalezy wymontowac zderzak z samochodu.

Stabym rozpuszczalnikiem przemy¢ miejsca zderzaka, ktére beda naprawiane.

Ustawi¢ naprzeciw siebie krawedzie miejsc, ktére beda stapiane, podtrzymujac je za pomocyg
specjalnego uchwytu imadta i sztywnego wspornika.

Zderzak odksztatcony

Zmiekczy¢ materiat zderzaka strumieniem gorgcego powietrza (nie doprowadzajac do stopienia
materiatu);

Wyklepa¢ go na odpowiednim kopycie i przywrdci¢ pierwotny ksztatt.

Ochtadzac materiat zderzaka przez 10 minut.

Zderzak rozdarty

Na pistolet do nadmuchu gorgcego powietrza zatozy¢ najmniejszg dysze, zapewniajacg
skoncentrowany strumien ciepta.

Przysuna¢ wylot pistoletu do krawedzi fgczonych.

Ciagtym ruchem przesuwac pistolet doprowadzajac do stopienia obu krawedzi rozdarcia.

Wykorzystujgc cienka listwe, wycietg ze zniszczonego zderzaka wykonanego z tego samego
materiatu uzupetic¢ ubytki materiatu. Trzymac listwe prostopadle do szczeliny.

Rozpocza¢ spawanie na obu koncach pekniecia.

Nastepnie spawaé cze$¢ srodkowa pekniecia.
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Wyrownac¢ wystajaca czes¢ spoiny odpowiednim noz8m.

Szlifowa¢ spoine na sucho papierem sciernym o ziarnistosci 150, a nastepnie polerowa¢ na mokro
papierem sciernym o ziarnistosci 600.

Pomalowac¢ zderzak specjalng farbg do malowania tworzyw sztucznych.

13.2.2. Drzwi boczne
WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE DRZWI PRZEDNICH LUB TYLNYCH

Wymontowanie

Odkreci¢ srube Torx mocowania do nadwozia ogranicznika otwarcia drzwi i rozfaczyé ztacze
przewodow elektrycznych drzwi (rys. 13.8).

Odkreci¢ w obu zawiasach $rube ustalajgcg 0$ zawiasu.

Wyja¢ drzwi z nadwozia (zaleca sie skorzystanie z pomocy drugiej osoby).

Zamontowanie

Zatozy¢ drzwi na osie zawiaséw.

Przykreci¢ dwie $ruby ustalajgce osie zawiasow.
Zamocowac¢ ogranicznik otwarcia drzwi.
Podiaczy¢ ztacze przewodow elektrycznych drzwi.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE POKRYCIA DRZWI PRZEDNICH LUB TYLNYCH

Wymontowanie

Wymontowa¢ korbke mechanizmu podnoszenia szyby (jesli wystepuje w danej wersji wyposazenia)
po podwazeniu zapinki sprezystej jej mocowania (rys. 13.10).

Wyja¢ ostone uchwytu wewnetrznego drzwi, odkreci¢ sruby mocowania (rys. 13.11) i wymontowaé
uchwyt wewnetrzny drzwi.

Odkreci¢ srube mocujacy i wyja¢ obudowe klamki wewnetrznej (rys. 13.12).

Odkreci¢ dwie sruby mocowania kieszeni w przednich drzwiach (Escort 5-drzwiowy).

Odkreci¢ siedem srub (Escort 3-drzwiowy) lub sze$¢ srub (Escort 5-drzwiowy) mocowania pokrycia
drzwi bocznych (rys. 13.13).

Zdjac¢ pokrycie drzwi bocznych, odciggajac pokrycie od drzwi w celu uwolnienia sprezystych zapinek
mocowania.

Uwaga. Wymontowanie kieszeni drzwi jest mozliwe dopiero po zdjeciu pokrycia drzwi bocznych.

Zamontowanie

W celu zamontowania pokrycia drzwi bocznych nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do
podanej podczas ich wymontowania.
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Rys. 13.7. Drzwi boczne

A — przednie, B —tylne 1—ogranicznik otwarcia drzwi przednich, 2— zapinka drzwi przednich, 3—zawias drzwi przednich, 4—
prowadnica szyby drzwi przednich, 5—poszycie drzwi przednich, 6 —uszczelka szyby drzwi przednich, 7—szkielet drzwi przednich, 8—
ogranicznik otwarcia drzwi tylnych, 9—zapinka drzwi tylnych, 10—zawias drzwi tylnych, 11 — uszczelka szyby drzwi tylnych, 12—
poszycie drzwi tylnych, 13—szkielet drzwi tylnych

Rys. 13.8. Sposéb wymontowania drzwi
Nalezy roztgczyc¢ ztgcze przewodoéw elektrycznych drzwi, odkreci¢ $ruby mocujgce ogranicznik otwarcia oraz zawias i wyjgc drzwi
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Rys. 13.9. Zespo6t pokrycia drzwi bocznych

A—przednich, B—tylnych 1 —pfyta z pianki drzwi przednich (przeciw kondensacji pary wodnej), 2 — pokrycie drzwi przednich, 3 —
klamka wewnetrzna drzwi przednich, 4—kieszen drzwi przednich, 5 — pfyta z pianki drzwi tylnych (przeciw kondensacji pary wodnej),
6—wspornik, 7—pokrycie drzwi tylnych, 8—obudowa popielniczki, 9—popielniczka, 10—klamka wewnetrzna drzwi tylnych

R
T R Tl

s

Rys. 13.10. Usytuowanie zapinki sprez‘ystéj-mocowania korbki podnoszenia szyby
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Rys. 13.12. Wyjmowanie obudowy klamki wewnetrznej drzwi bocznych

Rys. 13.13. Usytuowanie $rub mocowania pokrycia drzwi bocznych
Pokrycie drzwi przednich jest mocowane 7 srubami, za$ pokrycie drzwi tylnych 6 srubami

i?ys. 13.14. sytuowanie Srub mocowania gfosnika

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE SZYBY DRZWI PRZEDNICH

Wymontowanie

Wymontowac¢ pokrycie drzwi przednich (patrz odpowiedni opis).

Jesli wystepuje w danej wersji wyposazenia, wymontowa¢ gtosnik z drzwi przednich (rys.
13.14).

Wyjac ptyte z pianki przeciw kondensacji pary wodne;.

Opusci¢ szybe oraz wyja¢ wewnetrzng i zewnetrzng uszczelke ramki szyby.

Podnies¢ szybe, przytrzymaé jag mocno w tym potozeniu i odkreci¢ dwie $ruby mocowania jej
uchwytu do mechanizmu podnoszenia.

Opusci¢ szybe, pochyli¢ jg i wyjaé z drzwi.

Zamontowanie
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Wiozy¢ szybe w szczeline drzwi i ustawi¢ uchwyt szyby na mechanizmie podnoszenia.

Wkreci¢ dwie sruby mocowania uchwytu szyby, lecz nie dokreca¢ ich ostatecznie.

Podnies¢ szybe i dokreci¢ sSruby mocowania jej uchwytu przez przewidziane do tego celu otwory.
Opusci¢ szybe oraz zatozyé wewnetrzng i zewnetrzng uszczelke ramki szyby.

Sprawdzi¢ prawidtowos$é podnoszenia i opuszczania szyby.

Zamontowac pokrycie drzwi przednich.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE SZYBY DRZWI TYLNYCH

Wymontowanie

Wymontowac¢ pokrycie drzwi tylnych (patrz odpowiedni opis).

Wyjac¢ ptyte z pianki przeciw kondensaciji pary wodne;.

Opusci¢ szybe oraz wyja¢ wewnetrzng i zewnetrzng uszczelke ramki szyby.

Ustawi¢ szybe tak, aby potaczenie miedzy uchwytem u dotu szyby i mechanizmem podnoszenia
byto dostepne przez otwor w szkielecie drzwi. Roztaczy¢ to potaczenie.

Odkreci¢ trzy $ruby gérnego mocowania prowadnicy szyby.

Odkrecic¢ sruby mocowania dolnego uchwytu szyby,

Pochyli¢ szybe i wyjaé ja z drzwi.

Zamontowanie

Ustawi¢ szybe w otworze drzwi i potaczy¢ jej dolny uchwyt z mechanizmem podnoszenia.

Wkreci¢ $sruby mocowania dolnego uchwytu szyby do mechanizmu jej podnoszenia. Upewni¢ sig, ze
szyba znajduje sie w prawidtowym potozeniu wzgledem jej uchwytu

Wkrecic¢ trzy sruby gérnego mocowania prowadnicy szyby.

Zatozy¢ zewnetrzng i wewnetrzng uszczelke ramki szyby.

Zatozy¢ plyte z pianki przeciw kondensacji pary wodnej.

Zamontowac pokrycie i elementy wyposazenia drzwi tylnych.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE MECHANIZMU PODNOSZENIA SZYBY

Wymontowanie

Wymontowac pokrycie drzwi bocznych (patrz odpowiedni opis).

Wyjaé ptyte z pianki przeciw kondensacji pary wodnej.

Opusci¢ szybe tak, aby byto mozliwe roztgczenie potaczenia miedzy uchwytem dolnej krawedzi
szyby (tylne drzwi) lub wykrecenie dwoch srub tgczacych uchwyt dolnej krawedzi szyby z mechanizmem
podnoszenia (drzwi przednie

—rys. 13.15).

Opusci¢ szybe.

Przebi¢ siedem nitéw (drzwi przednie - rys. 13.16) lub cztery nity (drzwi tylne).

Wyja¢ mechanizm podnoszenia szyby przez wewnetrzny otwor szkieletu drzwi.

Rys. 13.15. Usytuowanie $rub mocowania szyby drzwi bocznych do mechanizmu jej podnoszenia
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Rys. 13.16. Usytuowanie $rub mocowania mechanizmu podnoszenia szyby do szkieletu drzwi przednich

S

—
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Rys. 13.17. Odlegfosc krawedzi uchwytu mocowania szyby od tylnej krawedzi szyby drzwi bocznych

Dwa wymiary odlegfosci szyby przedniej oznaczajq: wymiar z gwiazdkg—wersja 3-drzwiowa, wymiar bez gwiazdki—wersje 5-drzwiowa
i 4-drzwiowa

Zamontowanie

Upewni¢ sie, ze mechanizm podnoszenia szyby pracuje poprawnie.
Umiesci¢ mechanizm w szkielecie drzwi na jego miejscu.

Przynitowa¢ mechanizm podnoszenia szyby do szkieletu drzwi.

Potaczy¢ uchwyt dolnej krawedzi szyby z mechanizmem podnoszenia szyby.
Zatozy¢ plyte z pianki przeciw kondensacji pary wodnej.

Zamontowac pokrycie drzwi bocznych.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE ZAMKOW DRZWI

Wymontowanie

Wymontowac pokrycie drzwi bocznych (patrz odpowiedni opis).

Odklei¢ na matym odcinku warstwe z pianki przeciw kondensacji pary wodne;j.

Wyijaé sprezyste zamocowanie uszczelki i wyjgé te uszczelke.

W samochodach wyposazonych w centralne blokowanie drzwi (zamek centralny) roztgczyé ztacze
wielostykowe sitownika centralnej blokady drzwi (sitownik ten jest zamocowany w zamku i wymontowuje sie
go razem z nim).

o B

Rys. 13.18. Usytuowanie $ruby mocowania klamki wewnetrznej drzwi przednich
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Rys. 13.19. Mechanizm podnoszenia szyby

A—drzwi przednich, B—drzwi tylnych

1 —mechanizm reczny podnoszenia szyby drzwi przednich, 2 — podkfadka odlegfosciowa, 3—korbka podnoszenia szyby, 4—
mechanizm elektryczny podnoszenia szyby drzwi przednich, 5 — mechanizm reczny podnoszenia szyby drzwi tylnych

Rys. 13.20. Usytuowanie $rub mocowania mechanizmu podnoszenia szyby do szkieletu drzwi tylnych

Odkreci¢ srube mocowania wewnetrznej klamki drzwi (rys. 13.18).
Odkrecic trzy sruby mocowania zamka drzwi.

W tylnych drzwiach wymontowaé¢ prowadnice szyby.

Wyja¢ zamek oraz wewnetrzng klamke drzwi.

Zamontowanie

W celu zamontowania zamka drzwi bocznych nalezy wykonaé¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do
podanej podczas jego wymontowania.

13.2.3. Elementy nadwozia

WYMIANA SZYBY PRZEDNIEJ | TYLNEJ ORAZ BOCZNEJ TYLNEJ

Szyba przednia, szyba tylna oraz szyby boczne tylne (za tylnymi drzwiami bocznymi) sg wklejane do
nadwozia. Ten spos6b ich mocowania wplywa na zwiekszenie sztywnosci nadwozia i ma pozytywny wplyw
na bezpieczehstwo bierne samochodu. Wymiana kazdej z tych szyb wymaga zastosowania specjalnego
oprzyrzgdowania i powinna by¢ wykonywana w specjalistycznym warsztacie.

NAPRAWA OGRZEWANIA SZYBY TYLNEJ

Za pomoca lampki kontrolnej sprawdzi¢, czy prad doptywa do koncéwki przewodu zasilania
ogrzewania szyby tylnej.

Za pomocg lampki kontrolnej sprawdzi¢, czy prad doptywa do wtyku ztacza elektrycznego
ogrzewania szyby tylnej. Po wiaczeniu ogrzewania szyby tylnej lampka kontrolna, podtaczona miedzy dwa
styki wtyku, powinna sie zaswiecic.

Sprawdzi¢, czy przewody grzejne szyby tylnej nie majg widocznych uszkodzen.
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Rys. 13.21. Mechanizm zamka drzwi bocznych

A—przednich, B—tylnych

1 —klamka zewnetrzna drzwi przednich, 2 — linka zamka drzwi przednich, 3—zamek drzwi przednich, 4 — klamka wewnetrzna drzwi
przednich, 5—wspornik klamki wewnetrznej drzwi przednich, 6 —obudowa klamki wewnetrznej drzwi przednich, 7—linka zamka drzwi
tylnych, 8—zespdét klamki wewnetrznej drzwi tylnych, 9 — zamek drzwi tylnych, 10 — klamka zewnetrzna drzwi tylnych

Rys. 13.22. Usytuowanie $rub mocowania klamki zewnetrznej oraz zamka drzwi przednich

Oczysci¢ z kurzu i ttuszczu, najlepiej czystym alkoholem lub ptynem do mycia szyb, fragment szyby
z uszkodzonym przewodem grzejnym. Osuszy¢ szybe czystg i suchg szmatka.

Naklei¢ na szybe wzdluz brakujgcego fragmentu przewodu grzejnego dwa paski papieru
samoprzylepnego odlegte od siebie o szerokosc¢ sciezki przewodu.

Wstrzasna¢ silnie butelke ze specjalng cieczg do odtwarzania przewodu grzejnego, aby mozliwie
réwnomiernie rozprowadzi¢ w catej objetosci cieczy bardzo drobne czasteczki srebra.

Cienkim pedzelkiem nanies¢ brakujacy fragment Sciezki przewodu grzejnego. W razie koniecznosci
powtodrzenia tego zabiegu, nalezy odczeka¢ na zaschniecie warstwy wczesniej natozonej. Mozna nakfadaé
kolejno nie wiecej niz trzy warstwy.

Jezeli pomimo zastosowanych $rodkéw ostroznosci stwierdzi sie wyplyniecie nanoszonej cieczy
poza przewidziany obszar na szybie, mozna, po catkowitym wyschnieciu (po wielu godzinach), odcigé
wyptywke cienkim nozem lub zyletka.

Papier samoprzylepny mozna usunaé nie wczesniej niz po godzinie od natozenia ostatniej warstwy
specjalnej cieczy. Papier nalezy odrywac¢ w kierunku prostopadtym do odtworzonego odcinka przewodu
grzejnego. Przy niskich temperaturach otoczenia czas schniecia odpowiednio sie wydtuza.

Ogrzewanie szyby mozna wiaczy¢ po 24 godzinach od zakonczenia naprawy przewodow
grzejnych.
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13.2.4. Tylna czesé nadwozia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE DRZWI TYLU NADWOZIA

Wymontowanie

Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.
Oznaczy¢ flamastrem potozenie zawiaséw drzwi tytu nadwozia.
Wymontowa¢ wewnetrzne pokrycie drzwi (siedem srub mocujgcych).

Rys. 13.23. Zesp6f drzwi tyfu nadwozia wersji 3- i 5-drzwiowej
1 —kompletne drzwi tyfu nadwozia, 2— poszycie drzwi tyfu hadwozia, 3—pokrycie wewnetrzne drzwi tyfu nadwozia, 4—sprezyna
gazowa, 5 — zamek drzwi tyfu nadwozia, 6—linka sterowania, 7—mechanizm otwierania, 8 — rygiel zamka

Ry;s. 13.24. Wymontowanie sprezyny gazowej z drzwi tyfu nadwozia
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Rys. 13.25. Sruby mocowania zawiasu do drzwi tyfu nadwozia

Wyija¢ zaslepke pod dyszaspryskiwacza szyby tylnej.

Odtaczy¢ przewody od dyszy spryskiwacza, usunaé uchwyt i przewody.
Odtaczy¢ od drzwi tytu nadwozia przewody elektryczne.

Podnies$¢ drzwi tytu nadwozia i wymontowac sprezyny gazowe (rys. 13.24).

Rys. 13.26. Zesp6f drzwi tyfu nadwozia wersji kombi
1 —szyba tylna, 2 — drzwi tyfu nadwozia, 3—pokrycie wewnetrzne drzwi tyfu nadwozia

Korzystajac z pomocy drugiej osoby, wykreci¢ sruby mocowania zawiaséw (rys. 13.25) i zdja¢ drzwi
tytu nadwozia.
Zamontowanie

W celu zamontowania drzwi tylu nadwozia nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do
opisanej podczas ich wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE POKRYWY BAGAZNIKA

Wymontowanie

Oznaczy¢ flamastrem potozenie zawiaséw pokrywy bagaznika wzgledem nadwozia.
Jesli wystepuje w danej wersji, rozigczy¢ ztgcze wielostykowe oraz pofgczenie z masg pokrywy
bagaznika. Odtgczy¢ przewody elektryczne od pokrywy bagaznika.
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Rys. 73.27. Zesp6f pokrywy bagaznika wersji 4-drzwiowej
1 —pokrywa bagaznika, 2— osfona zawiasu, 3 — pokrycie wewnetrzne pokrywy, 4—sprezyna, 5—zawias

Rys. 13.28. Zesp6f zderzaka tylnego
1 —zderzak tylny, 2 —pfytka mocowania, 3—listwa ozdobna

Wykrecié¢ po dwie sruby mocowania obu zawiaséw i zdja¢ pokrywe bagaznika (rys. 13.27).

Zamontowanie

W celu zamontowania pokrywy bagaznika nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do
opisanej podczas jej wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE ZDERZAKA TYLNEGO

Wymontowanie

Jesli wystepuje w danej wersji, wyja¢ wewnetrzng ostone tylnego pasa nadwozia.

Wyja¢ ze zderzaka lampe oswietlenia tablicy rejestracyjnej i roziaczy¢ ziacze przewodow
elektrycznych.

Odkrecic¢ cztery sruby (po dwie z kazdej strony) bocznego mocowania tylnego zderzaka do tylnych
btotnikéw (rys. 13.29).

Rys. 13.29. Usytuowanie $rub bocznego mocowania zderzaka tylnego

324



Rys. 13.30. Usytuowanie nakretek mocowania zderzaka tylnego wewngtrz bagaznika

Odkreci¢ cztery nakretki mocowania tylnego zderzaka (z podktadkami zabezpieczajacymi przed
samoczynnym odkreceniem) we wnetrzu bagaznika.

Odsuna¢ zderzak od tylnych btotnikdw i wyja¢ zderzak tylny.

Zamontowanie
Korzystajac z pomocy drugiej osoby ustawi¢ zderzak tylny we wiasciwym potozeniu wzgledem
nadwozia.

Wykona¢ czynnosci opisane podczas wymontowania zderzaka tylnego w odwrotnej kolejnosci.

Podczas prébnej jazdy na wyboistej drodze sprawdzi¢, czy nie wystepujg nadmierne drgania
zderzaka tylnego.
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14 PODSTAWOWE NARZEDZIA SPECJALNE DO NAPRAWY
SAMOCHODU

UKLAD KIEROWNICZY

Rys.14.3. Przyrzad 15-041 stanowigcy dynamometr do pomiaru momentu oporéw obrotu zebnika przekfadni kierowniczej

I

Rys. 14.4. Przyrzad 13-012 do regulacji popychacza zebatki kierowniczej

ZAWIESZENIE PRZEDNIE

—

Rys. 14.5. Przyrzad 14-039 do rozchylania obejmy zwrotnicy kofa

| D

—

Rys. 14.6. Przyrzad 15-033 do zamontowania fozyska piasty kofa przedniego

ZAWIESZENIE TYLNE

Rys. 14.7. Przyrzad 15-086 do wymontowania i zamontowania fu/e/ metalowo-gumowych wahaczy zawieszenia tylnego
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-

Rys. 14.8. Przyrzad 21-051 do wymontowania pierscienia uszczelniajgcego piasty kofa tylnego
‘
Rys. 14.9. Przyrzgd 15-031 do zamontowania pierscienia zewnetrznego fozyska piasty kofa tylnego

Rys. 14.10. Przyrzad 14-028 do zamontowania pierscienia uszczelniajgcego piasty kofa tylnego
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15 DANE OGOLNE

KOLA | OGUMIENIE

Obrecze

W zalezno$ci od wersji wyposazenia zastosowano:
+ obrecze stalowe: 5 JB 14 (wzmocnione w samochodach Escort Van) lub 6 J 14; - obrecze ze
stopu lekkiego: 5,5 J 13 lub 6 J 14.

Escort GL, Orion GL/CLX, Escort Clipper CLX (silniki benzynowe o$miozaworowe 1,4 typu F6FIF6G)

Przetozenie

Bieg biegu

3,580
2,040
1,320
0,950

5. 0,760
Wsteczny 3,621

@ B =

Przetozenie
catkowite

z przektadnig
gtéwng

0 przetozeniu
4,060
14,535
8,282
5,359
3,857
3,086
14,701

Predkosé
jazdy*
w km/h przy 1
000 obr/min

silnika

7,265
12,750
19,706
27,378
34,230

7,185

* Z oponami 175/70 R 13 o obwodzie tocznym 1760 mm

Ogumienie i ciSnienie w ogumieniu

Rodzaj nadwozia Rozmiar ogumienia
155R 13T
. . 175/70R13 T
b iTimene  irsmoR i3
185/60 R 14 H
185/60 R 14 V
165R 13
VEL OV 165 R 13 Reinforced
OSIAGI

Przelozenia

Cisnienie w ogumieniu (MPa)

Obcigzenie ponad 3 osoby
Obcigzenie do 3 0s6b

Tyt Przod Tyt
Przéd
0,20 0,18 0,23 0,28
0,20 0,18 0,23 0,28
0,20 0,18 0,20 0,30

Escort Clipper CLX (silnik benzynowy o$miozaworowy 1,4 typu F6G)

Przetozenie

Bieg biegu

3,150
1,910
1,280
0,950

. @ B

Przetozenie
catkowite

z przektadnig
gtéwng

0 przetozeniu
3,820
12,033
7,296
4,890
3,629

Predkos¢
jazdy*

w km/h przy 1
000 obr/min

silnika

8,257
13,618
20,323
27,378
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&, 0,760 2,903 34,230
Wsteczny 3,621 13,832 7,185

*Z oponami 1 75/70 R 1 3 o obwodzie tocznym 1 760 mm

Ecort GUCLX/Ghia, Orion GUCLX/Ghia, Escort Clipper GL/CLX/Ghia, Escort Cabriolet CLX (silniki
benzynowe osmiozaworowe 1,4 typu FUH i 1,6 typu LUK, LUJ, LJE, LJF oraz szesnastozaworowe 1,6
typu L1E i 1,8 typu RDA)

Przetozenie

. Predkos¢
catkowite z . ‘.
. Przetozenie przektadnig P WU
Bieg ; % przy 1000
biegu gtéwna o obr/min
przetozeniu .
silnika
3,820
1. 3,150 12,789 8,775
2. 1,910 7,755 14,473
3. 1,280 5,197 21,599
4. 0,950 3,857 29,098
5. 0,760 3,086 36,376
Wsteczny 3,621 14,701 7,636

Z oponami 175/70 R 13 o obwodzie tocznym 1760 mm

Orion Ghia Si, Escort Cabriolet XR/California, Escort XR3i (silniki benzynowe szesnastozaworowe 1,8
typu ROB i PDA tylko Escort XR3i)

Przetozenie

. Predkosé
catkowite jazdy*
Bieg Prztz)ailgz?le z prz'gt:ﬁdnlq w km/h przy 1
9 9 a 000 obr/min
0 przetozeniu e
3,820
1. 3,230 12,339 8,558
2. 2,140 8,175 12,979
3. 1,480 5,654 18,680
4. 0,991 3,786 24,905
5. 0,850 3,247 35,522
Wsteczny 3,460 13,217 7,989

Z oponami 175/70 R 13 o obwodzie tocznym 1760 mm

Escort Van (silnik benzynowy osmiozaworowy 1,4 typu F6F)

Przetozenie

catkowite Pr.gggof ¢
. Przetozenie  z przektadnia jazdy
Bieg - T - w km/h przy
9 9 a 1000 obr/min
0 przetozeniu silnika
4,060
1. 3,580 14,535 7,492
2. 2,040 8,282 13,148
3. 1,320 5,359 20,320
4. 0,950 3,857 28,234
5. 0,760 3,086 35,299
Wsteczny 3,621 14,701 7,409

Z oponami 165 R 13 o obwodzie tocznym 1815 mm

Escorf GUCLX/Ghia, Orion GUCLWGhia, Escort Clipper GUCLX, Escorf Van (silnik wysokoprezny 1,8)

Przetozenie

catkowite Pr_g(zjléo*sc
. Przetozenie  z przektadnia jazdy
Bieg biegu gtéwna w km/h przy 1
o przetozeniu B @I
b silnika
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1. 3,584
2. 1,908
38 1,280
4. 0,950
5. 0,760
Wsteczny 3,623

12,892
6,863
4,604
3,417
2,734
13,032

8,216
15,402
22,981
30,967
38,709

8,126

Z oponami 175/70 R 13 o obwodzie tocznym 1760 mm

Zuzycie paliwa (dm3/100 km)

Samochody wyposazone w silniki benzynowe

Typ pojazdu

AAL FC/FD; ABL FD; AFL FF/EE
AAL DD/DC; ABL DC/DD; AFL PD/DF/DE

AAL BC; AFL BD
ANLDF
ANLFF

AAL CC/PC; AFL CD
AFL EL
ANLBE

AAL GC; AFL GE
AALCE

ALLGG
AALCH
ABL KC; AFL KG
AAL KG; ALL KG
ANLCJ

ALLCG

AAL WL; AFL WL
ANLWM
AFLTM

ALL RH; ABL TH; ALL TK;

AFLTJ

ABL SG/SH; AFL RH; AAL RL/RH

AFL RL; ANL SK
ANLRM

Samochody wyposazone w silnik wysokoprezny

. Przy 90 Przy 120
Wersja km/h km/h
Escort 5-drzwiowy 4,2 5,6
Escort Clipper 4,3 5,8
Escort Van 40 50 7,0
Escort Van 60 51 7,1
Orion 4,2 5,6

Predkosé maksymalna (km/h)

Samochody wyposazone w silniki benzynowe

Typ pojazdu

AVL 14

ALL CG; ANL CJ/CE; AAL CC/CH/PC; AFL

CD/PD

AAL BC; AFL BD; ANL
AFLEF

BE

AAL DD/DC/FC/FD; ABL DC/DD/FD; AFL
DF/FF/DE/FE; ANL DF/FF

AAL WL; ANL WM

ABL SG/SH; ALL RH; ANL SK; AAL RH
AAL GC/KG; ABL KC; AFL WL/GE/KE

Przy 90

km/h

55
5,6
57
57
5,6

5,8
5,8
5,9
S19)
5,9

5,9
6,0
6,0
6,0
6,1

6,3
5,8
5,8
5,8
6,1

6,1
6,2
6,3

W cyklu
miejskim

6,0
6,3
6,6
6,6
6,0

Predkosé
maksymalna
(km/h)

152

163

166
170

177
178
183
186

Przy 120
km/h

6,6
7,1
7,4
7,2
6,8

7,0
7,7
7,5
7,5
71

7,9
7,7
7,3
7,7
7,8

8,2
6,9
7,1
7,4
8,0

7,6
7,7
7,9

W cyklu
miejskim

9,4
9,2
8,9
9,7
9,8

10,0
111
9,4
9,8
10,5

9,9
9,6
10,1
10,2
9,9

9,7
9,1
9,1
10,7
10,0

9,6
9,7
9,8
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AFL RL/SL 187
ABL TH; ALL TK 198
AFL TM; AFL TJ 202

Samochody wyposazone w silnik wysokoprezny

Predkosé
Wersja maksymalna
(km/h)
Escort 5-drzwiowy, Escort Van 40,
Escort Van 60 i Orion 152
Escort Clipper 150

PLYNY EKSPLOATACYJNE

Paliwo

Pojemnosc¢ zbiornika: 55 dm3. Rodzaj:

- silniki benzynowe bez katalizatora: benzyna bezotowiowa LO 95 lub etylina LO 98;
- silniki benzynowe z katalizatorem: wytacznie benzyna bezotowiowa LO 95;

- silnik wysokoprezny: olej napedowy.

Olegj silnikowy

llos¢:

- silniki benzynowe osmiozaworowe: przy pierwszym napetnieniu 3,86 dm3; przy wymianie
oleju 3,5 dm3 (w tym filtr 0,25 dm3);

- silniki  benzynowe szesnastozaworowe: 4,25 dm3 (w tym filtr 0,5 dm3);

- silnik wysokoprezny: przy pierwszym napetnieniu 5,1 dm3; przy wymianie oleju 4,5 dm3 (w
tym filtr 0,4 dm3).

Rodzaj:

- silniki benzynowe: olej silnikowy wielosezono- wy wg APl SG/CD, o lepkosci SAE 10W
30,15W 50 lub 20W 50;

- silnik wysokoprezny: olej silnikowy wielosezo- nowy wg APl SG/CD, o lepkosci SAE 10W 30,
15W40lub20W50.

Czestosé wymiany:

- silniki benzynowe o$smiozaworowe po 10000 km, nastepnie co 20000 km lub co roku;

- silniki benzynowe szesnastozaworowe: co 15 000 km lub co roku;

- silnik wysokoprezny: co 10 000 km lub co roku.

Ciecz chtodzaca

llosé:

- silniki benzynowe o$miozaworowe 1,4dm3: 7,1 dm3;

- silniki benzynowe o$miozaworowe 1,6dm3: 8,0 dm3;

- silniki benzynowe szesnastozaworowe: 7,0 dm3;

- silnik wysokoprezny: 9,3 dm3.

Rodzaj: mieszanina specjalnej cieczy niezamarzajacej Antigel Motorcraft Super Plus 4 (Ford ESD-
M97B-49A) z wodg w stosunku 1:1, stanowigca zabezpieczenie do -35°C. Czesto$¢ wymiany: nie rzadziej
niz co 4 lata.

Olej przektadniowy

llosc:

- mechaniczna skrzynka pieciobiegowa (oprécz typu MTX 75): 3,1 dm3 (poziom 5 do 10 mm
ponizej dolnej krawedzi otworu wlewu);

- mechaniczna skrzynka pieciobiegowa MTX 75: 2,6 dm3. Rodzaj: olej przektadniowy EP SAE
80. Czestos¢ obstugi: sprawdzanie poziomu co 20000 km, nie przewiduje sie okresowej wymiany oleju.
Olej w uktadzie kierowniczym ze wspomaganiem

llos¢: okreslona poziomami ,MIN" i ,MAX" oznaczonymi na zbiorniku.
Rodzaj: olej hydrauliczny Ford ESPM-2C-166H. Czesto$¢ obstugi: sprawdzanie poziomu po 2500
km, nastepne co 20 000 km, nie wymaga sie okresowej wymiany oleju.

Ptyn hamulcowy
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llos¢: okreslona poziomami ,MIN" i ,MAX" oznaczonymi na zbiorniku.
Rodzaj: plyn syntetyczny do ukladéw hamulcowych DOT 4, Ford Motorcraft ESD-M6C57-A.

Czestos¢ obstugi: wymiana co 3 lata.

16 ZMIANY KONSTRUKCYJNE SAMOCHODOW

WYPOSAZONYCH W SILNIKI WYSOKOPREZNE OD MODELI

1991

16.1. OPIS OGOLNY

MODELE 1991

W styczniu 1991 wprowadzono wersje kombi samochodu wyposazonego w silnik wysokoprezny

1,8dm3 o nazwie Escort Clipper 1.8 D.

MODELE 1993

Wprowadzono turbodotadowany silnik wysokoprezny o pojemnosci 1,8 dm3 z chtodzeniem

powietrza dotadowanego o mocy znamionowej 66 kW (90 KM).

MODELE 1994

Od sierpnia do pazdziernika 1993 roku na rynkach poszczegdlnych krajow europejskich firma Ford
zrezygnowata z nazwy Orion dla czterodrzwiowej wersji nadwozia i od tej pory wszystkie wersje nadwozia

tego modelu noszg nazwe Escort.

Identyfikacja modeli samochodoéw

Rodzaj A .
T Wersja Typ pojazdu
Escort CLX - Touring ABLHK
) ABL HKC
3-drzwiowe
Escort 1 .8 D Affaire
Escort 1.8 D (CLX - Ghia - Success -
Touring - CLX Super Tour) il
4-drzwiowe
Escort 1.8 TD (Ghia - Success - CLX AFL 1L
Super Tour)
Escort 1.8 D (CLX - CLX Super Tour -
Success - GL - Ghia) aalHl
5-drzwiowe
Escort 1.8 TD (CLX - Super Tour - AL 0 9 el
. 2M
Success - Ghia)
Escort Clipper 1.8 D (GL - CLX - ANLHM
Success - Ghia)
Kombi
Escort Clipper 1 .8 TD (CLX - Success - ANL1IN
Ghia)
Furgon Escort Van 1.8 D AVL68

16.2. SILNIK WYSOKOPREZNY 1,8dm3
16.2.1. Silnik niedofadowany 1,8 D

REGULACJA LUZU ZAWOROW

Typ silnika

RTF

RTF

RFD

RTF

RFD

RTF

RFD

RTE

Pojemnosé
skokowa silnika
(cm3)/moc (kW)

1753/44

1753/44

1753/66

1753/44

1753/66

1753/44

1753/66

1753/44

Liczba
biegow
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Od marca 1992 roku pokrywa gtowicy jest odlana ze stopu lekkiego. Ponadto pod pokrywa gtowicy
zastosowano odrzutnik oleju (A, rys. 16.1), ktéry polepsza smarowanie watu rozrzadu.

Po wymontowaniu pokrywy gtowicy, przed regulacjg luzu zaworéw, odkreci¢ nakretki mocowania
odrzutnika oleju i zdjg¢ odrzutnik oleju oraz przykreci¢ nakretki mocujgce.

Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowac luz zaworow.

Ponownie odkreci¢ nakretki, zatozy¢ zdjety odrzutnik oleju i ponownie przykreci¢ nakretki mocujace
(patrz rys. 16.1).

Rys. 16.1. Odrzutnik oleju (A) na gfowicy silnika 1,8 D

DOKRECANIE SRUB MOCOWANIA GLOWICY

Od modeli 1992 w silnikach wysokopreznych 1,8 D zastosowano nowy rodzaj Srub mocowania
gtowicy. Sruby te majg gwint metryczny M12 i tby Torx. Natomiast we wczesniejszych modelach stosowano
sruby o gwincie calowym i thach szesciokagtnych. Do wkrecania i wykrecania $rub nowego rodzaju nalezy
uzywac klucza Torx T 70. Nalezy stosowa¢ kazdorazowo $ruby nowe, ktére dokreca sie w nastepujacy
sposo6b:

1. etap: 10N-m;

2. etap: 100N-m;

3. etap: odczekaé¢ 3 minuty;

4. etap: odkreci¢ kolejno sruby o 180°, a nastepnie dokreci¢ momentem 70 N-m oraz kolejno jeszcze
dokreci¢ 0 120°.

Uwaga. Kolejno$¢ dokrecania i odkrecania pozostaje bez zmian (patrz rys. 3.24).

DOKRECANIE SRUB MOCOWANIA POKRYW LOZYSK GLOWNYCH

Od modeli 1992 w silnikach wysokopreznych 1,8 D wprowadzono inne wartosci momentow
dokrecania srub mocowania pokryw tozysk gtéwnych watu korbowego, ktérych stosowanie zalecono réwniez
w odniesieniu do silnikéw wczesniejszych modeli samochodéw (od poczatku ich produkciji). Nowe wartosci
sg nastepujace (kazdorazowo $ruby nowe):

- 1. etap: 27 N-m;

- 1. etap: dokreci¢ o 75°.

16.2.2. Silnik turbodofadowany 1,8 TD

Uwaga. W niniejszym podrozdziale podano szczegoty konstrukcji, obstugi i naprawy
turbodotadowanego silnika wysokopreznego 1,8 TD roznigce sie od opisanych w rozdziale 3. Pozostate
dane techniczne oraz opisy regulacji i naprawy silnika 1,8 TD, nie rdznigce sie od silnika 1,8 D, znajdujg sie
w rozdziale 3.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

DANE OGOLNE

Jest to silnik o zaptonie samoczynnym, dotadowa-ny turbosprezarka z chtodzeniem powietrza dofa-
dowanego, z wtryskiem posrednim do komory wirowej, czterosuwowy, czterocylindrowy, rzedowy,
umieszczony poprzecznie z przodu samochodu.

Podstawowe parametry

Typ: RFD.
Srednica cylindra: 82,5 mm.
Skok ttoka: 82 mm.
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Pojemnosc¢ skokowa: 1753 cm3.

Stopienh sprezania: 21,5.

Cisnienie sprezania: 2,8 do 3,4MPa.

Moc znamionowa:

- wg ISO: 66 kW przy 45000br/min;

- wg DIN: 90 KM przy 45000br/min.
Moment maksymalny:

- wg ISO: 178 Nm przy 20000br/min;

- wg DIN: 18,1 kGm przy 20000br/min.

UKELAD TLOKOWO-KORBOWY

Tioki

Srednica tloka (mierzona w dolnej czesci ttoka prostopadle do osi sworznia):
- wymiar nominalny A: 82,461 do 82,479 mm;
- wymiar nominalny B: 82,476 do 82,494 mm;
- wymiar nominalny C: 82,621 do 82,639 mm,;
- wymiar nominalny D: 82,636 do 82,654 mm.

UKLAD ROZRZADU

Walt rozrzadu

Luz osiowy watu: 0,10 do 0,24 mm.

Luz promieniowy watu: 0,016 do 0,075 mm.
Wznios krzywek:

- zaworéw dolotowych: 9 mm;

- zawordw wylotowych: 10 mm.

UKELAD SMAROWANIA

Olegj silnikowy

Rodzaj: olej silnikowy wielosezonowy o lepkosci SAE 15W 40,20W 50,1 OW 40 lub 5W 50, o klasie

jakosci wg CCMC PD2.

UKEAD ZASILANIA

W uktadzie zasilania zastosowano rozdzielaczo-wg pompe wtryskowg oraz turbodotadowanie z

chtodzeniem powietrza dotadowanego.

Pompa wtryskowa

Rozdzielaczowa pompa wtryskowa ma hydrauliczny korektor wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika i

jest napedzana osobnym paskiem zebatym od watu korbowego.

Marka i typ: Lucas Diesel 8443 B 795 D. Predkos¢ obrotowa biegu jatowego: 850 +500br/min.

Predkos¢ obrotowa przyspieszonego biegu jatowego: 900+ 100 obr/min. Predkos¢ obrotowa

maksymalna trwata: 4800 obr/min.
Predkos¢ obrotowa maksymalna chwilowa: 5200 obr/min.
Ustawienie pompy: za pomoca specjalnego trzpienia.
Kolejnos¢ wirysku: 1-3-4-2 (cylinder nrl od strony napedu rozrzadu).

Turbosprezarka

Turbosprezarka jest chtodzona cieczg. Marka i typ: Garrett Air Research T 03.

Chtodnica powietrza dotadowanego

Zastosowano chtodnice powietrza dotadowanego typu powietrze-powietrze.

MOMENTY DOKRECANIA

Sruby mocowania gtowicy (kazdorazowo nowe, kolejnosé dokrecania — patrz rys. 3.24):

- 1. etap: 10N-m;
- 2. etap: 100 N-m;
- 3. etap: odczekaé¢ 3 minuty;
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- 4. etap: odkrecic kolejno sruby o 180°, a nastepnie dokreci¢ momentem 70 N-m oraz kolejno
jeszcze dokreci¢ o 120°.

Koto zebate watu rozrzadu: 45 N-m. Sruby kota zamachowego:

- 1. etap: 18 N-m;

- 2. etap: dokreci¢ o 40°;

- 3. etap: dokreci¢ o 40°.

Mocowanie turbosprezarki do kolektora wylotowego: 38 N-m.

Mocowanie kolektora wylotowego do gtowicy: 24 N-m.

OBSLUGA | NAPRAWA
REGULACJE SILNIKA
Uktad zasilania

Regulacja pompy wtryskowej

Sprawdzenie predkosci obrotowej biegu jatowego i predkosci obrotowej przyspieszonego biegu
jatowego

W silniku nagrzanym do normalnej temperatury pracy sprawdzi¢, czy linka sondy termicznej od
strony pompy wtryskowej ma luz o wartosci 2 mm.

Uruchomié¢ silnik, zmierzy¢ i zanotowac¢ predkosé obrotowg biegu jatowego.

Umiescic ptytke o grubosci 4 mm miedzy dzwi- gnigprzyspieszenia na pompie wtryskowej i srubg
regulacji dawki minimalnej (strzatka na rys. 16.2).

Obréci¢ dzwignie ,STOP" w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara do takiego potozenia,
aby w otwér w dzwigniach (strzatka na rys. 16.3) mozna byto wtozy¢ kotek o srednicy 3 mm (np. wiertto).

Rys. 16.2. Sprawdzanie i regulacja predkosci obrotowej biegu jafowego i przyspieszonego biegu jafowego
Strzatkg wskazano miejsce, w ktérym nalezy umiescic¢ pfytke o grubosci 4 mm

N I\ W g
| poa | 1 =) |

Rys. 16.3. Sprawdzanie i regulacja predkosci obrotowej biegu jafowego i przyspieszonego biegu jafowego
Czarng strzafkg wskazano otwér w dzwigniach, w ktéry nalezy wfozy¢ kofek o $rednicy 3 mm

|

Rys. 76.4. Usytuowanie sruby regulacji predkosci obrotowej biegu jafowego
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Uruchomié¢ silnik oraz zmierzy¢ i zanotowa¢ predkos¢ obrotowg przyspieszonego biegu jalowego.

Jezeli predkosci obrotowe biegu jatowego i przyspieszonego biegu jatowego sg prawidiowe,
sprawdzi¢ czas zmniejszania sie predkosci obrotowej od maksymalnej (bez obcigzenia) do biegu jatowego
(maksymalny czas powinien wynosi¢ 5 sekund). Predko$¢ obrotowa nie powinna przy tym nadmiernie sie
zmniejszy¢ ani nie powinno doj$¢ do zatrzymania silnika.

Jezeli wymienione predkosci obrotowe nie sg prawidtowe, nalezy je wyregulowaé (patrz dalszy opis).

Regulacja predkosci obrotowej biegu jalowego

Umiesci¢ ptytke o grubosci 4 mm miedzy dzwi- gnigprzyspieszenia na pompie wtryskowej i $rubg
regulacji dawki minimalnej (strzatka na rys. 16.2).

Obroci¢ dzwignie ,STOP" w kierunku zgodnym z ruchem wskazoéwek zegara do takiego potozenia,
aby w otwér w dzwigniach (strzatka na rys. 16.3) mozna byto wtozy¢ kotek o srednicy 3 mm (np. wiertto).

Obracajgc srubg regulacji dawki minimalnej wyregulowac¢ predkos¢ obrotowg silnika na 900 £100
obr/min.

Wyjac ptytke o grubosci 4 mm oraz kotek o srednicy 3 mm.

Obracajgc $rubg regulacji biegu jatowego (rys. 16.4) ustawi¢ predkos¢ obrotows silnika na 850 £50
obr/min.

Zwiekszy¢ predkos¢ obrotowg silnika do maksymalnej, nastepnie zwolni¢ dZzwignie przyspieszenia
na pompie wtryskowej i sprawdzi¢ czas zmniejszania sie predkosci obrotowej od maksymalnej do biegu
jatowego (maksimum 5 sekund). Jezeli przy tym predkos¢ obrotowa nadmiernie sie zmniejszy lub silnik sie
zatrzyma, nalezy postepowac w nastepujgcy sposob.

Jesli silnik sie zatrzyma, wykreci¢ srube regulacji dawki minimalnej o ¢éwier¢ obrotu (obrdcié jg w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara patrzac od tylu pompy wtryskowej) i powtdrzy¢ pomiar
czasu zmniejszania sie predkosci obrotowej (patrz punkt poprzedni).

Jesli czas zmniejszania sie predkosci obrotowej przekracza 5 sekund, wkreci¢ srube regulacji dawki
minimalnej (obréci¢ jaw kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara patrzac od tytu pompy wtryskowej) i
powtorzyé pomiar czasu zmniejszania sie predkosci obrotowej. Uwaga: nie nalezy przekracza¢ jednej
czwartej obrotu sruby regulacji dawki minimalnej w obu kierunkach.

Wymontowanie, zamontowanie i ustawienie pompy wtryskowej

Wymontowanie

Odtaczyé od akumulatora przewdd masy i ostoni¢ alternator w celu zabezpieczenia przed zalaniem
olejem napedowym.

Wymontowac¢ pasek napedu alternatora.

Wymontowac pasek napedu sprezarki klimatyzacji (jesli wystepuje w danej wersji).

Odtaczy¢ od pompy wtryskowej cztery przewody wtryskowe i zaslepi¢ odpowiednimi korkami otwory
w odtgczonych przewodach i w pompie.

Odtaczy¢ od pompy wtryskowej linke pedatu przyspieszenia.

Odtaczy¢ linke od sondy termicznej.

o
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Rys. 16.6. Wymiary trzpienia ustawczego 21104
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a—nakretka blokowania napinacza paska napedu rozrzgdu, b — nakretka mocowania napinacza paska napedu pompy wtryskowej, c—
Sruby mocowania kota zebatego pompy wtryskowej, d — Sruby mocowania kofa zebatego wafu rozrzgdu

1 —pasek zgbaty napedu rozrzgdu, 2 — napinacz paska zebatego napedu rozrzgdu, 3 — kofo zebate wafka posredniego, 4—pasek
zebaty napedu pompy wtryskowej, 5—napinacz paska napedu pompy wtryskowej, 6—trzpien ustawczy wafu korbowego, 7—trzpien
ustawczy kofa zebatego wafu rozrzgdu, 8—trzpien ustawczy o $rednicy 6 mm pompy wtryskowej

Odtaczy¢ wspornik linki pedatu przyspieszenia.

Roztaczy¢ ztgcza przewoddw elektrycznych pompy wtryskowe;.

Odtaczy¢ przewody doprowadzenia i odprowadzenia paliwa od pompy wtryskowe;j.

Odtaczy¢ przewody hydrauliczne od pompy wspomagania ukfadu kierowniczego (jesli pompa
wspomagania wystepuje w danej wersji), podstawiajgc uprzednio naczynie do zebrania wyptywajgcego
oleju.

Zdja¢ pasek napedu pompy wspomagania uktadu kierowniczego.

Wymontowa¢ koto pasowe pompy wspomagania uktadu kierownicy.

Opro6znic¢ uktad chiodzenia.

Podeprze¢ przez klocek drewniany i nieco unies¢ silnik podnosnikiem, a nastepnie odkreci¢ gérny
wspornik zawieszenia silnika.

Odtaczyé elastyczny przewodd uktadu chtodzenia od silnika.

Wymontowac¢ gorng i dolng pokrywe napedu rozrzadu.

Wyjac¢ z otworu kadtuba silnika nad alternatorem korek otworu kontrolnego i umiesci¢ w otworze
trzpien ustawczy (6, rys. 16.5) o wymiarach podanych na rysunku 16.6.

Obracac¢ powoli wat korbowy zgodnie z kierunkiem jego obrotu podczas pracy silnika az do oparcia o
trzpien ustawczy.

Wsung¢ trzpien (8, rys. 16.7) o srednicy 6 mm w podtuzny otwor regulacyjny kota zebatego pompy
wtryskowej.

Umiescic trzpien (7) o srednicy 6 mm w otworze kontrolnym kota zebatego watu rozrzadu.

Poluzowac¢ napinacz (2) i zdja¢ pasek zebaty (1) napedu rozrzadu.

Poluzowa¢ napinacz (5) paska zebatego napedu pompy wtryskowej.

Wykrecié¢ sruby (c) mocowania kota zebatego pompy wtryskowej.

Wyjac trzpien (8) z kota zebatego pompy wtryskowe;j.

Zdja¢ koto zebate pompy wtryskowej wraz z paskiem zebatym.

Przytrzymac pompe wtryskowg i wykrecic trzy sruby Torx mocowania pompy.

Wyjaé pompe wtryskowa.

Zamontowanie

Sprawdzi¢, czy wat korbowy jest oparty o trzpieh ustawczy (6, patrz rys. 16.5).

Umiesci¢ pompe wtryskowg na silniku i dokrecié trzy Sruby Torx mocowania jej kotnierza.

Zamontowac¢ koto zebate pompy witryskowej, ustawiajgc w jeden linii wyciecia kotnierza pompy i
podtuzny otwor regulacyjny kota zebatego pompy

Uwaga: nie wkrecac jeszcze $rub mocowania kota zebatego pompy wtryskowej.

Wsunac¢ trzpien (8) o srednicy 6 mm w otwor kota zebatego pompy wtryskowej. Trzpien ten powinien
swobodnie wchodzi¢ w otwor kota i w szczeline w gigb pompy, az do konca jego dtugosci.

Zatozy¢ pasek zebaty napedu pompy wtryskowej.

Wkreci¢ rekg sruby mocowania kota zebatego pompy wtryskowej, a nastepnie dosung¢ rolke
napinacza do paska zebatego napedu pompy wtryskowe;j.

Dokreci¢ wtasciwym momentem sruby mocowania kota zebatego pompy wtryskowe;j.

Zamontowac pasek zebaty napedu rozrzadu (patrz opis ustawiania rozrzadu w p. 3.2.2).

Wyjaé wszystkie trzpienie ustawcze.
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Obréci¢ wat korbowy o dwa petne obroty w kierunku jego obrotu podczas pracy silnika.

Ustawi¢ wat korbowy w potozeniu GMP ttoka w cylindrze nr 1, wykorzystujgc trzpien ustawczy watu
korbowego.

Umiesci¢ trzpienie ustawcze w kotach zebatych watu rozrzadu i pompy wiryskowej. W razie
niemoznosci prawidtowego umieszczenia obu tych trzpieni nalezy powtdrzy¢ wszystkie czynnosci ustawiania
pompy wtryskowe;j.

Wykona¢ dalsze czynnosci zamontowania pompy wtryskowej w kolejnosci odwrotnej do jej
wymontowania.

Napetni¢ i odpowietrzy¢ uktady chtodzenia, wspomagania i zasilania.

Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowac¢ predkosci obrotowe biegu jatowego.

Wymontowanie i zamontowanie turbosprezarki

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przewdd masy. Podnies¢ samochdd i odkreci¢ trzy nakretki mocowania
przedniej rury wylotowej do kotnierza turbosprezarki.

Odtaczy¢ od kadtuba silnika przewdd powrotu oleju z turbosprezarki (odkreci¢ dwa kotnierze,
nastepnie wysuna¢ przewdd do gory i w strone turbosprezarki).

Opusci¢ samochdd.

Wymontowac przewody doprowadzenia powietrza do filtra oraz do turbosprezarki.

Przecig¢ zaczep z tworzywa sztucznego i odtgczy¢ przewdd mocowany do ostony chiodnicy.

Odtaczyé¢ od pokrywy gtowicy przewdd odpowietrzania skrzyni korbowej silnika.

Odkreci¢ dwie sruby mocowania przewodu odpowietrzania skrzynki korbowej silnika do kolektora
dolotowego.

Odtaczy¢ od wlotu turbosprezarki przewod doprowadzenia powietrza.

Wymontowac ztgcze kolankowe doprowadzenia powietrza do kolektora dolotowego.

Zaslepi¢ korkami odstoniete otwory w turbosprezarce.

Odtaczy¢ przewody oleju taczace turbosprezarke z chtodnica oleju.

Wykreci¢ sruby i nakretki mocowania kolektora wylotowego do gtowicy silnika.

Wymontowa¢ kolektory dolotowy i wylotowy.

Odkrecic¢ trzy $ruby mocowania turbosprezarki do kolektora wylotowego oraz zdja¢ turbosprezarke i
wyjac jej uszczelke.

Zamontowanie

Uwaga: podczas montazu nalezy kazdorazowo uzywac¢ nowych nakretek mocowania turbosprezarki
oraz kolektora wylotowego.

Zamontowac¢ do turbosprezarki ztagcze kolankowe wyjscia spalin wraz z nowg uszczelka. Dokrecic¢
nakretki mocowania wtasciwym momentem.

Na kotnierz kolektora wylotowego zatozy¢ nowg uszczelke potaczenia z turbosprezarka.

Ustawi¢ turbosprezarke na kolektorze wylotowym i dokreci¢ nakretki mocujace wilasciwym
momentem.

Na gtowice silnika zatozy¢ nowg uszczelke kolektora wylotowego.

Podiaczy¢ do turbosprezarki przewdd powrotu oleju. Wsuna¢ przewdd gteboko do ztacza.

Umiesci¢ turbosprezarke wraz z kolektorem wylotowym w przedziale silnika. Ustawi¢ ten zesp6t
wzgledem gtowicy silnika, wkreci¢ sruby i nakretki, lecz ich nie dokrecac¢

Potaczyc¢ przewdd powrotu oleju do silnika.

Dokreci¢ nakretki i sSruby mocowania kolektora wylotowego do gtowicy stopniowo (w trzech etapach)
momentem 24 N-m.

Wykona¢ pozostate czynnosci zamontowania turbosprezarki w kolejnosci odwrotnej do podanej
podczas jej wymontowania. Potagczenia gwintowe dokreci¢ wkasciwymi momentami.

Pozostate informacje dotyczgce charakterystyki technicznej, regulacji i napraw silnika
wysokopreznego 1,8 dm3 podano w rozdziale 3.

16.3. SPRZEGO

WYMIANA LOZYSKA WYCISKOWEGO SPRZEGLA

W celu ograniczenia stukéw wystepujacych niekiedy podczas pracy silnika na biegu jatowym lub
podczas przyspieszania, przy okazji wymontowania skrzynki przekfadniowej lub sprzegta, zaleca sie
wymieniac tozysko wyciskowe sprzegta na tozysko o wiekszej srednicy wewnetrznej i wspotpracujgce tylko
ze stalowg piasta. Wymiane te wykonuje sie w nastepujacy sposob. Umiesci¢ stalowg piaste na tulei
prowadzenia tozyska wyciskowego sprzegta.
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Przytozy¢ do ramienia stalowej piasty odpowiednig tuleje i nasuna¢ jg na tuleje prowadzenia tozyska
wyciskowego.

Powlec smarem prowadnice i zamontowaé widetki wytaczania sprzegta wyposazone w nowe tozysko
wyciskowe sprzegta.

Sprawdzi¢ dziatanie mechanizmu wytaczania sprzegta.

DZWIGNIA WYLACZANIA SPRZEGLA

Od stycznia 1992 stosowany jest nowy rodzaj dzwigni wylgczania sprzegta wyposazonej w ttumik
drgan, ktéra likwiduje hatas powodowany przez linke sprzegta.

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki technicznej, regulacji i napraw sprzegta podano w
rozdziale 4.

16.4. SKRZYNKA PRZEKLADNIOWA

W uktadzie napedowym samochod6éw Ford Escort i Orion wyposazonych w turbodotadowany silnik
wysokoprezny 1,8 dm3 zastosowano mechaniczng skrzynke przektadniowg MTX 75. Warto$ci przetozenh tej
skrzynki dla wersji z silnikiem 1,8 TD podano w rozdziale 16.8. Pozostate informacje dotyczace
charakterystyki technicznej, regulacji i napraw mechanicznej skrzynki przektadniowej MTX 75 podano w
rozdziale 6.

16.5. ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Od marca 1993 zmieniono wartos$¢ zbieznosci k6t przednich:

warto$¢ do kontroli: 0£2,5mm (0°+£25");

wartos$¢ do regulacji: O 1,0 mm (0°£10"). Uwaga: jezeli opony wykazujgnadmierne zuzycie od
strony wewnetrznej bieznika, nalezy wyregulowac¢ zbieznosé na 2,0 mm.

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki technicznej, regulacji i napraw zawieszenia
przedniego podano w rozdziale 9.

16.6. ZAWIESZENIE TYLNE

Od listopada 1992 w samochodach kombi zastosowano diuzsze sprezyny tylnego zawieszenia.
Zmiana ta dotyczy wszystkich samochodoéw kombi od modeli 1993. W wyniku tej modernizacji zmienita sie
wysokos¢ tytu samochodu, co powoduje konieczno$¢ zmiany regulacji korektora sity hamowania (patrz
rozdz. 11). Pozostate informacje dotyczace charakterystyki technicznej, regulacji i napraw zawieszenia
tylnego podano w rozdziale 10.

16.7. WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

PASEK NAPEDU ALTERNATORA

Od maja 1991 wprowadzono nowe rozwigzanie napinacza paska napedu alternatora, ktéry zawiera:
nakretke, listwe prowadzaca oraz centralng Srube.

Wymiana paska napedu alternatora

Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.

Poluzowa¢ $srube mocowania listwy regulacji potozenia alternatora wzgledem silnika oraz dolne
sruby mocowania alternatora.

Poluzowac¢ centralng srube napinacza i obraca¢ nakretke tak, aby zbliza¢ alternator do silnika.

Zdjac¢ pasek napedu alternatora.

Zatozy¢ nowy pasek na wszystkie kofa pasowe.

Naciagna¢ pasek w nastepujacy sposOb: podczas dokrecania centralnej $ruby napinacza
momentem 18 do 25 N-m dziata¢ na nakretke wraz z kotem zebatym momentem 10 N-m.

Uwaga: w przypadku zakfadania lub regulacji nowego paska dziata¢ na nakretke i koto zebate
momentem 15 N-m.

Dokreci¢ pozostate sruby mocowania alternatora nastepujgcymi momentami:

- sruba dolnego mocowania: 18 do 25 N-m;

- sruba mocowania listwy regulacji potozenia alternatora do silnika: 21 do 28 N-m.

Podtagczy¢ do akumulatora przewdd masy. Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw wyposazenia elektrycznego podano w rozdziale 12.

16.8. DANE OGOLNE

PRZELOZENIA
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Samochody wyposazone w turbodotadowany silnik wysokoprezny 1,8 TD

Przetozenie

catkowite P;gglg;)fc
Bieg Przs:gzsme z przigwiqu w km/h przy 1
9 9 a 000 obr/min
0 przetozeniu i
3,571

1. 3,425 12,231 8,673
2. 2,141 7,646 13,861
3. 1,451 5,182 20,457
4, 1,031 3,682 28,805
5. 0,770 2,750 38,526
Wsteczny 3,460 12,356 8,573

* Z oponami 175/70 R 13 o obwodzie tocznym 1760 mm.
OSIAGI

Predkosé maksymalna

Samochody wyposazone w turbodotadowany silnik wysokoprezny 1,8 TD (wszystkie wersje): 172
km/h.

Zuzycie paliwa (dm3/100 km) Samochody wyposazone w silnik 1,8 TD

Przy Przy
. W cyklu
Typ pojazdu 90 120 miejZkim
km/h km/h
Escort 3- i 5-drzwiowy 4,8 6,8 7,4
Escort 4-drzwiowy 4,9 6,9 7,5
Escort Clipper 4,6 6,8 7,4

PLYNY EKSPLOATACYJNE
Olej silnikowy

Silnik 1,8 TD

Rodzaj: olej silnikowy wielosezonowy o lepkosci SAE 15W 40,20W 50,1 OW 40 lub 5W 50, o klasie
jakosci wg CCMC PD2.

Pozostate informacje dotyczace danych ogolnych podano w rozdziale 15.
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17 ZMIANY KONSTRUKCYJNE
SAMOCHODOW
WYPOSAZONYCH W SILNIKI
WYSOKOPREZNE OD MODELI
1994

17.1. OPIS OGOLNY

MODELE 1994

Od pazdziernika 1993 wszystkie wersje modelu Escort wyposazono w poduszke powietrzng dla
kierowcy, a dwa przednie fotele wyposazono w pasy bezpieczenstwa ze wstepnym napinaniem.

MODELE 1995

Modele 1995, produkowane przez firme Ford od stycznia 1994, majg w numerze nadwozia (numerze
identyfikacyjnym pojazdu wg VIN) przedostatniag litere ,T" lub ,S". Samochody te przeznaczono do sprzedazy
po 1 lipca 1994. W pazdzierniku 1994 pojawita sie seria specjalna Mondial z okazji salonu samochodowego
w Paryzu. Jej samochody mialy specjalne wyposazenie, m.in. poduszke powietrznadla pasazera na
przednim siedzeniu, system przeciwblokujacy ABS oraz ozdobne tarcze kot.

W styczniu 1995 gruntownie zmodernizowano model Escort (rys. 17.1 i 17.2). Sylwetka ulegta
zaokragleniu, owalny wlot powietrza, podzielony miedzy pokrywe przedziatu silnika i zderzak, obejmuje w
Srodku znak firmowy firmy Ford (rys. 17.3). Konstrukcje nadwozia gruntownie wzmocniono, aby polepszyc¢
bezpieczenstwo pasazerow. Wewnatrz zmodernizowano tablice rozdzielczg (rys. 17.4). Wszystkie wersje
modelu Escort z silnikami wysokopreznymi wyposazono w uktad kierowniczy ze wspomaganiem (z
wyjatkiem trzydrzwiowych z silnikiem niedotadowanym, w ktdrych wspomaganie wystepuje jako opcja).
Zmodernizowano takze uktad jezdny. Od pazdziernika 1995 jako wyposazenie dodatkowe zaoferowano
klimatyzacije.

Rys. 17.1. Ford Escort model 1995 w wersji pieciodrzwiowej
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Rys. 17.2. Ford Escort Clipper model 1995

Identyfikacja modeli wyposazonych w silniki wysokoprezne

T Pojemnosé Liczba
Wersja Data sprzedazy Typ pojazdu silrzliFI)(a skokowa silnika bieadw
(cm3)imoc (kW) 9
Eskort 3-drzwiowy
Escort 1 .8 D Touring 11993 do | 1994
X'1993 do | 1995
ABL HK/7K
Escort 1.8 D CLX Airbag
Escort 1.8 D CLX od | 1995
od VIl 1995 AR
Escort 1.8 D GLX
ABL
11992 do Il 1993
ABL HKC/7K RTF 1753/44
. i 5
Escort 1 .8 D Affaire 11 1993 do | 1994
b.d.
od VII 1995
Escort 1 .8 D Affaire Airbag 111994 do | 1995
Il 1994 do | 1995 AL [T
Escort 1 .8 D Driver Affaire Airbag
b.d.
Escort 1.8 D Driver Affaire od VII 1995
17
Escort 1.8 TD GT od | 1995 ABL1L RFD 53/66
Orion
XI11990 do IX 1992 AFLHH RTE 1753/44 5
Orion 1.8 D GL RTF
X 1992 do XII 1992 ARl
Orion1.8 D CLX X11000 dn IX 1002 AFI HH RTF
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RTF

1992 do XI | 1992 AAERLS

RTE

XI11990 do 1X 1992 AFLHH
Orion 1.8 D Ghia - - -
Orion 1.8 TD CLX Super Touring VIl 1993 do | 1994 AFLIL 1753/66

Orion 1 .8 TD Ghia

Escort 1.8 D CLX Escort 1 .8 D
Success

od VII 1995

X 1993 do | 1995 AFL HK/7K
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Escort 1.8 D GLX Clim.

od | 1995

Escort 1.8 TDGLX od | 1995
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X 1992 do XII 1992 AAL HLY7L

- - RTF
AAL

Escort 1.8 D GLXCIim. od VII 1995
RTE
X 1990 do I1X 1992 AALHF
AAL7L
od | 1995
Escort 1.8 TD CLX Super Touring VII 1993 do | 1994
AALIM
AAL
Escort 1.8 TD GLX Clim. od VII 1995
Escort1.8 TD GT od | 1995 RFD 1753/66

AALIM

od | 1995

_-

Escort Clipper

| X1990d0IX1992  ANLHH  RTE
RTF
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Escort Clipper 1 .8 D Success Airbag X 1993 do | 1995 ANL HM/7M
ANL
Escort Clipper 1 .8 D GLX Clim. od VII 1995

ANL7N

od | 1995
Escort Clipper 1 .8 TD CLX VII 1993 do | 1994 ANLIN
ANLIN

Escort Clipper 1 .8 TD GLX od | 1995

1753/66

VII 1993 do | 1994
Escort Clipper 1 .8 TD Ghia ANL 1IN

Escort Clipper 1 .8 TD Ghia Airbag X'1993 do | 1995

ANL2N

Escort Van1.8 D VII 1991 do 11 1993 AVL68

111994 1753/44 5
Escort Van 1 .8 D Driver
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Rys. 17.3. Szczegbty zewnetrzne restylingu przodu i tyfu nadwozia samochodu Ford Escort model 1995

W przedniej czesci zderzak o zaokrgglonych bokach obejmuje wlot powietrza i podkresla nowy ksztaft reflektoréw. W odmianie Ghia
elementy wlotu powietrza sq chromowane. Tylne lampy zespolone nie ulegfy zmianom, lecz zmieniono zderzak tylny, za$ w odmianie

Ghia chromowang ramkg objeto tylng tablice rejestracyjng.

17.2. SILNIK WYSOKOPREZNY 1,8dm3

17.2.1. Charakterystyka techniczna
DANE OGOLNE

Podstawowe parametry

Typ silnika RTE/RTF RFD/RFK
Srednica tloka (mm) 82,5
Skok tfoka (mm) 82,0
Pojemnos¢ skokowa (cm3) 1753
Stopier sprezania 21,5
Cisnienie sprezania (MPa) 2,8do 34
Moc maksymalna:
- wg ECE (kW/obr/min) 44/4800 66/4500
- wg DIN (KM/obr/min) 60/4800 90/4500
Moment maksymalny:
- wg ECE (N-m/obr/min) 110/2500 180/2000
- wg DIN (kGm/obr/min) 11,2/2500 18,3/2000

GLOWICA

Maksymalna nieptaskos¢ dolnej ptaszczyzny gtowicy: 0,08 mm.
Uwaga: nie dopuszcza sie planowania tej powierzchni gtowicy.
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Rys. 17.4. Widok zmodernizowanej tablicy rozdzielacze] samochodu Ford Escort '95
W tablicy rozdzielczej odmiany Ghia wystepuje drewnopodobna okleina orzechowa.

Uszczelka gtowicy

Wystawanie ttokow

ponad gérna Grubosé Oznaczenie
uszczelki grubosci
plaszczyzénrﬁ)kadluba (mm) uszezelki
0,500 do 0,680 1,36 2 zabki
0,681 do 0,740 1,42 3 zabki
0,741 do 0,840 1,52 4 zgbki

Zawory

Wymiary zaworow (mm)

Rodzaj zaworu Dolotowy Wylotowy
Srednica trzonka
- hominalna 7,82 do 7,97 7,81 do 7,96
- 1. naprawcza 8,02 do 8,17 8,01 do 8,16
- 2. naprawcza 8,22 do 8,37 8,21 do 8,36
Srednica grzybka 36,4 do 36,6 31,9 do 32,10
Ditugosc¢ zaworu 107,05 do 107,15 109,15 do 109,25
Zagtebienie w gtowicy 0,85do 1,15 1,05do 1,35

UKELAD TLOKOWO-KORBOWY

Wat korbowy

Luz osiowy watu korbowego: 0,09 do 0,37 mm.

Pierscienie ttoka silnika 1,8 TD

Zastosowano specjalne pierscienie w silnikach turbodotadowanych 1,8 TD.

Luz zamka (szeroko$c¢ przeciecia) po wtozeniu do cylindra:

- pierscien gorny: 0,35 do 0,50 mm;

- pierscieh srodkowy: 0,35 do 0,50 mm; — pierscien dolny: 0,25 do 0,58 mm.

UKLAD ROZRZADU

Pasek zebaty napedu rozrzadu

Na poczatku produkcji zalecano wymiane paska zebatego napedu rozrzadu w silniku
wysokopreznym co 80 000 km przebiegu samochodu. Ze wzgledu na zrdéznicowane wymagania
wprowadzanych po6zniej nowych modeli i wersji wyposazenia zmieniono zalecenie dotyczace okresu
wymiany paska zebatego napedu rozrzadu na 60000 km lub 5 lat uzytkowania samochodu.
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Rys. 77.5. Ukfad smarowania

1 —miska olejowa, 2 —korek spustu oleju, 3—uszczelka korka, 4—ssak pompy, 5—wskaznik poziomu oleju, 6 — prowadnica
wskaznika, 7 — pompa oleju, 8—filtr oleju, 9—zfgcze gwintowe, 10—wspornik filtra oleju, 11 —chfodnica oleju, 12— pierscienie
uszczelniajgce

UKELAD SMAROWANIA SILNIKA 1,8 TD

Smarowanie odbywa sie pod cisnieniem. Pompa oleju jest napedzana od watka posredniego. W
uktadzie smarowania zastosowano chtodnice oleju typu olej-ciecz chtodzaca zamocowang do wspornika
filtra oleju (rys. 17.5).

UKELAD ZASILANIA SILNIKA

OBWOD DOPROWADZENIA POWIETRZA

Obwdéd doprowadzenia powietrza obejmuje filtr powietrza, turbosprezarke oraz chtodnice powietrza
dotadowanego typu powietrze-powietrze. W niektérych wersjach silnika wspétpracuje on z obwodem
recyrkulacji spalin sterowanym przez elektroniczne urzadzenie sterujace.
Filtr powietrza

Suchy filtr powietrza ma wymienny wktad papierowy i jest umieszczony na lewym nadkolu. Czestos¢
wymiany: co 40 000 km.
Turbosprezarka

Od lutego 1994 w samochodach Escort 1,8 TD zastosowano nowego rodzaju gumowy przewod
powrotny sitownika przeponowego sterujgcego cisnieniem dotadowania.
ZawOr recyrkulacji spalin

Zawor recyrkulacji spalin (zawor EGR) jest umieszczony na kolektorze wylotowym i sterowany przez
elektroniczne urzgdzenie sterujgce za posrednictwem elektrozaworu pneumatycznego. Otwarcie zaworu
umozliwia recyrkulacje spalin, czyli przeptyw spalin do kolektora dolotowego.

OBWOD ZASILANIA PALIWEM SILNIKA 1,8 TD
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Gltoéwnymi elementami obwodu zasilania paliwem sa: zbiornik paliwa, podgrzewacz i filtr paliwa oraz
rozdzielaczowa pompa wtryskowa Lucas.

Podgrzewacz paliwa

Podgrzewacz paliwa jest zamocowany do wspornika po lewej stronie gtowicy silnika. Element
grzejny jest ceramiczny, wykonany z materialu o dodatnim wspétczynniku temperaturowym rezystanciji.
Termowytacznik, zintegrowany z podgrzewaczem paliwa, ogranicza temperature nagrzewania sie elementu
ceramicznego do 130°C. Marka: Ford. Rezystancja elementu grzejnego: 6 Mil

Filtr paliwa

Filtr paliwa, zamocowany do wspornika podgrzewacza paliwa, jest zintegrowany z reczng pompag
paliwa. Przewody doprowadzenia i odprowadzenia paliwa sg potaczone z filtrem paliwa za pomoca ztaczy
szybko mocujacych. Marka i typ: Lucas 7176-901. Czestos¢ wymiany: co 30000 km.

Pompa wytryskowa

Rozdzielaczowa pompa wtryskowa ma elektromagnetyczny korektor wyprzedzenia wtrysku przy
matych obcigzeniach silnika oraz elektromagnetyczny korektor wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika i jest
sterowana przez elektroniczne urzadzenie sterujgce.

Pompa wtryskowa ponadto jest wyposazona w korektor predkosci obrotowej biegu jatowego
dziatajacy podczas jazdy tytem, ktéry ogranicza drgania przekazywane przez silnik w tych warunkach
obciagzenia.

Marka i typ: Lucas DPC F18 ITCI 20. Predkos¢ obrotowa biegu jatowego rozgrzanego silnika: 820
do 8500br/min. Predkos$¢ obrotowa przyspieszonego biegu jatowego zimnego silnika: 800 do 10000br/min.
Maksymalna predkos¢ obrotowa (bez obcigzenia): 5350150 obr/min.

Czas zmniejszania predkosci obrotowej od maksymalnej do predkosci biegu jatlowego: 5 s.
Ustawienie pompy: za pomocaspecjalnych trzpieni ustawczych.

Kolejnosé wirysku: 1-3-4-2 (cylinder nrl od strony napedu rozrzadu).

Zawor elektromagnetyczny zatrzymania silnika (elektrozawér STOP)

Zawor elektromagnetyczny zatrzymania silnika jest umieszczony na koncu pompy wtryskowej w
obwodzie zasilania rozdzielacza paliwa. Marka i typ: Rotodiesel 1412-94. Rezystancja wewnetrzna: 8 Om.
Witryskiwacze

Marka i typ: Lucas LCR 6705 301 E MMF. Cisnienie otwarcia wtryskiwacza: 15,0 do 16,5 MPa.

ELEKTRONICZNE STEROWANIE FORD EDC SILNIKA

Elektroniczne urzadzenie sterujace

Elektroniczne urzadzenie sterujace, umieszczone w przedziale silnika na prawym przednim nadkolu
(obok zbiornika wyréwnawczego uktadu chtodzenia), steruje zaworem recyrkulacji spalin oraz
wyprzedzeniem wtrysku przy zimnego silnika i wyprzedzeniem wtrysku przy matych obcigzeniach silnika.

Czujnik predkosci obrotowej watu korbowego

Czujnik predkosci obrotowej watu korbowego jest umieszczony na alternatorze i przekazuje do
elektronicznego urzadzenia sterujgcego informacje o chwilowej predkosci obrotowe;j silnika.

Czujnik potozenia dzwigni przyspieszenia

Czujnikiem potozenia dzwigni przyspieszenia jest potencjometr o liniowej charakterystyce rezystancji
zamocowany na osi dzwigni przyspieszenia przy pompie wtryskowej. Przekazuje on do elektronicznego
urzadzenia sterujgcego sygnat proporcjonalny do katowego potozenia dzwigni przyspieszenia.

Marka i typ: Lucas 419131-94-300. Rezystancja miedzy stykami , 1" i ,2":

- na biegu jatowym: 5000 Om.

- przy petnym obcigzeniu: 1000 Om. Rezystancja miedzy stykami ,1" i ,3" (na biegu jatowym):
3300 do 5000 Om.

Czujnik temperatury cieczy chlodzacej

Termistorowy czujnik temperatury cieczy chfodzacej o ujemnym wspétczynniku temperaturowym
rezystancji jest umieszczony w obudowie termostatu. Przekazuje on do elektronicznego urzgdzenia
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sterujgcego sygnat proporcjonalny do temperatury cieczy chtodzacej. Marka i typ: Ford F2AF-12A648-AA.
Rezystancja czujnika:

- przy 10°C: 58 kOm;

- przy 20°C: 37 kOm;

- przy 30°C: 24 kOm,;

- przy40°C: 16kOm;

- przy 50°C: 11 kOm;

- przy 60°C: 7 kOm.

Elektrozaw6r podcisnienia

Elektrozawér podcisnienia, sterowany przez elektroniczne urzadzenie sterujace, umozliwia przeptyw
podcisnienia do zaworu recyrkulacji spalin. Elektrozawor podcisnienia jest umieszczony w przedziale silnika
miedzy przegroda czotowg i lewym nadkolem.

Marka i typ: Ford 92VB-9E882-AB. Rezystancja: 4 do 7 Om. Czestotliwos¢ dziatania: 140 Hz.

Korektor wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika

Elektromagnetyczny korektor wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika (rys. 17.6), umieszczony na
pompie wtryskowej, jest sterowany przez elektroniczne urzadzenie sterujgce za posrednictwem przekaznika
wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika. Wigczenie zasilania elektrycznego korektora wywotuje zmiany
wyprzedzenia wirysku. Korektor ten przestaje dziata¢, gdy silnik nagrzeje sie do normalnej temperatury
pracy. Marka i typ: Lucas 4410-151294. Rezystancja: 65 do 160 Om.

Rys. 17.6. Schemat dziafania korektora wyprzedzenia wtrysku paliwa zimnego silnika
1 —korektor wyprzedzenia wtrysku, 2 — popychacz, 3—tfoczek sterowania, 4—piers$ciern krzywkowy

e, | R
Rys. 17.7. Schemat dziafania korektora wyprzedzenia wtrysku paliwa przy matych obcigzeniach silnika
1 —korektor wyprzedzenia wtrysku przy mafych obcigzeniach, 2—nurnik, 3—sprezyna, 4—tfoczek sterowania, 5 —pierscien krzywkowy
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Rys. 17.8. Ukfad wylotowy

1 —kolektor wylotowy, 2 — uszczelka kolektora wylotowego, 3—zawor recyrkulacji spalin, 4 — przewdd recyrkulacji spalin, 5—
turbosprezarka, 6 — przednia rura wylotowa, 7 — katalizator spalin, 8—tfumik $rodkowy, 9 — tfumik tylny, 10—wieszak elastyczny,
11—uszczelka, 12 — przewdd dopfywu oleju do turbosprezarki, 13—przewdd odpfywu oleju z turbosprezarki A—do elektrozaworu
podcisnienia, B —do kolektora dolotowego

Przekaznik wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika

Przekaznik wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika, znajdujacy sie w skrzynce bezpiecznikow i
przekaznikbw w przedziale silnika, jest sterowany przez elektroniczne urzadzenie sterujgce. Marka i typ:
Ford B47PG-93BG14NO89AA. Rezystancja obwodu sterowania (miedzy stykami ,,85" i ,86"): 75 Om.

Korektor wyprzedzenia wtrysku przy matych obciazeniach silnika

Elektromagnetyczny korektor wyprzedzenia wtrysku przy matych obcigzeniach silnika (rys. 17.7) jest
umieszczony na pompie wtryskowej i sterowany bezposrednio przez elektroniczne urzadzenie sterujgce.
Wiaczenie zasilania elektrycznego tego korektora wywotuje zwiekszenie wyprzedzenia wtrysku paliwa.

Marka i typ: Lucas B12M-08M. Rezystancja: 13 do 18 Om.

Swiece zarowe

Zastosowano tzw. otdbwkowe swiece zarowe (0
matej srednicy).

Marka i typ: Motorcraft EZD 8 lub Beru 666 M J.
Temperatura pracy: 1150°C.

Rezystancja: 0,25 Om.

UKLAD WYLOTOWY

W uktadzie wylotowym niektérych wersji samochodéw Escort wyposazonych w silniki wysokoprezne
zastosowano katalizator spalin. Uklady wylotowe tych wersji sg dostosowane do zabudowy katalizatora (rys.
17.8).
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MOMENTY DOKRECANIA

Mocowanie turbosprezarki do kolektora wylotowego: 38N-m.
Mocowanie zaworu recyrkulacji spalin: 20 do 25N-m.

17.2.2. Obstuga i naprawa
UKLAD ZASILANIA
Wymontowanie i zamontowanie podgrzewacza paliwa

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

Roztaczy¢ ztacze przewoddw elektrycznych podgrzewacza paliwa.
Odtaczyé¢ przewody doprowadzenia i odprowadzenia paliwa.

Odkreci¢ dwie sruby mocowania podgrzewacza paliwa (patrz rys. 17.10).
Wyja¢ podgrzewacz paliwa.

Zamontowanie

Umiesci¢ podgrzewacz paliwa na wsporniku i dokreci¢ dwie sruby mocowania podgrzewacza.
Podtaczy¢ przewody doprowadzenia i odprowadzenia paliwa.

Potaczy¢ ztacze przewodow elektrycznych podgrzewacza paliwa.

Podiaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

Odpowietrzy¢ obwdd zasilania paliwem (patrz dalszy opis).

Uruchomié silnik i sprawdzi¢ szczelno$c¢ potaczen przewoddw paliwa.

Wymiana wkiadu filtru paliwa

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.

Umiesci¢ pod filtrem naczynie do zebrania wyciekajgcego paliwa.

Przytrzymac filtr paliwa i odkrecic¢ srube (5, rys. 17.12) mocowania filtra do wspornika.
Wyja¢ wkiad filtra paliwa i zebraé wszystkie uszczelki.

Zamontowanie

Zatozy¢ nowe uszczelki po obu stronach wkiadu filtra paliwa oraz pod teb $ruby centralnej.

Zatozy¢ filtr paliwa, zwracajgc uwage na wiasciwe utozenie wszystkich uszczelek i dokreci¢
centralng $rube mocujaca.

Usungc¢ naczynie z zebranym paliwem.

Podiaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

Odpowietrzy¢ obwdd zasilania paliwem (patrz dalszy opis).

Sprawdzi¢ szczelnos¢ potgczen filtra paliwa przy pracujacym silniku.

Odpowietrzanie obwodu zasilania paliwem

Obwod zasilania paliwem nalezy odpowietrzy¢ zawsze po czynnosciach zwigzanych z jego
otwarciem (roztaczenie przewoddw, odkrecenie filtra paliwa itp.) oraz w razie wyczerpania sie paliwa w
zbiorniku. Obwod zasilania paliwem odpowietrza sie samoczynnie. W obwodzie zasilania paliwem nie ma
odpowietrznika.

Reczng pompa paliwa (2, rys. 17.12) pompowac tak diugo, az zacznie stawia¢ wyrazny opor.

Wigczy¢ rozrusznik i odczeka¢é az do uruchomienia silnika, a nastepnie nagrza¢ silnik az do
ustalenia sie predkosci obrotowej biegu jatowego wystepujacej podczas normalnej pracy silnika.
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Rys. 17.9. Obwod doprowadzenia powietrza

1 —elastyczny przewd6d doprowadzenia powietrza do filtru, 2— obudowa filtra powietrza, 3—wkf{ad filtra powietrza, 4—pokrywa filtra
powietrza, 5 — elastyczny przewdd doprowadzenia powietrza do turbosprezarki, 6—turbosprezarka, 7—chfodnica powietrza
dofadowanego, 8 — uszczelka chfodnicy powietrza, 9 — kolektor dolotowy, 10—uszczelka kolektora dolotowego, 11 —przewéd
dopfywu oleju do turbosprezarki, 12 —przewdd odpfywu oleju z turbosprezarki A—do pokrywy gfowicy

Whytaczy¢ silnik i ponownie uruchomié go w celu sprawdzenia skutecznosci odpowietrzenia obwodu
zasilania paliwem.

Regulacja pompy wtryskowej

Regulacja linki dzwigni przyspieszenia

Nacisng¢ do oporu na pedat przyspieszenia i sprawdzi¢, czy dzwignia przyspieszenia (1, rys. 17.13)
pompy wtryskowej znajduje sie w skrajnym potozeniu odpowiadajagcym maksymalnej dawce paliwa.

Jezeli warunek ten nie jest spetniony, nalezy wyregulowa¢ dlugos¢ pancerza linki dzwigni
przyspieszenia w nastepujacy sposob.

Zdja¢ ze wspornika uchwyt pancerza linki i wyregulowa¢ diugosé pancerza tak, aby dzwignia
przyspieszenia pompy wtryskowej mogta zajagé skrajne potozenie.

Zatozy¢ na wspornik uchwyt pancerza linki.

Regulacja linki przyspieszonej predkosci obrotowej biegu jatowego

Uwaga: regulacje te przeprowadza sie na gorgcym silniku.

Wyregulowac¢ za pomocg zacisku (7) linki (8) przyspieszonej predkosci obrotowej biegu jalowego jej
naciag tak, aby przy dzwigni przyspieszonej predkosci obrotowej biegu jatowego miata luz o wartosci 1 do 2
mm.
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Rys. 17.10. Obwdd zasilania paliwem

1 —zbiornik paliwa, 2—wlew paliwa, 3—czujnik poziomu paliwa, 4—przewd6d doprowadzenia paliwa do podgrzewacza, 5—
podgrzewacz paliwa, 6—filtr paliwa z reczng pompg paliwa, 7 — przewdd doprowadzenia paliwa do pompy wtryskowej, 8—przewod
powrotu nadmiaru paliwa do zbiornika A—do pompy wtryskowej, B — z pompy wtryskowej

Rys. 17.11. Obwdéd wtrysku paliwa

1 — pompa wtryskowa, 2 — korektor wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika, 3—regulator dawki wtrysku, 4 — zawor
elektromagnetyczny zatrzymania silnika (elektrozawér STOP), 5 —przewody wtryskowe, 6—wtryskiwacz, 7 —przewo6d powrotu
nadmiaru paliwa z wtryskiwaczy, 8—podkfadka izolacji termicznej wtryskiwacza, 9—s$wieca zarowa
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Rys. 17.12. Zesp6t filtra paliwa

1 —filtr paliwa, 2 — reczna pompa paliwa, 3 — wspornik filtra, 4—nakretki mocowania wspornika, 5—s$ruba mocowania filtra do
wspornika, 6—przewdd doprowadzenia paliwa do filtra, 7—przewdd doprowadzenia paliwa do pompy wtryskowej, 8—podgrzewacz
paliwa

Rys. 17.13. Elementy regulacji pompy wtryskowej

1 —dzwignia przyspieszenia, 2—dzwignia biegu jafowego, 3—dzwignia STOP, 4—sruba regulacji dawki minimalnej, 5— Sruba regulaciji
predkosci obrotowej biegu jafowego, 6— Sruba regulacji maksymalnej predkosci obrotowej, 7—zacisk regulaciji linki przyspieszonej
predkosci obrotowej biegu jafowego, 8 — linka regulacji predkosci obrotowej biegu jafowego i biegu wstecznego, 9 — zapinka pancerza
linki pedafu przyspieszenia

ELEKTRONICZNE STEROWANIE FORD EDC SILNIKA

Budowa i dziatanie

Elektroniczne sterowanie Ford EDC silnika reguluje kat wyprzedzenia wtrysku silnika w réznych
warunkach jego pracy oraz steruje recyrkulacjg spalin w celu ograniczenia emisji tlenkéw azotu w spalinach.

Elektroniczne urzadzenie sterujace, na podstawie danych zawartych w jego pamieci oraz informacji
o warunkach pracy silnika uzyskiwanych z poszczegoélnych czujnikdw, przekazuje niezbedne polecenia do
urzadzen wykonawczych.

Zasilanie elektryczne

Gtéwne zasilanie elektronicznego obwodu sterowania jest chronione bezpiecznikiem (do modeli
1994: bezpiecznik nr 27 — 15 A; od modeli 1995: bezpiecznik nr 16 20 A) umieszczonym w skrzynce
bezpiecznikdw i przekaznikbw w przedziale silnika na prawym nadkolu, obok akumulatora. Przekrecenie
kluczyka w stacyjce (do potozenia Il lub Ill) wiacza zasilanie elektryczne. Napiecie jest wowczas
doprowadzane do styku ,15" gtdwnego zasilania elektronicznego urzadzenia sterujgcego oraz do stykow
przekaznika wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika (styk ,86" przekaznika do modeli 1994; styk ,15"
przekaznika od modeli 1995). Roéwnolegle zasilanie jest doprowadzane do styku ,2" elektrozaworu
podcisnienia oraz styku , 7" elektronicznego urzadzenia sterujgcego.

W samochodach do modeli 1994 przekrecenie kluczyka w stacyjce powoduje réwnolegte zasilanie
przez, umieszczony w skrzynce bezpiecznikbw w przedziale silnika bezpiecznik nr 5 (20 A), styku 87
przekaznika wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika. W samochodach od modeli 1995 zasilanie to jest
chronione bezpiecznikiem nr 13 (20 A).

Potaczenie z masg styku ,14" elektronicznego urzadzenia sterujgcego zamyka obwdd mocy
przekaznika wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika i powoduje zasilanie elektryczne korektora wyprzedzenia
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wtrysku zimnego silniku. Potgczenie z masg nastepuje w chwili wigczenia rozrusznika i trwa az do uzyskania
przez silnik temperatury normalnej pracy.

Rys. 77.74.

Rys. 17.16. Identyfikacja zfgczy przewodow eIeI;trycznych pompy wiryskowej
1 —zfgcze zasilania korektora wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika, 2—zfgcze zasilania czujnika pofozenia dzwigni przyspieszenia, 3
—zfgcze zasilania korektora wyprzedzenia wtrysku przy mafych obcigzeniach

Czujniki
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W obwodzie sterowania silnika wyr6znia sie dwa rodzaje czujnikéw: aktywne i pasywne, réznigce sie
zasada dziatania. Czujniki aktywne nie wyma-gajgzewnetrznego zasilania elektrycznego. Natomiast czujniki
pasywne, aby wytwarza¢ sygnat, muszg by¢ zasilane z instalacji elektrycznej samochodu.

Elektroniczne urzadzenie sterujgce otrzymuje sygnaty o:

- napieciu akumulatora, mierzonym przez elektroniczne urzgadzenie sterujgce;

- potozeniu katowym dzwigni przyspieszenia pompy wtryskowej; potencjometryczny czujnik
potozenia dzwigni przyspieszenia pompy wtryskowej, zasilany napieciem 5 V, przekazuje sygnat napiecia o
wartosci zmieniajacej sie zaleznie od potozenia tej dzwigni;

- predkosci obrotowej watu korbowego; indukcyjny czujnik predkosci obrotowej, umieszczony
na alternatorze przekazuje napiecie sinusoidalnie zmienne proporcjonalne do predkosci obrotowej watu
korbowego silnika;

- temperaturze cieczy chtodzacej; termistorowy czujnik temperatury cieczy chtodzacej o
ujemnym wspotczynniku temperaturowym rezystancji przekazuje sygnat napiecia zwiekszajacy sie ze
wzrostem temperatury silnika.

Urzadzenia wykonawcze

Elektrozawor podcisnienia

Otwarcie tego elektrozaworu, sterowanego przez elektroniczne urzgdzenie sterujgce, umozliwia
potaczenia sitownika podcisnieniowego z pompa podcisnienia. Przeponowy sitownik podcisnieniowy otwiera
zawor recyrkulacji spalin, umozliwiajacy przeptyw czesci spalin do kolektora dolotowego. Celem recyrkulaciji
spalin jest obnizenie temperatury spalania paliwa, a dzieki temu zmniejszenie ilosci tworzacych sie podczas
spalania i wydalanych w spalinach, bardzo toksycznych, tlenkéw azotu (NOX).

Korektor wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika

Korektor wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika jest sterowany przez elektroniczne urzadzenie
sterujgce za posrednictwem przekaznika wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika. Wiaczenie zasilania
elektrycznego tego elektromagnetycznego korektora powoduje, ze dokonuje on przesuniecia katowego
pierscienia krzywkowego pompy wtryskowej i nastepuje zwiekszenie kata wyprzedzenia wtrysku paliwa.
Zasilanie elektryczne zostaje wytgczone i dziatanie tego korektora zostaje przerwane, gdy silnik nagrzeje sie
do temperatury normalnej pracy.

Przekaznik wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika

Przekaznik wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika, na podstawie sygnatéw uzyskanych z
elektronicznego urzadzenia sterujgcego, zaleznie od temperatury silnika, wigcza lub wylacza zasilanie
elektryczne korektora wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika.

Korektor wyprzedzenia wtrysku przy matych obcigzeniach silnika.

Korektor wyprzedzenia wtrysku przy matych obcigzeniach silnika, typu elektromagnetycznego, jest
sterowany bezposrednio przez elektroniczne urzgdzenie sterujgce i zapewnia optymalne wyprzedzenie
wtrysku w zaleznosci od obcigzenia silnika.

Po wiaczeniu zasilania elektrycznego otwiera sie zawoér, ktéry powoduje zmniejszenie cisnienia za
nurnikiem urzadzenia korygujacego kat wtrysku w pompie wiryskowej i zwiekszenie kata wyprzedzenia
wtrysku paliwa.

Sprawdzanie, naprawa i regulacja

Zadne z urzadzen sterowania silnika nie podlega regulacji. Mozliwe jest jedynie sprawdzenie
sprawnosci ich dziatania. W przypadku niesprawnosci dowolnego urzadzenia jest konieczna jego wymiana.
Ze wzgledu na prostote sposobu ich mocowania i podtaczenia, ich wymiana nie sprawia istotnych trudnosci.

Diagnostyka elektronicznego sterowania silnika

Procedura diagnostyczna oraz opisane dalej czynnosci kontrolne dotyczg tylko samochodéw
wyposazonych w elektroniczne sterowanie Ford EDC silnika wysokopreznego 1,8dm3 w petni zgodnych z
ich fabrycznym ukompletowaniem i oryginalnym opisem technicznym.

Przedstawione dalej parametry elektryczne poszczegélnych elementéw systemu sterowania silnika
sg wynikiem pomiaréw wykonanych za pomoca multimetru Metrix MX 63. Przyrzad ten jest klasycznym
multimetrem cyfrowym, ktéry dysponuje funkcjami specyficznymi dla zastosowan samochodowych
(obrotomierz, pomiar czasu wtrysku paliwa itp.). Aby prawidtowo przeprowadzi¢ diagnostyke, nalezy
konieczne dysponowac¢ przyrzadem pomiarowym o co najmniej rownorzednych mozliwosciach pomiaru.

Stosowanie procedury diagnostycznej
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Przed rozpoczeciem procedury diagnostycznej bezwglednie konieczne jest sprawdzenie spetnienia
warunkéw wstepnych podanych dalej oraz wykonanie wszystkich niezbednych regulacji i napraw
ujawnionych w ich wyniku.

Podane dalej parametry elektryczne bez tolerancji sa wynikiem pomiaréw wykonanych w
samochodzie. Ich interpretacja powinna wiec uwzgledniac istniejgce rozrzuty produkcyjne.

Wykonanie procedury diagnostycznej wymaga wczesniejszego poznania dziatania catego uktadu
zasilania silnika wysokopreznego.

Procedura diagnostyczna powinna zawsze rozpoczynac sie od analizy objawéw niesprawnosci.

Warunki wstepne

Obwadd rozruchu powinien by¢ sprawny (akumulator, przewody i rozrusznik).

Obwdd zasilania paliwem powinien byé sprawny (szczelnos¢ przewoddw i potagczen, filtr paliwa
czysty i prawidtowo zamontowany, wtasciwe paliwo w dostatecznej ilosci w zbiorniku).

Obwod doprowadzenia powietrza powinien by¢ sprawny (szczelnosé przewodéw i ich potaczen,
wiasciwy stan uszczelek, filtr powietrza czysty, suchy i wtasciwie zamontowany).

Pompa wtryskowa powinna by¢ sprawna i prawidtowo wyregulowana.

Obwad wstepnego podgrzewania silnika powinien by¢ sprawny.

Przewody odprowadzenia par oleju powinny by¢ szczelne i drozne (bez zagniecen).

Obwdd pneumatyczny wspomagania uktadu hamulcowego powinien by¢ szczelny, a zawor zwrotny
sprawny.

Silnik pod wzgledem mechanicznym powinien byé w dobrym stanie technicznym (cisnienie
sprezania, luz zawordw, ustawienie rozrzadu, uszczelka gtowicy itd.).

Uwaga: jezeli podczas diagnozowania zgodnie z podang procedurg nie zostang wykryte zadne
nieprawidtowosci, a objawy niesprawnosci bedg nadal wystepowac, nalezy w ostatniej kolejnosci wymienic
elektroniczne urzadzenie sterujace.

Tablica kolejnosci sprawdzania elementéw na podstawie stwierdzonych objawow niesprawnosci
Silnika nie mozna uruchomié lub silnik trudno uruchomié — silnik nie dymi
Silnika nie mozna uruchomi¢ lub silnik trudno uruchami¢ — silnik dymi
Silnik, po uruchomieniu natychmiast gasnie
Nieprawidtowa praca na biegu jatowym (niestabilna, silnik dymi lub stuka)
Silnik, Zle pracuje przy przyspieszaniu (szarpanie, ,dziury" itp.)
Brak mocy

Nadmierne zuzycie paliwa

Mozliwe przyczyny

1 1 1 1 1 1 1 Sprawdzenie spetnienia warunkéw wstepnych
3 Sprawdzenie zasilania elektrycznego
4 3 2 2 2 2 2 Sprawdzenie zasilania paliwem
2 3 Elektrozawér STOP
5 2 5 4 3 3 3 Witryskiwacze
4 4 3 Swiece zarowe
6 Czujnik predkosci obrotowej watu korbowego
5 5 Czujnik potozenia dzwigni przyspieszenia
6 Czujnik temperatury cieczy chtodzacej
5 6 5 Korektor wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika
4 4 4 Korektor wyprzedzenia wtrysku przy matych obcigzeniach silnika
8 5 7 6 Sprawdzenie uktadu recyrkulacji spalin
6 6 7 7 6 6 Ustawienie pompy wtryskowej
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Sprawdzenie gtéwnego zasilania elektrycznego elektronicznego sterowania silnika

Sprawdzenie gtdbwnego zasilania elektrycznego elektronicznego sterowania silnika nalezy
wykonywaé przy podiaczonych wszystkich ztgczach elementéw elektronicznego sterowania.

Nr
sprawdzenia

1/1

1/2

1/3

1/4

1/5

1/6

Warunki . . . Wartosé Prawdopodobna przyczyna
sprawdzenia PIRIED Tl S et wiasciwa niesprawnosci
wfai?z*ggy ,,30" wytacznika zaptonu i masa Wiazka przewodow
»15" wytacznika zaptonu i masa Wytacznik zaptonu i bezpiecznik nr 1 6 (20
A) od modeli 1995
Elekt or ,Stop" i . . .
extrozawor ,stop” 1 masa Bezpiecznik nr 16 (20 A) od modeli 1995
,87" przekaznika rzedzenia . ) - . .
wirysku gimnego siIn}llgpi masa lub 5" Napiecie Wigzka przewodoéw i bezpiecznik nr 5 (20
Zapton przekaznika zasilania ! akumulatora A) modeli do 1994 albo bezpiecznik nr 6
wylaczony (20 A) od modeli 1995

»14" elektronicznego urzadzenia

sterujgcego i masa

»2" elektrozaworu podci$nienia i masa

Wigzka przewodow i bezpiecznik nr 27 (15

A) modeli do 1994 albo bezpiecznik nr 6
(20 A) od modeli 1 995

Sprawdzenie czujnikow, urzadzen wykonawczych i wigzek przewodow

Sprawdzenie to polega na ocenie sprawnosci urzgadzehn zewnetrznych w stosunku do urzgdzenia
sterujgcego. Pomiary powinny byé wykonywane na stykach zigcza wielostykowego elektronicznego
urzadzenia sterujgcego; ztgcze to powinno byé odtgczone od elektronicznego urzgdzenia sterujacego.

Nr
sprawdzenia

2/1

2/2

2/3

2/4

2/5

Sprawdzany
element

Elektrozawor
podcisnienia

Czujnik potozenia

dzwigni
przyspieszenia

Czujnik temperatury
cieczy chtodzacej

Korektor
wyprzedzenia wirysku
zimnego silnika

Korektor
wyprzedzenia wtrysku
przy matych
obcigzeniach

Pomiar miedzy stykami

.71 ,15" elektronicznego urzadzenia
sterujgcego

»10" i ,,4" elektronicznego urzadzenia
sterujgcego

»1"1 ,4" elektronicznego urzadzenia
sterujgcego

L2 1 ,4" elektronicznego urzadzenia
sterujgcego

Do modeli 1994: ,87" przekaznika
wyprzedzenia wtrysku zimnego silnika i
,8" elektronicznego urzadzenia
sterujgcego. Od modeli 1995: ,5"
przekaznika zasilania i ,,8"
elektronicznego urzadzenia sterujgcego

,6" elektronicznego urzadzenia
sterujgcego i masa

Wartos¢é wiasciwa

4do7ii

- bieg jatowy: 5000 ii

— petne obcigzenie:
1000 ii

bieg jatowy: 3300 do
5000 ii

Patrz p. 16.2.1

65 do 160 ii

13 do 18ii

Sprawdzenie zasilania elektrycznego elementéw sterowania silnika

Prawdopodobna
przyczyna
niesprawnosci

Wiazka przewoddéw
Regulator

Wiazka przewodow

Czujnik

Wiazka przewoddw
Czujnik

Wigzka przewodow
Korektor

Wiazka przewoddw
Korektor

Sprawdzenie to powinno by¢é wykonywane za stykach ztgcza wielostykowego podtgczonego do
elektronicznego urzadzenia sterujacego. Ze wzgledéw praktycznych zaleca sie wykorzystanie przy tym
sprawdzaniu ptytki wielostykowe] wiaczonej szeregowo miedzy urzgdzenie sterujace i jego ztacze
wielostykowe.
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Prawdopodobna

Nr . . . Wartosé
sprawdzenia Sprawdzany element Pomiar miedzy stykami wlasciwa nigsr;)r/gvzv;:]rgzd
31 Czujnik temperatury cieczy chtodzacej ,2" 1 ,4" elektronicznego
(ztacze odigczone od czujnika) urzadzenia sterujacego
- A ,1"i,,4" elektronicznego 5V
Czujnik potozenia dzwigni urzadzenia sterujacego Elektroniczne
3/2 przyspieszenia (ztacze odtgczone od urzadzenie sterujace
czujnika)
33 Korektor wyprzedzenia wtrysku przy ,6"1,,8" elektronicznego 12V
matych obcigzeniach urzadzenia sterujacego
3/4 Elektrozawor podcisnienia ol ) I B e e

urzadzenia sterujacego

TURBODOLADOWANIE
Wymontowanie i zamontowanie turbosprezarki

Wymontowanie

Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.

Odtaczy¢ przewodd doprowadzenia powietrza miedzy filtrem powietrza i turbosprezarka.

Odkreci¢ sruby mocowania wspornika filtra paliwa i odsung¢ na bok zespét filtra paliwa.

Odtaczy¢ od pokrywy gtowicy przewodd odprowadzenia par oleju ze skrzyni korbowe;.

Wymontowa¢ chtodnice powietrza dotadowa- nego (patrz dalszy opis).

Odtaczy¢ od turbosprezarki przewdd podcisnienia.

Odtaczyé od turbosprezarki przewody doprowadzenia i odprowadzenia oleju.

Odtaczyé¢ elementy mocowania przedniej rury wylotowej do turbosprezarki.

Odkreci¢ nakretki mocowania turbosprezarki do kolektora wylotowego i wyjgé turbosprezarke z
przedziatu silnika.

Zamontowanie

Wymieni¢ wszystkie uszczelki.

ZatozyC i przykreci¢ nowymi nakretkami turbosprezarke do kolektora wylotowego.

Podtaczy¢ przednig rure wylotowa do turbosprezarki.

Napetni¢ olejem silnikowym komore oleju turbosprezarki i podtgczy¢ do turbosprezarki przewody
doprowadzenia i odprowadzenia oleju.

Podtaczy¢ do turbosprezarki przewdd podcisnienia.

Zamontowac chtodnice powietrza dotadowane- go (patrz dalszy opis).

Podtaczy¢ do pokrywy gtowicy przewdd odprowadzenia par oleju ze skrzynki korbowej.

Zatozy¢ zesp6t filtra paliwa i dokreci¢ sruby mocowania wspornika filtra paliwa.

Zamontowac przewdd doprowadzenia powietrza miedzy filtrem powietrza i turbosprezarka.

Podtaczy¢ do akumulatora przewédd masy.

Sprawdzi¢ i w razie potrzeby uzupenié poziom oleju w silniku.

Wymontowanie i zamontowanie chtodnicy powietrza dotadowanego

Wymontowanie

Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.

Odkreci¢ opaske zaciskowg i wyja¢é przewdd powietrza miedzy kolektorem dolotowym i chiodnicg
powietrza.

Odkreci¢ opaski zaciskowe i wyjac przewdd powietrza miedzy chtodnicg powietrza i turbosprezarka.

Odkreci¢ gorng srube mocowania chiodnicy powietrza.

Wyja¢ gbrng uszczelke chtodnicy powietrza.

Wyja¢ chtodnice powietrza z przedziatu silnika.

Zamontowanie

Umiesci¢ chtodnice powietrza w przedziale silnika na wtasciwym miejscu i upewnic¢ sie, ze znaki
ustawcze przewodu powietrza i turbosprezarki znajdujg sie naprzeciw siebie.

Dokreci¢ gérng srube mocowania chtodnicy powietrza.

Zamocowa¢ przewod powietrza miedzy chtodnicg powietrza i turbosprezarkgoraz dokreci¢ jego
opaski zaciskowe.
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Zamocowac przewdd powietrza miedzy chtodnicg powietrza i kolektorem dolotowym oraz dokrecic¢
jego opaske zaciskowa.

Zatozy¢ gorng uszczelke chtodnicy powietrza.

Podiaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

UKLAD RECYRKULACJI SPALIN

Budowa i dziatanie

Uktad recyrkulacji spalin zmniejsza emisje bardzo silnie toksycznych tlenkéw azotu. Wprowadzenie
czesci spalin razem z powietrzem do cylindrow silnika powoduje zmniejszenie szczytowej temperatury
spalania paliwa, wywierajacej istotny wptyw na powstawanie tego bardzo niepozgdanego sktadnika spalin.

W silniku niedotadowanym (1,8 D) uktad ten zawiera:

- termowytacznik z sitownikiem podcisnieniowym umieszczony na obudowie termostatu, ktory
wytacza recyrkulacje spalin, gdy temperatura cieczy chtodzacej silnika wynosi ponizej 60°C;

- zawor regulacji podci$nienia umieszczony na pompie wtryskowey;

- zawOr ograniczania podcisnienia;

- zawor recyrkulacji spalin umieszczony na kolektorze dolotowym silnika, ktéry pod dziataniem
podcis$nienia otwiera lub zamyka potaczenie miedzy kolektorem wylotowym i kolektorem dolotowym.

W silnikach turbodotadowanych (1,8 TD) ukfad recyrkulacji spalin jest sterowany przez elektroniczne
urzadzenie sterujace i zawiera:

- czujnik temperatury cieczy chtodzacej umieszczony na obudowie termostatu;

- elektrozawdr podcisnienia umieszczony po lewej stronie z przodu przedziatu silnika; zawor
ten jest poddany dziataniu podcisnienia wytwarzanego przez pompe podcisnienia; elektrozawor otrzymuje
sygnat napiecia z elektronicznego urzadzenia sterujgcego i umozliwia przeptyw podcisnienia do sitownika
zaworu recyrkulacji spalin;

- pod wptywem podcisnienia przepona sitownika zaworu recyrkulacji spalin powoduje jego
otwarcie, umozliwiajgc przeptyw spalin z kolektora wylotowego do kolektora dolotowego.

Wymontowanie i zamontowanie zaworu recyrkulacji spalin

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

Odtaczy¢ przewdd podcisnienia od zaworu recyrkulacji spalin.

Odkreci¢ sruby mocowania zaworu recyrkulacji spalin do kolektora dolotowego.
Odkreci¢ sruby mocowania zaworu recyrkulacji spalin od kolektora wylotowego.
Wyja¢ zawar recyrkulacji spalin wraz z uszczelka.

Zamontowanie

Wymieni¢ uszczelke zaworu recyrkulacji spalin.

Zamontowaé zawor recyrkulacji spalin do kolektoréw wylotowego i dolotowego.
Podiaczy¢ przewdd podcisnienia do zaworu recyrkulacji spalin.

Podtaczy¢ do akumulatora przewéd masy.

Wymontowanie, zamontowanie i regulacja zaworu regulacji podcisnienia pompy wtryskowej Bosch
silnika 1,8 D

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.

Odtaczy¢ dwa przewody podcisnienia od zaworu regulacji podcisnienia i oznaczy¢, ktéry z nich jest
przewodem dolotowym (od strony silnika), ktéry zas przewodem wylotowym (od strony chtodnicy).

Odkreci¢ dwie sruby mocowania zaworu regulacji podcisnienia do pompy wtryskowe;.

Wyja¢ zawadr regulacji podcisnienia.

Zamontowanie

Zamocowac zawor regulacji podcisnienia do pompy wtryskowe;.

Wyregulowaé¢ zawor regulacji podcisnienia (patrz dalszy opis).

Podtaczy¢ do zaworu dwa przewody podcisnienia, zwracajac uwage na oznaczenia wykonane przed
ich odtgczeniem, aby nie pomyli¢ przewoddw.

Podiaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

Regulacja
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Zdja¢ kotpak z tworzywa sztucznego z zaworu regulacji podcisnienia, aby uzyska¢ dostep do sruby
regulacji podcisnienia.

Podtaczy¢ reczna pompe podcisnienia do otworu dolotowego zaworu regulacji podcisnienia.

Ustawi¢ dzwignie przyspieszenia w potozeniu petnej dawki paliwa i przy tym pofozeniu sprawdzi¢
podcisnienie. Powinno ono wynosi¢ 60 do 70 kPa. Umiesci¢ ptytke o grubosci 12 mm miedzy dzwignig
przyspieszenia i srubg regulacji maksymalnej predkosci obrotowe;.

Uruchomié¢ reczng pompe podcisnienia i wyregulowaé zawédr srubg regulacyjngna podcisnienie 35
kPa. W celu zwiekszenia podcisnienia nalezy wkreca¢ srube regulacyjng; w celu zmniejszenia podcisnienia
— wykrecac ja.

Wyija¢ ptytke o grubosci 12 mm.

Sprawdzi¢, czy w potozeniu petnej dawki paliwa wystepuje podcisnienie nie mniejsze niz 60 kPa.

Umiesci¢ ptytke o grubosci 11,8 mm miedzy dzwignig przyspieszenia i srubg regulacji maksymalnej
predkosci obrotowej i sprawdzi¢, czy utrzymywane jest podcisnienie 60 kPa.

Zamiast ptytki o grubosci 11,8 mm umiesci¢ ptytke o grubosci 12,1 mm. W tym przypadku nie
powinno by¢é mozliwe wytworzenie podcisnienia.

Odtaczy¢ reczng pompe podcisnienia.

Wyijaé ptytke o grubosci 12,1 mm.

Zatozy¢ kotpak ochronny na srube regulacji podcisnienia zaworu regulacji podcisnienia.

Rys. 77.77. Schemat ukfadu recyrkulacji spalin
A—obwdd sterowania zaworem recyrkulacji spalin, B—obwad recyrkulacji spalin
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1 —pompa podcisnienia, 2 — przewdd podcisnienia, 3 — elektrozawdr podcisnienia, 4—filtr, 5 — przewdd podcisnienia zasilania
zaworu, 6 — zawor recyrkulacji spalin, 7—kolektor wylotowy, 8—przewod recyrkulacji spalin, 9 — kolektor dolotowy, 10—
turbosprezarka, 11 —chfodnica powietrza dofadowanego

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki technicznej, regulacji i napraw silnika
wysokopreznego 1,8dm3 podano w rozdziatach 3 oraz 17.2.

17.3. SPRZEGLO

Od stycznia 1995 linka sprzegta z urzgdzeniem samoczynnego kasowania luzu zostata zastgpiona
linka o recznej regulacji luzu. Nowa linka musi wspétpracowa¢ z pedatem sprzegta zawierajagcym
odpowiednig $rubg regulacyjng. Wymieniajac linke starszego rodzaju na linke nowszego rodzaju, nalezy
jednoczesnie wymieni¢ takze pedat sprzegta. Pedaty sprzegta i linki starszego rodzaju sg dostepne jako
czesci zamienne.Skok pedatu sprzegta: 150 £5 mm.

Wymiana linki sprzegta starszego rodzaju na linke nowszego rodzaju

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przewdd masy. Wymontowac linke sprzegta starszego rodzaju (patrz
odpowiedni opis w p. 4.2.3).

Wymontowac¢ wtacznik swiatet hamowania.

Wyjaé zacisk osi pedatu hamulca.

Rys. 17.18. Wsporniki zawieszenia zespofu napedowego
1 —wspornik prawy, 2 — wspornik tylny, 3—wspornik przedni

Roztaczy¢ wat kierownicy od zebnika przektadni kierowniczej.
Zdja¢ zacisk z prawego konca osi pedatow.
Wyjac os pedatdw, tulejki odlegtosciowe oraz pedaty hamulca i sprzegta.

Zamontowanie

Przed zatozeniem nowego rodzaju pedatu sprzegta sprawdzié, czy koniec sruby regulacyjnej pedatu
sprzegta wystaje na 29 mm.

Potaczy¢ nowy pedat z nowym wycinkiem zebatym.

Zamontowac¢ o$ pedatéw (wsung¢ w prawo).

Zatozy¢ pedaty hamulca i sprzegta.

Zatozy¢ zacisk na prawym koncu osi.

Zatozy¢ zacisk osi pedatu hamulca.

Potaczyc linke sprzegta z wycinkiem zebatym.
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Zatozy¢ nowg sprezyne powrotng pedatu.

Potaczy¢ wat kierownicy z zebatym przektadni erownicze;.

Zamontowac wytgcznik swiatet hamowania.

Potaczy¢ linke sprzegta z dzwignig wytgczania

sprzegta przy skrzynce przektadniowe;j.

Podiaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

Po dziesieciokrotnym nacisnieciu pedatu sprzegta wyregulowa¢ skok pedatu, mierzac odlegtos¢ od
podtogi do srodka stopki pedatu w spoczynku.

W celu zwiekszenia skoku nalezy wkrecaé srube regulacyjng pedatu; w celu zmniejszenia skoku —
wykrecac te srube.

Po przejechaniu okoto 2500 km sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowa¢ skok pedatu sprzegta.

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki technicznej, regulacji i napraw sprzegta podano w
rozdziatach 4 oraz 16.3.

17.4. SKRZYNKA PRZEK£ADNIOWA PIECIOBIEGOWA

Od marca 1992 samochody wyposazono w skrzynke przektadniowg typu B5 zawierajacg nowego
rodzaju kolo zebate posrednie biegu wstecznego oraz synchronizator biegobw 1 -2 o zebach
niesymetrycznych. W skrzynkach przektadniowych pieciobiegowych montowanych poprzednio mozna
zastosowac podane czesci nowego rodzaju.

W lutym 1995 zmodernizowano skrzynke przekladniowg B5. Zmodernizowang wersje mozna
rozpozna¢ po wprowadzonym w niej uktadzie odpowietrzania, widocznym w jej gérnej czesci. Wprowadzono
nastepujace zmiany:

- podwojna synchronizacja biegow 1., 2. i 3;

- zakryte tozyska toczne watkéw sprzegtowego i gtéwnego;

- zastgpienie zewnetrznych prowadnic i sprezyn powrotnych mechanizmu zmiany biegéw
przez wewnetrzne;

- zastosowanie stalowej tulei prowadzenia tozyska wyciskowego sprzegta o zwiekszonej
srednicy;

- zmieniono zalecenia dotyczgce ilosci i rodzaju oleju przektadniowego.

Olej przektadniowy

llos¢: 2,8 dma3.

Rodzaj: olej przekladniowy syntetyczny SAE 75W90, odpowiadajacy specyfikacji Ford WSD-
M2COO-B.

Czestos¢ obstugi: nie przewiduje sie okresowej wymiany oleju.

Poziom oleju: 10 do 15 mm ponizej dolnej krawedzi otworu wlewu i kontroli poziomu. Pozostate
informacje dotyczace charakterystyki technicznej, regulacji i napraw skrzynki przektadniowej pieciobiegowej
podano w rozdziale 5.

17.5. UKLAD KIEROWNICZY

Od lutego 1992 przektadnia kierownicza jest wyposazona w nowego rodzaju ostony ochronne, ktére
mozna stosowaé takze w przektadniach kierowniczych modeli sprzed lutego 1992, lecz woéwczas jest
konieczne takze zastosowanie nowego rodzaju opasek mocowania tych oston. Od stycznia 1995
wprowadzono zmiany w uktadzie kierowniczym ze wspomaganiem:

- listwe zebatg nowego rodzaju;

- pompe wspomagania nowego rodzaju;

- nowy rodzaj oleju w hydraulicznym obwodzie wspomagania uktadu kierowniczego,
odpowiadajacy specyfikacji Ford ESP-M2C-1664.

Jako czesci zamienne sg dostepne wszystkie elementy uktadu kierowniczego starszej konstrukcji.
Producent nie dopuszcza zastosowania elementdéw nowszej konstrukcji, w tym takze nowego rodzaju oleju
hydraulicznego, w uktadach kierowniczych starszej konstrukcji. Pozostate informacje dotyczace
charakterystyki technicznej, regulacji i napraw uktadu kierowniczego podano w rozdziale 8.

KATY USTAWIENIA KOL

Wartosci katéw ustawienia két przednich zmieniano dwukrotnie (w marcu 1993 i w styczniu 1995).

17.6. ZAWIESZENIE PRZEDNIE

KOLUMNY ZAWIESZENIA

W sierpniu 1995 zmieniono sposob zamocowania kolumn zawieszenia przedniego do nadwozia.
Wprowadzono trzy sruby mocowania zamiast dotychczasowych dwdch. Nowe rozwigzanie nie ma wptywu
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na przebieg czynnosci obstugowo-napra-wczych. Poprzednio stosowane kolumny zawieszenia sg nadal
dostepne jako czesci zamienne.

17.7. ZAWIESZENIE TYLNE

Od sierpnia 1995 zmieniono konstrukcje belki zawieszenia tylnego. Profil w ksztalcie litery V
zastgpiono konstrukcjg rurowg. Ponadto usunieto drazek stabilizatora.

Wprowadzone zmiany nie wptywajg na sposob obstugi i naprawy. Elementy zawieszenia tylnego
poprzedniej konstrukcji sg nadal dostepne jako czesci zamienne.

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki technicznej, regulacji i napraw zawieszenia tylnego
podano w rozdziatach 10 16.6.

17.8. UKLAD HAMULCOWY

Od sierpnia 1995 w samochodach wyposazonych w uktad przeciwblokujacy ABS wprowadzono inny
sposo6b regulacji hamulca awaryjnego oraz korektora sity hamowania zaleznego od obcigzenia osi tylnej.

Regulacja hamulca awaryjnego

Wymontowa¢ na konsoli centralnej ostone dzwigni hamulca awaryjnego (jesli wystepuje w danej
wersiji).

Odkreci¢ nakretke (1, rys. 17.19) regulacji hamulca awaryjnego.

Ustawi¢ dzwignie na szdstym zgbku zapadki. Dokreci¢ nakretke (1).

Katy ustawienia kot przednich

Wersja 3-, 4- i 5-drzwiowa oraz kombi Furgon
Okres produkgciji od Il 1993 od | 1995 od Il 1993 od | 1995
Kat pochylenia kota:
— wartosc¢ do kontroli 0°16'+1°20' -0°19'+1°24' -0°26'+1°50' -0°23't1°24'
- wartos¢ do regulaciji 0°16' -0°19 -0°22 -0°23
Katy wyprzedzenia sworznia zwrotnicy:
- wartos¢ do kontroli 0°£1°15' 1°34'+1°20' -0°48'+1°15' -0°37'+1°50"
- wartos$¢ do regulacji 0° 1°12' -0°48' -0°37"
Zbieznosc:
- wartos$¢ do kontroli 2,5 mm £ 2,0 mm lub 0°25' + 20'
- wartosc¢ do regulacji 2,0mmz1,0mmlub 0°20' £ 1 0
Pozostate informacje dotyczace charakterystyki technicznej, regulacji i napraw zawieszenia

przedniego podano w rozdziatach 9 16.5.
Zamontowa¢ na konsoli centralnej ostone dzwigni hamulca awaryjnego (jesli wystepuje w danej
wersji).

Regulacja korektora sity hamowania

Ustawi¢ samochdd na podnosniku najazdowym (samochdd oparty na kotach).

Odkreci¢ srube regulaciji (1, rys. 17.20) fgcznika sterowania.

Zatozyé¢ specjalny przyrzad (2) na koniec tagcznika.

Dokreci¢ srube regulacji (1).

Wyja¢ przyrzad (2).

Opusci¢ samochdd na ziemie.

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki technicznej, regulacji i napraw ukfadu hamulcowego
podano w rozdziale 11.

17.9. DANE OGOLNE
FORDESCORT1.8TD OD MODELI 1995

Kota i ogumienie
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Rozmiary obreczy, ogumienia i cisnienie w ogumieniu
Cisnienie w ogumieniu
Wersja Obrecze kot Ogumienie (MPa) przy obciazeniu
do 3 os6b/ /ponad 3 osoby,

Stalowe 5J 13

GLX (ze stopu lek-  175/70 R 13 (82T) Ozrzz/‘(’)dé()
kiego 5,5 J 13) ' '

Ghia Stalowe 6 J 14 Tk
(ze stopu lek- 185/60 R 14 (82H) 0,18/0,28

GT kiego 6 J 14)

Uwaga: elementy podane w nawiasach stanowig wyposazenie dodatkowe.

Rys. 17.19. Nakretka (1) regulacji hamulca awaryjnego
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3 \ 77/
Rys. 17.20. Sposéb regulacji korektora sify hamowania
1 —S$ruba regulacji fgcznika sterowania, 2—przyrzgd specjalny

Wymiary (mm)

Rodzaj nadwozia 3-drzwiowe 4-drzwiowe
Diugos¢ catkowita 4104 4104
Szerokos$¢ catkowita 1696 1696
Wysokos¢ (bez obcigzenia) 1380 1380
Rozstaw osi 2525 2525
Rozstaw kot przednich 1440 1440
Rozstaw kot tylnych 1455 1455

5-drzwiowe

4104
1696
1380
2525
1440
1455

Kombi

4268
1690
1440
2525
1440
1455
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Masy (kg)

Rodzaj nadwozia 3-drzwiowe 4-drzwiowe 5-drzwiowe Kombi
Masa wtasna 1130 1135 1150 1185
- w tym przypada na o$ przednig 725 725 730 720
- w tym przypada na os tylng 405 410 420 465
Masa catkowita dopuszczalna 1625 1650 1650 1675
— w tym przypada na o$ przednig, 900 900 900 900
- w tym przypada na os tylng 800 825 825 850

Masa catkowita dopuszczalna z przyczepq
z hamulcami 2525 2550 2550 2575
Masa maksymalna przyczepy:

— bez hamulcéw 490 490 490 490
— z hamulcami 900 900 900 900

Przetozenia

Skrzynka przektadniowa typu MTX 75

Przelozenie

catkowite Pjrggg;fc
Bieg Prze_’fozenie z przgkladniq w km/h przy 1
biegu gtownag 000 obr/min
0 przetozeniu silnika
3,560

1. 3,420 12,175 8,673
2. 2,140 7,618 13,861
3. 1,450 5,162 20,457
4, 1,030 3,667 28,805
5 0,770 2,741 38,526
Wsteczny 3,460 12,318 8,573

Z oponami 175/70 R 13 o obwodzie tocznym 1760 mm.

Predkosé maksymalna

Wersje 3-, 4- i 5-drzwiowe oraz kombi: 172 km/h.

Zuzycie paliwa

Wersje 3-, 4- i 5-drzwiowe oraz kombi:

- przy 90 km/h: 4,6dm3/100km;

- przy 120 km/h: 6,7 dm3/100 km;
- w cyklu miejskim: 6,8dm3/100km.

Ptyny eksploatacyjne

Olegj silnikowy

llos¢: 5dm3 (z z filtrem). Rodzaj: olej silnikowy wielosezonowy wg APl SG/CD lub CCMC PD2, o
lepko$ci SAE 15W40. Czestos¢ obstugi: wymiana co 20 000 km lub co roku (z filtrem).
Olej przektadniowy

llo$¢: 2,6 dm3.
Rodzaj: olej przektadniowy SAE EP 80, odpowiadajgcy specyfikacji Ford ESD-M2C-186A. Czestosé
obstugi: nie wymaga sie sprawdzania poziomu ani okresowej wymiany oleju.

Olej w uktadzie kierowniczym ze wspomaganiem

llos¢: okreslona poziomami minimalnym i maksymalnym oznaczonymi na zbiorniku, odzaj: olej
hydrauliczny Ford ESP-M2C-1664. Czestos¢ obstugi: sprawdzanie poziomu co 15 000 km, nie wymaga sie
okresowej wymiany oleju.
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Pozostate informacje dotyczace danych ogolnych podano w rozdziatach 15 16.8.
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DODATEK SAMOCHODY FORD ESCORT | ORION Z SILNIKIEM
BENZYNOWYM 1,3dm3

W niniejszym dodatku podano charakterystyke techniczngoraz opisano obstuge i naprawe
samochodéw Ford Escort i Orion od modeli 1991 wyposazonych w silnik benzynowy 1,3 dm3 i mechaniczng,
skrzynke przektadniowag w zakresie istotnie réznigcych sie danych technicznych oraz czynnosci obstugowo-
naprawczych. Obstuga i naprawa zespotéw nie ujetych w niniejszym dodatku przebiega tak samo, jak
opisana w zasadniczej czesci niniejszej ksigzki.

D.1. SILNIK BENZYNOWY OSMIOZAWOROWY 1,3 dm3

D.1.1. Charakterystyka techniczna

DANE OGOLNE

Jest to silnik o zaptonie iskrowym, czterosuwowy, czterocylindrowy, rzedowy, usytuowany
poprzecznie z przodu samochodu. Wat rozrzadu, zamontowany w kadtubie, jest napedzany tahcuchem od
watu korbowego.

Nalezy on do rodziny silnikéw HCS (High Com-pression Swirl), charakteryzujacych sie gtowicg z
klinowgkomoraspalania o zwiekszonym zawirowaniu mieszanki i zaworami usytuowanymi w jednym rzedzie
z odchyleniem 15° od pionu. Jest to silnik typu OHV, gdyz umieszczony w kadtubie wat rozrzgdu napedza
zawory za posrednictwem drazkéw popychaczy.

Silnikten stosowano od poczatku produkciji modelu Escort '91 i Orion '91, czyli od sierpnia 1990 r.

Podstawowe parametry

L 1.3HC 1,3HC 1.3HC
Oznaczenie silnika HCS2V HCS2V HCS CFI
Typ silnika JBD JBE J6A
Srednica cylindra (mm) 73,96
Skok ttoka (mm) 75,48
Pojemnos¢ skokowa (cm3) 1297
Stopien sprezania 9,5 9,5 8,8
Cisnienie sprezania (MPa) 1,3do 1,6
Moc maksymalna:
- wg ISO (kW/obr/min) 46/5000 44/5000 44/5000
- wg DIN (KM/obr/min) 63/5000 60/5000 60/5000
Moment maksymalny:
- wg I1SO (N-m/obr/min) 101/3000 101/3000 101/2500
- wg DIN (kGm/obr/min) 10,3/3000 10,3/3000  10,3/2500

GLOWICA

Gtowica jest odlana z zeliwa, ma klinowe komory spalania i charakteryzuje sie poprzecznym
przeptywem gazow. Kolektory dolotowy i wylotowy znajduja sie po przeciwnych stronach gtowicy.

Najmniejsza dopuszczalna gtebokos¢ komory spalania (po obrébce): 14,440,15 mm. Maksymalna
nieptasko$¢ dolnej ptaszczyzny gtowicy: 0,15 mm.

Maksymalna gtebokos¢ obrdbki dolnej ptaszczyzny gtowicy: 0,30 mm.

Gniazda zaworow

Gniazda zaworéw sa wstawiane w gtowice. Uwaga: naprawa gniazd zaworO6w za pomocg
konwencjonalnych narzedzi jest niemozliwa. Szerokosé przylgni: 1,18 do 1,75 mm. Kat stozka przylgni: 45°.
Kat podciecia gérnego: 30°. Kat podciecia dolnego: 75°.

Prowadnice zaworow
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Wykonane z Zeliwa specjalnego prowadnice zaworéw sg wstawiane w gtowice. Srednica
wewnetrzna prowadnicy zaworu:

wymiar nominalny: 7,063 do 7,094 mm;

1. wymiar naprawczy (+0,2 mm): 7,263 do 7,294 mm;

2. wymiar naprawczy (+0,4 mm): 7,463 do 7,494 mm.

Luz trzonka zaworu w prowadnicy:

- zawor dolotowy: 0,020 do 0,069 mm;

- zawor wylotowy: 0,046 do 0,095 mm.

Uszczelka gtowicy

Uszczelka gtowicy jest montowana w stanie suchym strong z oznaczeniem ,, TOP" (g6ra) skierowang
do gtowicy.

Zawory

Wykonane ze stali stopowej zawory, ustawione w rzedzie i odchylone o 15 od pionu, sg
uruchamiane za posrednictwem drazkéw popychaczy i dzwigni dwustronnych. Diugos$¢:

- zawor dolotowy: 103,70 do 104,40 mm;

- zawor wylotowy: 104,02 do 104,72 mm. Srednica grzybka:

- zawor dolotowy: 34,40 do 34,60 mm;

- zawor wylotowy: 28,90 do 29,10 mm. Srednica trzonka zaworu dolotowego:

- wymiar nominalny: 7,025 do 7,043 mm;

- 1. wymiar naprawczy (+0,2 mm): 7,225 do 7,243 mm;

- 2. wymiar naprawczy (+0,4 mm): 7,425 do 7,443 mm.

Luz zaworu dolotowego w prowadnicy: 0,021 do 0,069 mm.

Wznios zaworu dolotowego: 9,350 mm. Srednica trzonka zaworu wylotowego:

- wymiar nominalny: 6,999 do 7,017 mm;

- 1. wymiar naprawczy (+0,2 mm): 7,199 do 7,217 mm;

- 2. wymiar naprawczy (+0,4 mm): 7,399 do 7,417 mm.

Luz zaworu wylotowego w prowadnicy: 0,043 do 0,91 mm.

Wznios zaworu wylotowego: 9,450 mm. Luz zaworéw (na zimno):

- zawor dolotowy: 0,20 mm (0,20 do 0,25 mm);

- zawor wylotowy: 0,30 mm (0,30 do 0,35 mm).

Sprezyny zaworow

Zastosowano sprezyny pojedyncze, jednakowe dla zaworéw dolotowych i wylotowych. Wysokos$é
swobodna: 41 mm.

Dzwignie zaworow

Zastosowano dzwignie dwustronne utozyskowa-ne na wspolnej osi.

Popychacze

Zastosowano stalowe popychacze. Srednica zewnetrzna: 13,081 do 13,094 mm. Luz popychacza w
otworze: 0,016 do 0,062 mm.

KADLUB

Kadtub jest odlany z zeliwa. Cylindry sa wykonane bezposrednio w kadtubie. Srednica nominalna
cylindrow:

- grupa 1: 73,940 do 73,950 mm;

- grupa 2: 73,950 do 73,960 mm;

- grupa 3: 73,960 do 73,970 mm;

Srednica naprawcza cylindréw:

- nadwymiar +0,5 mm: 74,500 do 74,510 mm;

- nadwymiar +1,0 mm: 75,000 do 75,010 mm.

Srednica gniazd fozysk watu rozrzadu:

- wymiar nominalny: 42,888 do 42,918 mm;

- wymiar naprawczy: 43,396 do 43,420 mm.

Srednica wewnetrzna tulejek tozysk watu rozrzadu: 39,662 do 39,682 mm.

UKLAD TLOKOWO-KORBOWY

Walt korbowy
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Odlany z zeliwa sferoidalnego wat korbowy jest wyréwnowazony dynamicznie i obraca sie w trzech
lub pieciu fozyskach gtéwnych.

Srednica czop6éw gtéwnych:

- nominalna: 56,990 do 57,000 mm;

- 1. naprawcza (-0,254 mm): 56,726 do 56,746 mm;

- 2. naprawcza (-0,508 mm): 56,472 do 56,492 mm,;

- 3. naprawcza (-0,762 mm): 56,218 do 56,238 mm.

Luz promieniowy tozysk gtéwnych: 0,09 do 0,056 mm.

Grubos¢ pétpierscieni oporowych:

- nominalna: 2,800 do 2,850 mm;

- naprawcza (+0,190 mm): 2,990 do 3,040 mm.

Luz osiowy watu korbowego: 0,075 do 0,285 mm. Srednica czopéw korbowych:

- nominalna: 40,990 do 41,010 mm;

- 1. naprawcza (-0,254 mm): 40,740 do 40,760 mm;

- 2. naprawcza (-0,508 mm): 40,490 do 40,510 mm,;

- 3. naprawcza (-0,762 mm): 40,240 do 40,360 mm.

Luz promieniowy tozysk korbowych: 0,006 do 0,060 mm.

Panewki tozysk gtdwnych

Srednica wewnetrzna panewek tozysk gtéwnych (po osadzeniu w gniezdzie kadtuba):
- nominalna: 57,009 do 57,036 mm;

- 1. naprawcza (-0,254 mm): 56,755 do 56,782 mm;

- 2. naprawcza (-0,508 mm): 56,501 do 56,528 mm;

- 3. naprawcza (-0,762 mm): 56,247 do 56,274 mm.

Potpierscienie oporowe

Grubosc¢:
- nominalna: 2,800 do 2,850 mm;
- naprawcza: 2,990 do 3,040 mm.

Koto zamachowe

Koto zamachowe jest zamocowane do watu korbowego szescioma $rubami. Temperatura
podgrzania wienca zebatego do montazu: 260 do 280°C.

Korbowody

Korbowody sg odkute ze stali, majg dwuteowy przekrdj trzona, prostopadty podziat tha i
cienkoscienne panewki korbowe. Korbowody podzielono na cztery grupy selekcyjne masy oznaczone
literami ,A", ,B", ,C" i ,D" wybitymi na korbowodzie. Srednica otworu tba korbowodu: 43,990 do 44,010 mm.

Srednica otworu gtéwki korbowodu: 17,990 do 18,010 mm.

Thoki

Ttoki sg odlewami cisnieniowymi ze stopu aluminium.
Srednica ttokow:

- grupa 1: 73,910 do 73,920 mm;

- grupa 2: 73,920 do 73,930 mm;

- grupa 3: 73,930 do 73,940 mm;

Srednica naprawcza cylindréw:

- nadwymiar +0,5 mm: 74,460 do 74,485 mm;
- nadwymiar +1,0 mm: 74,960 do 74,985 mm.
Luz ttoka w cylindrze: 0,015 do 0,050 mm.

Sworznie ttokow

Wykonane ze stali sworznie ttokéw sg pasowane obrotowo w piastach ttoka i zacisniete w gtéwce
korbowodu.

Dtugos¢ sworznia: 63,6 do 64,4 mm.

Srednica zewnetrzna sworznia o oznaczeniu kolorem:

- biatym: 18,026 do 18,029 mm;

- czerwonym: 18,029 do 18,032 mm;

- niebieskim: 18,032 do 18,035 mm;

- z6itym: 18,035 do 18,038 mm.

Luz sworznia w piastach ttoka (przy 21 °C): 0,008 do 0,014 mm.
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Wocisk sworznia w gtéwce korbowodu (przy 21 °C): 0,013 do 0,048 mm.

Pierscienie ttokéw

Na kazdym tloku znajdujg sie trzy pierscienie: gorny (1. uszczelniajacy), $rodkowy (2.
uszczelniajacy) i dolny (zgarniajacy). Luz zamka pierscienia (po wtozeniu do cylindra):

- gornego i srodkowego: 0,25 do 0,45 mm;

- dolnego: 0,20 do 0,40 mm.

Zamki poszczeg6lnych pierscieni powinny by¢ przestawione co 90° wzgledem strzatki na denku
ttoka (liczac od strzatki kolejno pierscienie gérny, srodkowy i dolny).

UKELAD ROZRZADU

Wat rozrzadu jest umieszczony w kadtubie i napedzany tancuchem jednorzedowym od watu
korbowego. Napinacz tahcucha jest mechaniczny. Fazy rozrzadu:

- otwarcie zaworu dolotowego: 16° przed GMP;

- zamkniecie zaworu dolotowego: 44° po DMP;

- otwarcie zaworu wylotowego: 51 ° przed DMP;

- zamkniecie zaworu wylotowego: 9° po GMP.

Walt rozrzadu

Wat rozrzadu odlany z Zeliwa obraca sie¢ w trzech tulejkach umieszczonych w kadtubie. Jest
napedzany tancuchem jednorzedowym od watu korbowego i ustalony wzdtuznie za pomoca ptytki oporowej
mocowanej do kadtuba. Srednica czopéw watu rozrzadu: 39,615 do 39,636 mm.

Srednica wewnetrzna tulejek tozysk watu rozrzadu:

- nominalna: 39,662 do 39,682 mm;

- naprawcza: 39,662 do 39,713 mm.

Luz promieniowy w fozyskach: 0,026 do 0,067 mm.

Luz osiowy watu rozrzadu: 0,020 do 0,190 mm.

Grubos¢ ptytki oporowej watu rozrzadu: 4,457 do 4,508 mm.

Wznios krzywki:

- zaworu dolotowego: 5,70 mm,;

- zaworu wylotowego: 5,76 mm.

Wysokos¢ catkowita krzywki:

- zaworu dolotowego: 32,586 do 32,814 mm;

- zaworu wylotowego: 32,646 do 33,874 mm.

tancuch napedu rozrzadu

Zastosowano mechaniczny napinacz fancucha (mechanizm krzywkowy).
Liczba ogniw: 46. Dtugosc¢ 438,15 mm.

UKELAD SMAROWANIA

Smarowanie silnika odbywa sie pod cisnieniem. Olej ttoczy pompa wirnikowa napedzana od watu
rozrzadu.

Pompa oleju

Wirnikowa pompa oleju (typu Eaton) jest napedzana od watu rozrzadu za pomocag przektadni zebatej
o osiach skosnych. W obudowie pompy jest zamontowany zawdr przelewowy. Cisnienie oleju o
temperaturze 80°C:

- na biegu jatowym: nie mniej niz 0,06 MPa;

- przy 2000 obr/min: nie mniej niz 0,15 MPa.

Cisnienie otwarcia zaworu przelewowego: 0,241 do 0,275 MPa.

Cisnienie wtgczenia lampki kontrolnej: 0,032 do 0,053 MPa.

Luz wirnika zewnetrznego w obudowie: 0,14 do 0,26 mm.

Luz miedzy wirnikami zewnetrznym i wewnetrznym: 0,051 do 0,127 mm.

Luz osiowy wirnikéw: 0,025 do 0,060 mm.

Filtr oleju

Marka i typ: Motorcraft EFL 125 lub Mann W 712/1.
Czestos¢ wymiany: po 10000 km, nastepnie co 20000 km lub co roku.

Olej silnikowy
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llos¢:

- z filtrem: 3,25 dm3;

- bez filtra: 2,25 dm3.

Rodzaj: olej silnikowy wielosezonowy o lepkos$ci SAE 10W 30 lub 10W 40 albo 5W 40, wg API
SG/CD.

Czestos¢ wymiany: po 10000 km, nastepnie co 20000 km lub co roku.
UKLAD CHLODZENIA

Chtodzenie zapewnia wielosezonowa ciecz chiodzaca.

Ukfad jest zamkniety, pod cisnieniem. Zawiera chiodnice, zbiornik wyréwnawczy, pompe cieczy
chtodzacej, termostat i wentylator elektryczny sterowany termowytacznikiem.
Chtodnica

Chtodnica ma rdzen ze stopu aluminium i zbiorniki z tworzywa sztucznego.

Zbiornik wyréwnawczy

Zbiornik wyréwnawczy jest wykonany z tworzywa sztucznego.

Cisnienie otwarcia zaworu korka zbiornika wyréwnawczego: 120 do 140 kPa.
Pompa cieczy chtodzacej

Ods$rodkowa pompa cieczy chtodzacej jest napedzana paskiem klinowym razem z alternatorem.

Pasek klinowy

Marka i typ: Motorcraft 3443.

Naciag: regulowany recznie.

Ugiecie: wynosi 8 do 10 mm pod naciskiem kciuka przytozonym w potowie odlegtosci miedzy kotami
pasowymi pompy cieczy chiodzacej i alternatora.
Termostat

Zastosowano termostat woskowy umieszczony w obudowie z przodu gtowicy. Temperatura poczatku
otwarcia: 85 do 89°C. Temperatura petnego otwarcia: 102+3C.
Wentylator

Zastosowano wentylator elektryczny sterowany termowytgcznikiem.

Termowytacznik wentylatora

Termowytgcznik wentylatora jest umieszczony w obudowie termostatu.

Ciecz chlodzaca

llos¢: 7,1 dma3.

Rodzaj: mieszanina (w stosunku 1:1) wody i specjalnej cieczy niezamarzajacej do uktadéw
chtodzenia Motorcraft Super Plus 4 Ford ESD-M97B-49A, stanowigca zabezpieczenie do -35°C. Czestosé
obstugi: wymiana cieczy nie rzadziej niz co 4 lata.

GAZNIKOWY UKLAD ZASILANIA

Silniki benzynowe 1,3dm3 typu JBD oraz JBE wyposazono w gaznikowy ukfad zasilania.

Zbiornik paliwa

Wyttoczony z blachy zbiornik paliwa jest umieszczony pod podtogg samochodu przed tylng osia.
Pojemnosc¢: 55 dm3. Rodzaj paliwa:

- silniki bez katalizatora: etylina 98 lub benzyna bezotowiowa LO 95 (silniki przystosowane do
spalania benzyny bezotowiowej);

- silniki z katalizatorem (niektére wersje silnika JBE): wytacznie benzyna bezotowiowa LO 95.

Pompa paliwa

Mechaniczna przeponowa pompa paliwa jest napedzana od mimosrodu watu rozrzadu przez
popychacz i umieszczona z boku kadtuba. Cisnienie ttoczenia: 24 do 38 kPa.
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Filtr powietrza

Suchy filtr powietrza ma wymienny wktad papierowy. Marka: Motorcraft EFA 223, Mann C 2534 lub
Champion W 225.
Czestos¢ wymiany wktadu: co 40 000 km.

Gaznik

Zastosowano dwuprzelotowy gaznik opadowy firmy Weber z mechaniczngpompkaprzyspieszenia i
przepustnicg drugiego przelotu sterowang mechanicznie za pomocag ukiadu dzwigni potgczonych z
osigprzepustnicy pierwszego przelotu oraz podcisnieniowym urzadzeniem wzbogacajgcym mieszanke przy
pelinym obcigzeniu silnika, z urzadzeniem rozruchowym sterowanym recznie i zaworem
elektromagnetycznym odcinajgcym doptyw paliwa po unieruchomieniu silnika. Marka i typ: Weber TLDM
(2V). Oznaczenie:

- silnik JBD: 89 BF-9510-DA;
- silnik JBE: 91 BF-9510-AB.

Dane regulacyjne gaznikéw

Parametr 1. przelot 2. przelot
Srednica gardzieli (mm) 26 28
Dysza gtéwna paliwa 90 122
Rurka emulsyjna F113 F75
Dysza gtéwna powietrza 185 130
Potozenie ptywaka (mm) 29+1
Predkos$¢ obrotowa przyspieszonego biegu jatowego zimnego silnika (obr/min) 2500
Predkos¢ obrotowa biegu jatowego (obr/min) 750 +50
Zawartos¢ CO na biegu jatowym (%):
- silnik JBD i JBE bez katalizatora 1,0+0,5
- silnik JBE z katalizatorem do 0,5

WTRYSKOWY JEDNOPUNKTOWY UKEAD ZASILANIA

Silnik 1,3 dm3 typu J6A wyposazono w jednopunk-towy wtryskowy ukfad zasilania (Weber CFI)
zintegrowany z uktadem zaptonowym w ramach wspdlnego systemu sterowania silnika, zas w uktadzie
wylotowym zastosowano katalizator spalin. Elektroniczne urzadzenie sterujgce wtryskiem, zaptonem i
funkcjami pomocniczymi otrzymuje od wielu czujnikéw sygnaty o warunkach pracy silnika i na podstawie
danych zawartych w pamieci steruje czasem otwarcia wtryskiwacza oraz katem wyprzedzenia zaptonu.
Niektére elementy uktadu zasilania sa rownocze$nie elementami uktadu zaptonowego.

W skiad uktadu zasilania wchodzi takze obwod pochtaniacza par paliwa z elektrozaworem
sterujgcym.

Zbiornik paliwa

Wyttoczony z blachy zbiornik paliwa jest umieszczony pod podtogg samochodu przed tylng osia.
Pojemnosc¢: 55 dma3.

Rodzaj paliwa: wytgcznie benzyna bezotowiowa L095.
Pompa paliwa

Pompa rolkowa, napedzana silnikiem elektrycznym, jest zanurzona w zbiorniku paliwa. Marka:
Bosch.
Cisnienie tloczenia: przy napieciem zasilania 12 V i zamknietym odptywie paliwa: 300 kPa.

Filtr paliwa

Marka: Motorcraft EFG 32. Czestos¢ wymiany: co 40000 km.

Filtr powietrza

Suchy filtr powietrza ma wymienny wktad papierowy.
Marka: Motorcraft EFA 550. Czesto$¢ wymiany wktadu: co 40000 km.

Elektroniczne urzadzenie sterujace
Marka i typ: Motorcraft EEC IV.

Zespot wtryskowy
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Zawiera nastepujace elementy:

- wtryskiwacz paliwa;

- rezystor dodatkowy wtryskiwacza;

- czujnik potozenia przepustnicy,

- regulator cisnienia paliwa,

- czujnik temperatury zasysanego powietrza;

- silnik krokowy regulacji biegu jatowego. Marka: Weber.

Wtryskiwacz paliwa

Elektromagnetyczny wtryskiwacz paliwa jest sterowany przez elektroniczne urzadzenie sterujace.
Napiecie zasilania: 10 do 14 V. Rezystancja: 1 do 3 Om..

Rezystor dodatkowy
Rezystancja: 5,5 do 8 Om.

Czujnik potozenia przepustnicy

Rezystancja:

- miedzy stykami 26" i ,46": 3000 do 5500 Om;
- miedzy stykami 47" i ,46": 900 do 1700 Om;
- miedzy stykami ,26" i ,47": 3500 do 5500 Om

Regulator cisnienia paliwa

Zastosowano regulator przeponowy. Cisnienie regulowane: 100 kPa.

Silnik krokowy regulacji biegu jalowego

Elektryczny silnik krokowy biegu jatowego stuzy do regulacji predkosci obrotowej biegu jatowego za
pomoca zmiany potozenia dzwigni przepustnicy i jest sterowany przez elektroniczne urzadzenie sterujace.

Czujnik temperatury zasysanego powietrza

Czujnik ten jest umieszczony w przewodzie doprowadzajacym powietrze do silnika.
Rezystancja czujnika:

- przy temperaturze 0°C: 89 do 102 kOm;

- przy temperaturze 20°C: 35 do 40 kOm;

- przy temperaturze 40°C: 15 do 18 kOm;

- przy temperaturze 60°C: 7 do 8,5 kOm;

- przy temperaturze 100°C: 2 do 2,5 kOm.

Czujnik temperatury cieczy chtodzacej

Czujnik temperatury cieczy chtodzacej jest umieszczony w gtowicy silnika pod kolektorem
dolotowym.

Rezystancja czujnika:

- przy temperaturze -40°C: 885 kOm;

- przy temperaturze -20°C: 271 kOm;

- przy temperaturze 0°C: 95 kOm;

- przy temperaturze 20°C: 37 kOm;

- przy temperaturze 50°C: 11 kOm;

- przy temperaturze 80°C: 4 kOm;

- przy temperaturze 100°C: 2 kOm;

- przy temperaturze 120°C: 1 kOm.

Czujnik cisnienia bezwzglednego

Czujnik cisnienia bezwzglednego jest potaczony z kolektorem dolotowym przewodem elastycznym.
Przekazuje on do elektronicznego urzadzenia sterujacego sygnat o cisnieniu powietrza w kolektorze
dolotowym.

Podcisnienie w kolektorze dolotowym podczas pracy silnika z predkoscig obrotowg biegu jatowego:
53,3 do 80 kPa (400 do 600 mm Hg).

Sonda lambda
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Podgrzewana sonda lambda jest wkrecona w przednig rure wylotowg przed katalizatorem. Informuje
ona elektroniczne urzadzenie sterujgce o zawartosci tlenu w spalinach i stuzy do regulacji sktadu mieszanki
przez elektroniczne urzgdzenie sterujace.

Elektrozaw6r pochtaniacza par paliwa

Elektrozawdér pochtaniacza par paliwa jest umieszczony w przedziale silnika na prawym nadkolu.
Rezystancja elektrozaworu: 50 do 120 ii.

Parametry kontrolne

Predkos$¢ obrotowa biegu jatowego: 900+500br/min.
Zawartos¢ CO na biegu jatowym: do 0,5%.

UKELAD ZAPLONOWY

Uklad zaptonowy jest elektroniczny bezrozdziela-czowy typu DIS.

W silnikach gaznikowych wystepuje elektroniczny modut sterowania zaptonu ESC, ktory przekazuje
impulsy sterowania do specjalnej cewki zaptonowe;.

W silnikach zasilanych wtryskiem benzyny uktad zaptonowy jest zintegrowany z ukfadem
wtryskowym. W uktadzie zaptonowym wystepuje elektroniczny modut wzmocnienia zaptonu EDIS sterowany
przez elektroniczne urzgdzenie sterujgce EEC IV, okreslajace kat wyprzedzenia zaptonu i przekazujace
odpowiedni sygnat do modutu zaptonu EDIS, ktory wzmacnia sygnat sterowania uzwojeniem pierwotnym
cewki zaptonowej. Poszczegdlne swiece zaptonowe sg zasilane z czterech wyj$¢ wysokiego napiecia cewki
zaptonowe;.

W uktadzie zaptonowym nie reguluje sie recznie kata wyprzedzenia zaptonu. Mozna jedynie
sprawdzi¢ jego wartos¢ na biegu jatowym.

Modut zaptonu

Marka i typ:

- silnik gaznikowy bez katalizatora: Motorcraft ESC P1;
- silnik gaznikowy z katalizatorem: Motorcraft ESC H2;
- silnik zasilany wtryskiem benzyny: Motorcraft EDIS.

Cewka zaptonowa

Specjalna cewka zaptonowa, o czterech wyjsciach wysokiego napiecia, ma dwa uzwojenia
pierwotne i dwa uzwojenia wtdrne. Kazde z uzwojen wtdrnych zasila dwa wyjscia wysokiego napiecia.

Marka: Motorcratft.

Kolejnos¢ zaptonu: 1 — 2—4 — 3 (cylinder nr 1 od strony napedu rozrzadu); zapton jednoczesny w
cylindrach nr 1 i 4, nastepnie w cylindrach nr 2 i 3 (jedna iskra wykorzystywana, druga tracona). Napiecie
wtérne (obwdd otwarty): 37 kV. Rezystancja uzwojenia pierwotnego: 0,50 +0,05.

Swiece zaptonowe
Marka i typ: Motorcraft AGRF 22 C1. Odstep elektrod: 1,00 mm.

Przewody zaptonowe

Rezystancja maksymalna: 30 Kkil.

Parametry kontrolne

Kat wyprzedzenia zaptonu na biegu jatowym (nie-regulowany recznie):

- silnik typu JBD (przy 750 obr/min i wtgczonym wentylatorze chtodnicy): 15° przed GMP;

- silnik typu JBE: 7° przed GMP (przy750 obr/min i wtaczonym wentylatorze chtodnicy); silnik
typu J6A: 7° przed GMP (przy 900 obr/min i wigczonym wentylatorze chtodnicy).

MOMENTY DOKRECANIA

Sruby mocowania gtowicy (kazdorazowo $ruby nowe):

- 1. etap: 30 N-m;

- 2. etap: dokreci¢ o0 90°;

- 3. etap: dokreci¢ o 90°.

Sruby mocowania pokryw tozysk gtéwnych: 88 do 102 N-m.
Sruby mocowania pokryw korbowodow:

- 1. etap 4 N-m;
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- 2. etap: dokrecié o 90°.

Sruby mocowania kota zamachowego: 64 do 70 N-m.

Sruby mocowania tylnej pokrywy kadtuba: 16 do 20 N-m.

Sruba mocowania kota pasowego watu korbowego: 110 do 120N-m.

Sruby mocowania kota zebatego watu rozrzadu: 16 do 20 N-m.

Sruba mocowania napinacza tancucha rozrzadu: 6 do 9 N-m.

Sruby mocowania pompy cieczy chiodzacej: 7 do 10 N-m. Sruby mocowania pompy oleju do
kadtuba: 16 do 20 N-m.

Sruby mocowania miski olejowej:

- 1. etap: 6 do 8 N-m;

- 2. etap: 8 do 11 N-m;

- 3. etap: 8 do 11 N-m.

Sruby mocowania pokrywy gtowicy: 4 do 5 N-m. Sruby mocowania obudowy termostatu: 17 do 21N-

Sruby mocowania kolektora dolotowego: 16 do 20 N-m.

Sruby mocowania kolektora wylotowego: 21 do 25 N-m.

Sruby mocowania gaznika: 17 do 21 N-m.

Sruby mocowania ptytki oporowej watu rozrzadu: 4 do 5 N-m.
Sruby mocowania pokrywy napedu rozrzadu: 7 do 10 N-m.
Korek spustu oleju: 21 do 28 N-m.

Czujnik ci$nienia oleju: 13 do 15 N-m.

Sruby mocowania osi dzwigni zaworéw: 40 do 46 N-m.
Mocowanie obudowy sprzegta do kadtuba silnika: 35 do 45 N-m.

D.1.2. Obstuga i naprawa

UWAGI WSTEPNE

Silnik wyjmuje sie wraz ze skrzynkg przektadniowg od spodu samochodu.
Wszystkie silniki wyposazono w elektroniczne uktady zaptonowe, ktére nie wymagajg zadnej
regulaciji.

Rys. D. 1. Znaki wyprzedzenia zapfo.nu
1 —znak na kole pasowym, 2 — znak ,,0" na pokrywie napedu rozrzgdu oznaczajgcy GMP tfoka 1.14. cylindra

| P
W1 W2 w3 W

Rys. D.2. Rozmieszczenie zaworow
D1...D4 — zawory dolotowe cylindréw 1...4, W1...W4 — zawory wylotowe cylindréw 1...4
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Rys. D.3. Sposéb regulacji luzu zaworu
1 — szczelinomierz, 2 — klucz na $rubie regulacji luzu

REGULACJE | STEROWANIE SILNIKA

LUZ ZAWOROW

Uwaga. Luz zawordéw nalezy sprawdzac¢ i regulowac¢ co 20000 km przebiegu na zimnym silniku. Luz
zaworow mierzy sie miedzy czotem trzonkéw zawordw i koncem dzwigni zaworu.

Sprawdzanie i regulacja luzu zaworow

Wymontowac zespot filtru powietrza.

Zdjac¢ koncowki przewoddéw wysokiego napiecia ze swiec zaptonowych.

Wymontowac pokrywe gtowicy po odkreceniu $rub jej mocowania.

Obracajgc wat korbowy za pomocg klucza zatozonego na srube kota pasowego watu korbowego w
kierunku zgodnym z kierunkiem jego obrotu podczas pracy silnika ustawi¢ znak na kole pasowym watu
korbowego naprzeciw znaku ,O" na pokrywie napedu rozrzadu (rys. D.1).

Obrdci¢ delikatnie wat korbowy w prawo i w lewo od potozenia GMP i obserwujac dzwignie zaworow
cylindrow nr 1 i 4 ustali¢, w ktorym z nich zawory sg uchylone (koniec zamykania zaworu wylotowego i
poczatek otwierania zaworu dolotowego tzw. mijanie sie zaworéw).

Jezeli uchylone sg zwory w cylindrze nr 1 (od strony napedu rozrzadu rys. D.2) wyregulowac luz
zawor6w w cylindrze nr 4 i odwrotnie. Luz zaworéw dolotowych powinien wynosi¢ 0,20 mm, a zaworow
wylotowych 0,30 mm. Luz nalezy sprawdza¢ za pomocg szczelinomierza o odpowiedniej grubosci
wsunietego miedzy trzonek zaworu i koniec dzwigni tego zaworu. W razie stwierdzenia niewtasciwej wartosci
luzu nalezy wyregulowa¢ luz zaworéw obracajac w odpowiednig strone $rube regulacyjng po przeciwnej
stronie dzwigni zaworu (rys. D.3)

Obroci¢ wat korbowy o 360° oraz sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowaé luz zaworéw w drugim z
rozpatrywanych poprzednio cylindrow.

Obréci¢ wat korbowy o 180° i obserwujgc dzwignie zaworéw cylindrow nr 2 i 3 ustali¢, w ktérym z
nich zawory sg uchylone. Jezeli uchylone sg zwory w cylindrze nr 2, sprawdzi¢ oraz w razie potrzeby
wyregulowac¢ luz zawordéw w cylindrze nr 3 i odwrotnie.

Obrdci¢ wat korbowy o 360° oraz sprawdzi¢ i wyregulowa¢ luz zaworéw w drugim z rozpatrywanych”
poprzednio cylindréw.

Uwaga. Sruby regulacji luzu zaworéw w dzwigniach zaworéw maja gwint przeciwdziatajacy
samoczynnemu ich odkrecaniu sie. Przy regulacji luzu zaworéw nalezy stosowac klucze zapewniajace
réwnomierny rozktad nacisku na teb sruby regulacyjnej-i zaktadac je tak, aby jej nie ztamac.

Zamontowac pokrywe gtowicy.

Podtaczy¢ konce przewoddéw wysokiego napiecia do swiec zaptonowych.

Zamontowac zespét filtru powietrza.

UKELAD ZAPLONOWY

Budowa

W silniku zastosowano elektroniczny bezrozdzie-laczowy ukfad zaptonowy, tzw. DIS (Distributor-less
Ignition System).

W silnikach gaznikowych wystepuje elektroniczny modut sterowania zaptonu ESC, ktéry przekazuje
impulsy sterowania do specjalnej cewki zaptonowej rysunki D.4 i D.5).

W silnikach zasilanych wtryskiem benzyny uktad zaptonowy jest zintegrowany z ukfadem
wtryskowym. W uktadzie zaptonowym wystepuje elektroniczny modut wzmocnienia zaptonu EDIS sterowany
przez elektroniczne urzadzenie sterujace EEC |V, okreslajgce kat wyprzedzenia zaptonu i przekazujgce
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odpowiedni sygnat do modutu zaptonu EDIS, ktéry wzmacnia sygnat sterowania uzwojeniem pierwotnym
cewki zaptonowej (rys. D.6).

Rys. D.4. Ukfad zapfonowy silnika gaznikowego

1 — moduf zapfonu ESC, 2 — przewdd podcisnienia pofgczony z kolektorem dolotowym,

3 — czujnik pofozenia i predkosci obrotowej wafu korbowego, 4 — czujnik temperatury cieczy chfodzgcej, 5 — specjalna cewka
zapfonowa
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Rys. D.5. Schemat ukfadu zapfonowego silnika gaznikowego
1 — czujnik pofozenia i predkosci obrotowej wafu korbowego, 2 — modut zapfonu ESC, 3 — uzwojenie pierwotne cewki zapfonowej, 4
— podwadjna cewka zapfonowa, 5 — $wiece zapfonowe A, B — uzwojenia wysokiego napiecia cewki zapfonowej

Poszczegolne s$wiece zaptonowe sg zasilane z czterech wyj$¢ wysokiego napiecia cewki
zaptonowej.

W uktadzie zaptonowym nie reguluje sie recznie kata wyprzedzenia zaptonu. Mozna jedynie
sprawdzi¢ jego wartos¢ na biegu jatowym. Ukfad zaptonowy zawiera on nastepujgce podstawowe zespoly:

- czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego;

- elektroniczny modut sterowania zaptonu;

- podwdjna cewka zaptonowa z czterema wyjsciami wysokiego napiecia;

- czujnik temperatury cieczy chtodzacej;

- czujnik temperatury zasysanego powietrza.
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Rys. D.6. Schemat ukfadu zapfonowego silnika z wtryskiem benzyny

1 — moduf zapfonu EDIS, 2 — elektroniczne urzgdzenie sterujgce EECIV, 3 — czujnik pofozZenia i predkosci obrotowej watu
korbowego, 4 — cewka zapfonowa, 5 — Swiece zapfonowe

C1...C4 — numery cylindréw silnika

Dziatanie

W uktadzie zaptonowym DIS rozdziat prgdu wysokiego napiecia zapewnia cewka zaptonowa o
podwdjnym uzwojeniu wtérnym. Kazde z nich doprowadza prad wysokiego napiecia do dwdch sSwiec
zaptonowych cylindréw o wspétbieznych (poruszajacych sie identycznie) ttokach w cylindrach: nr 1 i 4 oraz 2
i 3. Przeskok iskry miedzy elektrodami swiec zaptonowych odbywa sie raz na obr6t watu korbowego: pod
koniec suwu sprezania oraz pod koniec suwu wylotu spalin. W tym drugim przypadku iskra jest tracona.
Rozwigzanie takie znacznie upraszcza uktad zaptonowy, a ponadto pozwala na wyeliminowanie aparatu
zaptonowego urzadzenia mechanicznego wymagajgcego obstugi.

Przerywanie obwodu pierwotnego cewki zapewnia modut elektroniczny powodujgc przez to
indukowanie w jej uzwojeniu wtérnym wysokiego napiecia.

Optymalny kat wyprzedzenia zaptonu zalezy od predkosci obrotowej silnika, warunkéw jego pracy
oraz temperatury silnika i zasysanego powietrza. Czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego
wspotpracuje z odpowiednio uksztattowanym fragmentem kofta zamachowego i przekazuje odpowiednie
informacje do modutu elektronicznego. Na kole zamachowym silnika, po stronie przeciwnej do sprzegta,
znajdujg sie wgtebienia i wystepy rozmieszczone symetrycznie na obwodzie. Na pozycji 36. wystepu w kole
zamachowym jest wgtebienie oznaczajgce potozenie watu korbowego 90° przed GMP ttokéw w cylindrach nr
1 i 4. Przekazywane przez czujnik sygnaly pozwalajg na okre$lenie predkosci obrotowej watu korbowego
oraz potozenia GMP ttokéw. Na podstawie tych informacji, a takze danych o obcigzeniu silnika, temperaturze
cieczy w jego uktadzie chtodzenia i zasysanego powietrza oraz zaprogramowanych danych modut
elektroniczny okresla optymalny w danych warunkach kat wyprzedzenia zaptonu. Realizuje go przerywajac
w odpowiednich chwilach obwdéd pierwotny cewki zaptonowej i powodujac powstanie iskry na elektrodach
odpowiednich par swiec zaptonowych w cylindrach o wspotbieznych ttokach.

Obstuga
W ukfadzie zaptonowym DIS nie ma zadnych elementéw ruchomych i nie podlega on regulacji.
Jedyng czynnoscig obstugowg jest wymiana swiec zaptonowych co 20000 km przebiegu.

Naprawa

Wymiana czujnika potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

Odtaczy¢ od czujnika potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego ztgcze elektryczne (2, rys.
D.7).

Odkrecic¢ srube (3) mocowania czujnika do kadtuba silnika.

Wyja¢ czujnik potozenia i predkosci obrotowej. Zatozy¢ nowy czujnik potozenia i predkosci bratowej
watu korbowego do gniazda w kadtubie. Wkreci¢ srube mocowania czujnika. Podigczy¢ ziacze elektryczne
do czujnika. Podtaczy¢ do akumulatora przewéd masy.

Wymiana czujnika temperatury cieczy chtodzacej

Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.
Odkreci¢ korek wlewu zbiornika wyréwnawczego cieczy chtodzacej.
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Opro6zni¢ uktad chtodzenia (patrz odpowiedni opis).

Odtgczy¢é od czujnika temperatury cieczy chiodzacej, umieszczonego od spodu kolektora
dolotowego (rys. D.8), ztacze elektryczne.

Wykreci¢ czujnik temperatury cieczy chtodzacej z kolektora dolotowego i wyjac go wraz z uszczelka.

Wkreci¢ w kolektor dolotowy nowy czujnik temperatury cieczy chtodzgcej wraz z nowg uszczel- ka.

Podiaczy¢ do czujnika zlacze elektryczne, zwracajac uwage na wiasciwe potaczenie zaczepdw
zatrzaskowych wtyku i gniazda tego ztacza.

Napetni¢ uktad chtodzenia silnika (patrz odpowiedni opis).

Podtaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

Wymiana cewki zaptonowej

Odftaczy¢ od akumulatora przewod masy.
Scisng¢ sprezysty zacisk na wtyku elektrycznego ztgcza wielostykowego cewki zaptonowej i wyjgé
wtyk wielostykowy z gniazda cewki zaptonowe;j.

Rys. D.7. Czujnik pofoZenia i predkosci obrotowej wafu korbowego
1 — czujnik, 2 — zfgcze elektryczne czujnika, 3 — sruba mocowania (Tora)
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Rys. D.8. Usytuowanie czujnika temperatury cieczy chfodzgcej
1 — czujnik, 2 — kolektor dolotowy

Scisnaé kolejno sprezysty zaczep na kazdym koncu przewodu wysokiego napiecia i wyjaé koniec
przewodu wysokiego napiecia z gniazda cewki zaptonowej. Oznaczy¢ odpowiednio konce wyjmowanych
przewoddw, aby nie pomyli¢ kolejnosci ich pézniejszego podtaczenia.

Odkrecic trzy Sruby Torx mocowania cewki zaptonowej do kadtuba silnika i wyja¢ cewke zaptonowa.

Zamontowa¢ nowg cewke w kolejnosci odwrotnej do jej wymontowania, zwracajgc uwage na
prawidiowe podtgczenie koncéw odpowiednich przewoddéw do gniazd cewki oraz na wlasciwe osadzenie
wtykoéw koncow przewoddw w gniazdach cewki.

Wymiana modutu zaptonu ESC

Modut zaptonu jest umieszczony w przedziale silnika na przegrodzie czotowej po lewej stronie.
Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.

Odtaczyé koniec przewodu podcisnienia od kré¢éca na obudowie modutu zaptonu.

Wykreci¢ srodkowg srube mocowania wtyku ztgcza wielostykowego do gniazda modutu zaptonu.
Wyjac wtyk ztgcza wielostykowego z gniazda modutu zaptonu.
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Odkreci¢ dwa wkrety z tbem krzyzowym mocowania modutu zaptonu do przegrody czotowej i wyjaé
modut zaptonu z przedziatu silnika.

Zamontowa¢ nowy modut zaptonu w kolejnosci odwrotnej do jego wymontowania, zwracajac uwage
na prawidtowe podtgczenie i zamocowanie wtyku ztgcza wielostykowego oraz na wiasciwe osadzenie
przewodu podcisnienia na kr6¢cu modutu.

Wymiana modutu zaptonu EDIS 4

Modut zaptonu jest umieszczony w przedziale silnika na przegrodzie czotowej po lewej stronie.

Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.

Wyja¢ wtyk ztgcza wielostykowego z gniazda modutu zaptonu.

Uwaga: nie wolno ciggna¢ za przewody podigczone do wtyku wielostykowego.

Odkreci¢ dwa wkrety z tbem krzyzowym mocowania modutu zaptonu do przegrody czotowej i wyjaé
modut zaptonu z przedziatu silnika.

Zamontowa¢ nowy modut zaptonu w kolejnosci odwrotnej do jego wymontowania, zwracajac uwage
na prawidtowe podtgczenie wtyku ztacza wielostykowego.

GAZNIKOWY UKLAD ZASILANIA
Silniki benzynowe 1,3dm3 typu JBD oraz JBE wyposazono w gaznikowy uktad zasilania.

Pompa paliwa

Sprawdzanie cisnienia tloczenia paliwa

Przed sprawdzaniem silnik powinien pracowaé przez kilka minut na biegu jalowym, aby komora
plywakowa gaznika byta napetniona paliwem.

Zatrzymag silnik.

Odtaczy¢ od gaznika przewod doprowadzenia paliwa, unikajgc wycieku paliwa na goragce czesci
silnika.

Podtaczy¢ manometr do odtgczonego przewodu.

Uruchomié¢ silnik i odczyta¢ ci$nienie ttoczenia paliwa na biegu jatowym oraz przy krétkotrwatej pracy
silnika ze zwiekszong predkoscig obrotowg (wtasciwg wartosé cisnienia paliwa podano w p. D.1.1).

Zatrzymac silnik, odtaczy¢é manometr i podtaczy¢ przewdd doprowadzenia paliwa do gaznika.

Wymiana pompy paliwa

Wymontowanie

Odtaczyé¢ od akumulatora przewéd masy.

Rys. D.9. Pompa paliwa
1 — doprowadzenie paliwa ze zbiornika, 2 — doprowadzenie paliwa do gaznika, 3 — powr6t paliwa do zbiornika

Odtaczy¢ od pompy paliwa i odpowiednio oznaczy¢ przewody paliwa (rys. D.9).
Odkreci¢ dwie sruby mocowania pompy paliwa do kadtuba silnika i wyja¢ pompe paliwa oraz jej
uszczelke.

Zamontowanie

Oczysci¢ powierzchnie przylegania uszczelki na kadtubie silnika i korpusie pompy paliwa.
Zatozy¢ nowg uszczelke i przykreci¢ sruby mocowania pompy paliwa.
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Podtaczy¢ do pompy przewody paliwa, zwracajgc uwage na ich oznaczenia. Zatozy¢ nowe opaski
mocujace na konce przewodow paliwa.
Podiaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

Gaznik Weber TLDM

Budowa i dziatanie

Dwuprzelotowy gaznik opadowy Weber TLDM (rys. D.10) ma mechaniczng pompke przyspieszenia i
przepustnice drugiego przelotu sterowang mechanicznie za pomocag ukiadu dzwigni potgczonych z
osigprzepustnicy pierwszego przelotu oraz podcisnieniowe urzadzenie wzbogacajgce mieszanke przy
pelnym obcigzeniu silnika, urzadzenie rozruchowe sterowane recznie i zawdr elektromagnetyczny
odcinajacy doptyw paliwa po wytgczeniu silnika.

Gaznik silnika samochodu wyposazonego w mechaniczng skrzynke przektadniowg ma
podcisnieniowy sitownik przepustnicy (1, rys. D.11), ktory stuzy do zwolnienia zamknigecia przepustnicy po
nagtym zwolnieniu nacisku nogi na pedat przyspieszenia w celu zapobiezenia nieregularnej pracy silnika w
tych warunkach i ograniczenia emisji substancji toksycznych w spalinach. Zawér zwrotny (2) po zwolnieniu
nacisku na pedat przyspieszenia utrzymuje jeszcze przez pewien czas podcisnienie w sitowniku,
umozliwiajagce przedtuzenie czasu uchylenia przepustnicy gaznika i tagodne przejScie do pracy na biegu
jatowym. Urzadzenie rozruchowe gaznika jest wiaczane recznie. Wyciagniecie gatki urzgdzenia
rozruchowego przez kierowce wywotuje przymkniecie przestony rozruchowej w 1. przelocie gaznika.
Umozliwia to wzrost podcisnienia w gardzieli gaznika i wyptyw paliwa z rozpylacza podczas uruchamiania
silnika. Po uruchomieniu silnika podcisnienie powstate w kolektorze dolotowym doptywa do sitownika (4,
patrz rys. D. 10), ktéry powoduje czesciowe uchylenie przepustnicy rozruchowej, aby umozliwi¢ prace
nagrzewajgcego sie silnika.

Rys. D. 10. Gaznik Weber TLDM

1 — zawor elektromagnetyczny odcinajgcy dopfyw paliwa po wyfgczeniu silnika, 2 — gféwne dysze powietrza 1.12. przelotu, 3 — rurki
emulsyjne 1. i 2. przelotu, 4 — sifownik podcisnieniowy, 5 — urzgdzenie rozruchowe, 6 — zawdr iglicowy, 7 — pfywak, 8 — wkret
regulacji predkosci obrotowej przyspieszonego biegu jafowego, 9 — wkret regulacji predkosci obrotowej biegu jafowego, 10 — wkret
regulacji skfadu mieszanki biegu jafowego, 11 — przepustnice, 12-— urzgdzenie wzbogacajgce, 13 — pompka przyspieszenia, 14 —
sifownik podcisnieniowy opdzniania zamkniecia przepustnicy, 15 — dysze paliwa 1.12. przelotu

Naprawa i regulacja
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Wymiana zaworu iglicowego

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy i wymontowac filtr powietrza.

Odtaczy¢ separator paliwa umieszczony z tytu obudowy filtra powietrza.

Odtaczy¢ od gaznika przewody paliwa.

Wymontowaé pokrywe gaznika po odkreceniu dwdch wkretéw mocowania.

Wyjaé o$ ptywaka oraz ptywak z iglica zaworu (rys. D.12).

Odkreci¢ gniazdo zaworu iglicowego, wyjaé uszczelke i okresli¢ jej grubosc.

Usuna¢ paliwo z komory ptywakowe;j.

Zatozy¢ nowg uszczelke gniazda zaworu iglicowego o takiej samej grubosci, jak wymontowana
uszczelka i wkreci¢ gniazdo zaworu iglicowego.

Zatozy¢ na nowej iglicy zaczep sprezysty.

Zamontowac iglice, ptywak i jego 0S.
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Rys. D. 11. Schemat podcisnieniowego obwodu zwalniania zamknigcia przepustnicy gaznika
1 — sifownik podci$nieniowy gaznika, 2 — zaw6r zwrotny, 3 — separator paliwa, 4 — przewdd podcisnienia, 5 — wkret regulacji skfadu
mieszanki

Rys. D.12. Wymontowanie pfywaka z iglicg 1 — 0$ pfywaka, 2 — pfywak, 3 — iglica

Sprawdzi¢ potozenie ptywaka (patrz dalszy opis).

Przykreci¢ pokrywe gaznika.

Podtaczy¢ przewody paliwa i separator paliwa.

Zamontowac filtr powietrza.

Podiaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

Sprawdzi¢ predkos¢ obrotowg biegu jatowego i sktad mieszanki na biegu jalowym (patrz dalszy

opis).

Regulacja potozenia ptywaka

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy i wymontowac filtr powietrza.

Odtaczy¢ separator paliwa umieszczony z tytu obudowy filtra powietrza.

Odtaczyé¢ od gaznika przewody paliwa.

Wymontowac¢ pokrywe gaznika po odkreceniu wkretéw mocowania.

Trzymac pokrywe gaznika w po/ozeniu pionowym tak, aby zawor iglicowy byt zamkniety.

Zmierzy¢ odlegtos¢ (X, rys. D.13) miedzy ptaszczyzng pokrywy z uszczelkg a dolng krawedzig
ptywaka.

W razie potrzeby skorygowac te odlegtos¢ przyginajac w odpowiednig strone jezyczek (1) ptywaka.

Zamontowac¢ pokrywe komory ptywakowej.

Podtaczy¢ przewody paliwa i separator paliwa.

Zamontowac filtr powietrza.
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Potaczy¢ do akumulatora przewéd masy.
Sprawdzi¢ predkos¢ obrotowg biegu jatowego i sktad mieszanki na biegu jalowym (patrz dalszy
opis).

Sprawdzanie i regulacja podcisnieniowego sitownika zwalniania zamkniecia przepusitnicy

Sprawdzi¢, czy predkos¢ obrotowa biegu jatowego i sktad mieszanki sg prawidtowe.

Wymontowa¢ filtr powietrza i zaslepi¢ w kolektorze dolotowym krdciec do podigczenia przewodu
podcisnienia.

Zdja¢ wtyk z gniazda elektrycznego termo- wylgcznika wentylatora chtodnicy (przy obudowie
termostatu) i zewrze¢ przewodem elektrycznym oba styki wtyku termowytacznika wentylatora chtodnicy, aby
wentylator ciggle pracowat.

Odtaczy¢ przewdd podcisnienia od sitownika zwalniania zamkniecia przepustnicy.

Potaczy¢ sitownik zwalniania zamkniecia przepustnicy nowym przewodem z trojnikiem i potaczyé
tréjnik z kroécem podcisnienia modutu elektronicznego zaptonu.

Uruchomié¢ silnik i zanotowaé predkos¢ obrotowg biegu jatowego.

W razie potrzeby skorygowac jej wartos¢ wkretem regulacyjnym (1, rys. D.14) umieszczonym w
gornej czesci sitownika.

Zdjac przewdd z tréjnikiem i zatozy¢ oryginalny przewdd podcisnienia.

e \'A_6G

Rys. D. 13. Sprawdzanie i regulacja pofozenia pfywaka
1 — jezyczek ptywaka
X — wymiar kontrolny pofoZenia pfywaka

Rys. D, 14. Wkret regulacyjny (1) podcisnieniowego sifownika zwalnhiania zamkniecia przepustnicy gaznika

Wyjaé przewod faczacy styki wtyku termowytgcznika wentylatora chtodnicy i podtaczy¢ wtyk do
termowytacznika.
Zamontowac filtr powietrza.

Sprawdzanie i regulacja przyspieszonej predkosci obrotowej biegu jatlowego

Uwaga. Sprawdzenie wykonuje sie sie po wyregulowaniu predkosci obrotowej biegu jatowego.
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Nagrzac silnik do normalnej temperatury pracy.

Zdja¢ wtyk z gniazda elektrycznego termowytgcznika wentylatora chiodnicy (przy obudowie
termostatu) i zewrze¢ przewodem elektrycznym oba styki wtyku termowytacznika wentylatora chtodnicy, aby
wentylator pracowat w sposob ciagly.

Podtaczy¢ obrotomierz.

Odtaczy¢ separator paliwa znajdujacy sie z tytu obudowy filtra powietrza.

Rys. D. 16. Wkrety regulacji biegu jafowego
1 — wkret regulacji predkosci obrotowej biegu jafowego, 2 — wkret regulacji skfadu mieszanki (zawartosci CO w spalinach)

Wymontowac filtr powietrza.

Zamknagc¢ przepustnice rozruchowg (1, rys. D.15).

Uruchomié¢ silnik i zanotowa¢ predkos¢ obrotowa przyspieszonego biegu jalowego.

W razie potrzeby skorygowacé jej wartos¢ wkretem (2). Wykrecanie wkreta powoduje zwiekszanie
predkosci obrotowej, zas wkrecanie tego wkreta zmniejszanie predkosci obrotowe;.

Ponownie zmierzy¢ predkos¢ obrotowg przyspieszonego biegu jatowego.

Zamontowac filtr powietrza i separator paliwa.

Odtaczy¢ obrotomierz, wyjaé przewdd taczacy styki wtyku termowytagcznika wentylatora chtodnicy i
podtgczy¢ wtyk do termowytacznika.

Regulacja predkosci obrotowej biegu jatowego

Warunki wstepne:

- przepustnica rozruchowa powinna by¢ otwarta (urzgdzenie rozruchowe wytgczone);

- silnik powinien byé nagrzany do normalnej temperatury pracy, za$ wentylator chtodnicy
powinien by¢ wtaczony;

- wktad filtru powietrza powinien by¢ czysty; - uktad zaptonowy powinien by¢ sprawny;

- uktad wylotowy spalin powinien by¢ szczelny;

- wszystkie urzadzenia wyposazenia elektrycznego pobierajagce znaczniejsze ilosci energii
powinny by¢ wytaczone (oprécz wentylatora chtodnicy);

- przewéd podcisnienia powinien byé odtaczony od sitownika zwalniania zamkniecia
przepustnicy.

Podtaczy¢ obrotomierz i analizator zawartosci CO w spalinach.

Uruchomi¢ silnik, ustali¢ na okoto 30 sekund predkosé obrotowg 3000 obrzmin i zwolni¢ pedat
przyspieszenia.

Po ustabilizowaniu sie predkosci obrotowej biegu jatowego silnika zmierzy¢ predkos¢ obrotows i
zawartos¢ CO w spalinach.
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W razie uzyskania niewtasciwych wartosci za pomocg wkreta (1, rys. D. 16) wyregulowaé wiasciwg,
wartos¢ predkosci obrotowej biegu jalowego. W razie potrzeby skorygowania zawartosci CO w spalinach
najpierw nalezy zdja¢ zaslepke z wkreta regulacji (2) po uprzednim zdjeciu obudowy filtru powietrza.
Nastepnie nalezy zatozy¢ filtr powietrza (wraz z przewodem odpowietrzania skrzyni korbowej), lecz go nie
przykrecac.

Przez okoto 30 sekund utrzymywac¢ predkosé obrotowgSOOO obr/min, a nastepnie zwolni¢ pedat
przyspieszenia.

Po ustabilizowaniu sie predkosci obrotowej biegu jatowego silnika odczyta¢ predkosé obrotowg oraz
zawartos¢ CO w spalinach. Obracajac odpowiednio wkret (1) i korygujac w razie potrzeby sktad mieszanki
wkretem (2) uzyskac wiasciwe wartosci predkosci obrotowej oraz zawartosci CO w spalinach.

Zatozy¢ zaslepke na wkret regulacji sktadu mieszanki biegu jatowego.

Zamocowac obudowe filtra powietrza.

Podtaczy¢ przewdd podcisnienia do sitownika zwalniania zamkniecia przepustnicy.

Odtaczy¢ obrotomierz i analizator zawartosci CO.

Sprawdzi¢ prawidtowos¢ podtaczenia przewoddw podcisnienia i odpowietrzania skrzyni korbowej
silnika.

Wymontowanie i zamontowanie gaznika

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przewdd masy i wymontowac filtr powietrza.

Odtaczy¢ separator paliwa umieszczony z tytu obudowy filtra powietrza.

Odtaczyé¢ od gaznika ciegno urzgdzenia rozruchowego.

Odtaczy¢ od gaznika ciegno potaczone z pedatem przyspieszenia.

Odtaczy¢ od gaznika przewody paliwa.

Odtaczy¢ od gaznika przewody podcisnienia po uprzednim ich oznaczeniu.

Odtaczy¢ przewdd zaworu elektromagnetycznego odcinania doptywu paliwa po wytaczeniu silnika.

Odkreci¢ cztery sruby Torx rozmieszczone symetrycznie na pokrywie gaznika, zdja¢ gaznik i wyjaé
uszczelke spod gaznika.

Zamontowanie

Oczysci¢ powierzchnie przylegania gaznika i kolektora dolotowego oraz zatozy¢ nowg uszczelke na
kolektor dolotowy.

Wykona¢ czynnosci zamontowania gaznika w kolejnosci odwrotnej do jego wymontowania.
Wyregulowac¢ dtugos¢ ciegna urzadzenia rozruchowego tak, aby po wytaczeniu urzadzenia rozruchowego
przepustnica rozruchowa byta catkowicie otwarta, zas ciegno byto catkowicie wsuniete w prowadnice.

Rozktadanie i sktadanie gaznika

Rozkladanie

Oczysci¢ gaznik z zewnatrz.

Wymontowaé pokrywe gaznika po odkreceniu dwdch wkretow mocowania (patrz rys. D.10).
Wyjaé os ptywaka oraz ptywak z iglica zaworu (patrz rys. D. 12).

Odkreci¢ gniazdo zaworu iglicowego, wyjg¢ uszczelke i okresli¢ jej grubosé.

Wymontowaé zawor elektromagnetyczny odcinania doptywu paliwa po wytgczeniu silnika.
Wymontowac dysze gtéwne powietrza obu przelotéw (2, rys. D. 10) i odpowiednio je oznaczyc¢.
Wymontowac zespoét urzadzenia rozruchowego (4 i 5).

Wyja¢ rurki emulsyjne (3) i odpowiednio je oznaczy¢.

Wykreci¢ dysze paliwa (15) i odpowiednio je oznaczy¢.

Wyjac rurke rozpylacza pompki przyspieszenia.

Wymontowac zespét pompki przyspieszenia (13) po odkreceniu czterech wkretéw jej mocowania.
Wymontowac¢ urzadzenie wzbogacajace (12).

Wymontowaé zesp6t podcisnieniowego sitownika opdzniania zamkniecia przepustnicy (14).

Sktadanie

Wykonac¢ czynno$ci sktadania w kolejnosci odwrotnej do podanej podczas rozkfadania gaznika.

Przed zatozeniem pokrywy gaznika sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowa¢ potozenie ptywaka
(patrz odpowiedni opis).

Po ziozeniu gaznika wkret regulacji sktadu mieszanki biegu jalowego (2, patrz rys. D. 16) wkrecié¢
lekko do wyczucia oporu, a nastepnie odkreci¢ o trzy obroty.

WTRYSKOWY JEDNOPUNKTOWY UKELAD ZASILANIA
387



Silnik 1,3 dm3 typu J6A wyposazono w jednopunk-towy wtryskowy ukfad zasilania (Weber CFI)
zintegrowany z uktadem zaptonowym w ramach wspélnego systemu sterowania silnika, zas w ukladzie
wylotowym zastosowano katalizator spalin (rys. D.17).

Uktad wtryskowy jest uktadem wirysku impulsowego (nieciagtego), niskiego cisnienia o jednym
wtryskiwaczu, sterowany przez elektroniczne urzadzenie sterujgce EEC IV w ukiladzie typu ,ciSnienie-
predkosc".

Ukfad wtryskowy wspétpracuje z sondag lambda, umieszczong na poczatku uktadu wylotowego przed
katalizatorem. Jej sygnaly umozliwiajg optymalizacje sktadu mieszanki. Silnik musi by¢ zasilany benzyng
bezotowiowa.

Budowa i dziatanie
Uklad jednopunktowego wtrysku benzyny Weber CFlI ma dwa niezalezne obwody: — obwéd
zasilania paliwem (rys. D. 18); - obwod doprowadzenia powietrza (rys. D.19).

Obwdd zasilania paliwem

Pompa paliwa

Jest to pompa typu rolkowego, napedzana silnikiem elektrycznym, zanurzona w zbiorniku paliwa.
Pompa jest uruchamiana za posrednictwem przekaznika umieszczonego w skrzynce bezpiecznikdw i
przekaznikéw, znajdujgcej sie wewnatrz nadwozia pod tablicg rozdzielcza, po stronie kierowcy.

Przekaznik pompy paliwa

Przekaznik pompy paliwa, sterowany przez elektroniczne urzadzenie sterujgce EEC IV, zapewnia
zasilanie elektryczne silnika pompy paliwa. Po wiaczeniu zaptonu przekaznik dziata przez 1 sekunde i
pompa paliwa wytwarza w tym czasie w uktadzie zasilania wymagane cisnienie paliwa. Podczas obrotu watu
korbowego silnika elektroniczne urzadzenie sterujgce odbiera impulsy z czujnika potozenia i predkosci
obrotowej oraz podtrzymuje zasilanie przekaznika. Po zatrzymaniu silnika przekaznik nie jest juz zasilany i
silnik elektryczny pompy takze sie zatrzymuije.

Wylacznik bezwtadnosciowy

W razie zderzenia samochodu dwupotozeniowy (wtgczony-wytgczony) wytacznik bezwiadnosciowy
przerywa obwad elektryczny miedzy przekaznikiem i silnikiem pompy paliwa. Podczas uderzenia samochodu
0 przeszkode z predkos$cig wiekszg niz 20 km/h sita bezwtadno$ci kulki utrzymywanej przez elektromagnes
wymusza jej przesuniecie. Kulka naciska na dzwignie wytacznika i przerywa obwadd elektryczny.

Ponowne wiaczenie zasilania wymaga nacisniecia przycisku, dostepnego przez otwdér w dolnej
czesci pokrycia tapicerskiego progu od strony drzwi kierowcy.

EEC ¥

28
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1 — pompa paliwa, 2 — filtr paliwa, 3 — przekaznik pompy paliwa, 4 — regulator cisnienia, 5 — pochfaniacz par paliwa, 6 — zawor
elektromagnetyczny pochfaniacza par paliwa, 7 — akumulator, 8 — moduf zapfonu EDIS, 9 — cewka zapfonowa, 10 — czujnik
temperatury zasysanego powietrza, 11 — wtryskiwacz, 12 — regulator biegu jafowego, 13 — stycznik biegu jafowego, 14 — czujnik
pofozenia przepustnicy, 15 — czujnik ci$nienia bezwzglednego, 16 — filtr powietrza, 17 — czujnik temperatury cieczy chfodzgcej, 18 —
czujnik pofozenia i predkosci obrotowej wafu korbowego, 19 — sonda lambda, 20 — rezystor dodatkowy wtryskiwacza, 21 — gféwny
przekaznik zasilania, 28 — elektroniczne urzgdzenie sterujgce EEC IV

1 2 4 5 [

10 8

Rys. D. 18. Obwdd zasilania paliwem jednopunktowego wtrysku benzyny

1 — zbiornik paliwa, 2 — pompa paliwa, 3 — filtr paliwa, 4— wytgcznik bezwfadnosciowy, 5 — przekaznik pompy paliwa, 6 —
elektroniczne urzgdzenie sterujgce EEC IV, 7 — wtryskiwacz paliwa, 8 — sygnaft elektryczny do wtryskiwacza, 9 — sygnaf temperatury
zasysanego powietrza, 10 — filtr powietrza, 11 — zesp6f wiryskowy, 12 - regulator cisnienia paliwa, 13 — przewéd doprowadzenia
paliwa do regulatora cisnienia, 14 — przewdd powrotu paliwa do zbiornika

o ——

Rys. D. 19. Obwdd doprowadzenia powietrza jednopunktowego wtrysku benzyny

1 — zespot wiryskowy, 2 — czujnik pofozenia przepustnicy, 3 — filtr powietrza, 4 — elektroniczne urzgdzenie sterujgce EECIV, 5 —
silnik krokowy regulacji predkosci obrotowej biegu jafowego, 6 — czujnik cisnienia bezwzglednego, 7 — czujnik temperatury
zasysanego powietrza

Wtryskiwacz paliwa

Elektromagnetyczny wtryskiwacz paliwa znajduje sie w pokrywie zespotu wtryskowego nad przepu-
stnicg. Jego zadaniem jest dostarczanie paliwa w ilosci wynikajacej z warunkéw pracy silnika i rozpylenie
tego paliwa w stopniu umozliwiajgcym uzyskanie mozliwie jednorodnej mieszanki paliwa z powietrzem.
Witrysk paliwa, podczas pracy silnika pod obcigzeniem, nastepuje przy suwie dolo-tu w kazdym z cylindrow
silnika. Podczas pracy na biegu jatowym wtrysk odbywa sie raz na obrét watu korbowego.

Impulsy pradu sterowania, przekazywane przez elektroniczne urzadzenie sterujgce do uzwojenia
elektromagnesu wtryskiwacza paliwa, wywotujg uniesienie jego iglicy i przeptyw paliwa przez filtr siatkowy do
pierscieniowej komory u wylotu rozpylacza. Przeplywajac przez szczeline miedzy otworem rozpylacza i
czopikiem iglicy, paliwo ulega rozpyleniu na bardzo drobne kropelki i jest wtryskiwane do kolektora
dolotowego nad przepu-stnice. Zanik impulsu pradu sterowania wywotuje zanik pola elektromagnetycznego i
zamkniecie otworu wtryskowego przez iglice wtryskiwacza dociskang sprezyna.

Nadmiar paliwa odptywa przewodem z goérnej czesci wtryskiwacza do regulatora cisnienia paliwa.
Staly przeptyw paliwa przez wtryskiwacz zapewnia jego samoczynne odpowietrzanie. W obwdd elektryczny
wtryskiwacza jest wigczony szeregowo specjalny rezystor dodatkowy, ktéry po 1,4 sekundy przeptywu pradu
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ogranicza jego natezenie do okoto 1,3 A i chroni wtryskiwacz przed przegrzaniem oraz zapobiega parowaniu
paliwa.

Regulator cisnienia paliwa

W pokrywie zespotu wtryskowego znajduje sie przeponowy regulator cisnienia paliwa. Nadmiar
paliwa powracajacy z wtryskiwacza naciska i przesuwa przepone, sciskajac jej sprezyne i uchylajgc otwor
odptywu paliwa, ktérego nadmiar powraca do zbiornika. Cisnienie paliwa we wtryskiwaczu jest stabilizowane
przez naciag wstepny sprezyny przepony regulatora do wartosci 100 kPa. Regulator cisnienia paliwa nie ma
urzadzenia kompensujacego wptyw podcisnienia w uktadzie dolotowym, gdyz pojedynczy wtryskiwacz jest
umieszczony w uktadzie przed przepustnicg mieszanki.

Obwéd doprowadzenia powietrza

Obwaod doprowadzenia powietrza zawiera nastepujgce gtéwne elementy:

- filtr powietrza;

- obudowa przepustnicy;

- czujnik potozenia przepustnicy;

- czujnik temperatury zasysanego powietrza;

- silnik krokowy regulacji predko$ci obrotowej biegu jatowego;

- czujnik cisnienia bezwzglednego. llos¢ powietrza zasysanego przez silnik zalezy od
temperatury zasysanego powietrza, predkosci obrotowe] silnika i cisnienia bezwzglednego w kolektorze
dolotowym.

Czujnik potozenia przepustnicy

Czujnik ten, umieszczony na osi przepustnicy, przekazuje do elektronicznego urzadzenia
sterujgcego sygnat napiecia proporcjonalny do kata uchylenia przepustnicy.

Informacja o potozeniu przepustnicy jest niezbedna do okreslenia:

- predkosci obrotowej biegu jatowego;

- kata wyprzedzenia zaptonu;

- ilosci wtryskiwanego paliwa;

- wstrzymania wtryskiwania paliwa podczas hamowania silnikiem.

Czujnik temperatury zasysanego powietrza

Czujnik ten przekazuje do elektronicznego urzadzenia sterujacego sygnat napiecia zalezny od
temperatury zasysanego powietrza. Rezystancja tego czujnika jest odwrotnie proporcjonalna do jego
temperatury im wyzsza temperatura, tym mniejsza jego rezystancja.

Czujnik predkosci jazdy

Czujnikten, wykorzystujacy efekt Halla, przekazuje do elektronicznego urzadzenia sterujacego
sygnat czestotliwosci proporcjonalny do predkosci pojazdu. Jest on zamontowany na skrzynce
przektadniowej i do pomiaru predkosci wykorzystuje mechaniczny naped predkosciomierza. Sygnaty tego
czujnika sg wykorzystywane do:

- regulacji predkosci obrotowej biegu jatowego;

- wzbogacania mieszanki podczas przyspieszania samochodu;

- niewtryskiwania paliwa podczas hamowania silnikiem;

- przekazywania informacji do komputera poktadowego (jesli jest w danej wersji samochodu).

Regulator predkosci obrotowej biegu jatlowego

Jest to elektryczny silnik krokowy sprzezony z dzwignig przepustnicy. Silnik krokowy, sterowany
przez elektroniczne urzadzenie sterujgce, zmienia potozenie dzwigni przepustnicy, gdy zarejestrowana
predkos¢ obrotowa silnika rézni sie od predkosci obrotowej biegu jatowego zaprogramowanej w pamieci
elektronicznego urzadzenia sterujgcego.

Sonda lambda

Jest to czujnik reagujacy na stezenie tlenu w spalinach, czyli posrednio na sktad mieszanki paliwa i
powietrza. Sygnat przekazywany przez sonde do elektronicznego urzgdzenia sterujacego wptywa na czas
otwarcia wtryskiwacza (wtrysku paliwa), czyli na ilos¢ wtry$nietego paliwa, a tym samym na sktad mieszanki.

Elektroniczne urzadzenie sterujace

Elektroniczne urzadzenie sterujgce EEC IV otrzymuje informacje od poszczegélnych czujnikow,
zgodnie ze swym programem analizuje je i przekazuje sygnaly sterowania do wtryskiwacza, regulatora biegu

390



jatowego oraz ukladu zaptonowego. Sterujac czasem otwarcia iglicy wtryskiwacza wplywa na ilos¢
wtryskiwanego paliwa.

Samoadaptacja uktadu sterowania silnika

Po odtaczeniu akumulatora od instalacji elektrycznej nastepuje skasowanie danych zawartych w
pamieci elektronicznego urzadzenia sterujacego. Po ponownym poditgczeniu akumulatora, uruchomieniu
silnika i bezposrednim ruszeniu samochodem wystgpig objawy nieprawidtowej pracy: mniejsza moc silnika,
przerywanie podczas przyspieszania oraz nierdbwnomierna praca silnika na biegu jatowym. W celu
przywrécenia zapisu w pamieci wlasciwych parametréow pracy silnika przez obwdod samoadaptacii
elektronicznego urzadzenia sterujgcego nalezy uruchomi¢ silnik, pozostawi¢ silnik pracujacy na biegu
jatowym przez 3 minuty, za$ po nagrzaniu do normalnej temperatury pracy utrzymac¢ prace silnika z
predkoscig 1200 obr/min przez 2 minuty (albo przejecha¢ nie mniej niz 8 kilometréw).

Sprawdzanie

Mozliwe jest sprawdzenie jedynie parametrow elektrycznych poszczegoélnych elementéw uktadu
wtrysku paliwa i ukfadu zaptonowego. Predkos¢ obrotowa biegu jatowego i kat wyprzedzenia zaptonu nie
moga byc¢ recznie regulowane. Elementy i obwody elektryczne uktadéw zasilania i zaptonowego moga byé
sprawdzane przez podigczanie multimetru do stykow ztacza wielostyko-wego elektronicznego urzadzenia
sterujgcego. Ztacze elektronicznego urzadzenia sterujgcego jest 60-stykowe (rys. D.20).

Rys. D.20. Widok zfgcza 60-stykowego elektronicznego urzgdzenia sterujgcego EEC IV

Warunki wstepne

Akumulator samochodu powinien by¢ sprawny i dobrze natadowany.

Przewody faczace silnik i skrzynke przekiad- niowgz masa samochodu oraz ich ztagcza powinny byé
w dobrym stanie.

Pompa paliwa i jej przekaznik powinny by¢ sprawne.

Wytacznik bezwtadnosciowy powinien by¢ wigczony.

Bezpieczniki powinny by¢ sprawne.

Obwad doprowadzenia powietrza powinien by¢ szczelny.

Obwad zasilania paliwem powinien by¢ szczelny.

Procedura sprawdzenia

Roztaczy¢ ztgcze wielostykowe elektronicznego urzadzenia sterujgcego EEC V.

Wykona¢ pomiary kontrolne wedtug wskazdéwek podanych w tablicy dotyczacej sprawdzania silnika
1,3 dm3 o wtrysku jednopunktowym, podiaczajagc multimetr do odpowiednich zaciskéw zigcza
wielostykowego elektronicznego urzadzenia sterujgcego. Koncoéwek pomiarowych multimetru nie wolno
wprowadza¢ do wnetrza wtyku ztgcza wielostykowego elektronicznego urzadzenia sterujgcego. Zaleca sie
zdjecie z wtyku ztacza ostony z tworzywa sztucznego i podtgczanie koncowek pomiarowych multimetru do
koncow odpowiednich przewodow dochodzacych do wtyku albo wykorzystanie zigcza posredniego z
prawidtowo oznaczonymi numerami poszczegolnych stykdw ztgcza wielostykowego.
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Rys. D.21. Schemat elektryczny jednopunktowego wtrysku benzyny

A — akumulator, B — przekaznik gféwny zasilania, C — przekaznik pompy paliwa, D — elektryczna pompa paliwa E — wyfgcznik
bezwfadnosciowy, F1 - bezpiecznik nr 1, F19 — bezpiecznik nr 19, F20 — bezpiecznik nr 20, G — modut zapfonu EDIS 4 H —
wtryskiwacz paliwa, | elektrozawor pochfaniacza par paliwa, J — czujnik pofozenia i predkosci obrotowej wafu korbowego — podwdjna
cewka zapfonowa, L — czujnik pofozenia przepustnicy, M — czujnik temperatury zasysanego powietrza N — czujnik temperatury cieczy
chfodzacej silnik, O — czujnik cisnienia bezwzglednego w kolektorze dolotowym, P — rezystor dodatkowy wtryskiwacza paliwa, R —
zigcze korektora oktanowego, S — zfgcze diagnostyczne, T — czujnik predkosci pojazdu U — sonda lambda, V - silnik krokowy
regulacji predkosci obrotowej biegu jafowego, W - sygnaf rozruchu silnika, Z - elektroniczne urzgdzenie sterujgce EEC IV
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Sprawdzanie silnika 1,3 dnf (typu J6A) o wtrysku jednopunktowym z katalizatorem spalin

Pomiar miedzy

stykami
,20" i masa ,40"
i masa 60" i
masa
3" ,40"
223" i ,40"
224" 1 ,40"
,48" i ,49"
LL7"0,40"
L40" i ,40" w
zfaczu
237"1,57"
37" i ,58"
237" 1,59"
A1 ,21"
,18"1,20"
,18"i,20"
2371 ,22"
W10 ,46"
,25" 1 ,46"
AT i ,46"
JAT" 1 ,26"
37" i ,40"

Rodzaj sprawdzenia

Potaczenie z masg urzadzenia
sterujacego EEC IV

Przewdd regulatora biegu
jatowego

Przewdd korektora liczby
oktanowe;j

Wejscie samodiagnostyki

urzadzenia sterujgcego EEC IV
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Naprawa
Wymontowanie i zamontowanie zespotu wtryskowego

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy i wymontowac filtr powietrza.

Pod zespdt wtryskowy podstawi¢ naczynie do zebrania sptywajacego paliwa.

Poluzowa¢ ostroznie ztgcze elastycznego przewodu cisnieniowego doprowadzenia paliwa przy
zespole wtryskowym i zmniejszy¢ ci$nienie paliwa w obwodzie doprowadzenia paliwa.

Odtaczyé¢ od zespotu wiryskowego przewody doprowadzenia i powrotu paliwa.

Odtaczyé¢ od zespotu wiryskowego ciegno pedatu przyspieszenia.

Zatozy¢ zaciski na przewody elastyczne uktadu chtodzenia jak najblizej zespotu wtryskowego i
odigczy¢ te przewody od zespotu wiryskowego. Przewidzie¢ wyciek cieczy chtodzacej.

Odtaczy¢ od zespotu wiryskowego wszystkie ztgcza elektryczne.

Odtaczy¢ od zespotu wtryskowego przewod podcisnienia.

Odkreci¢ potozone na obwodzie pokrywy zespotu wtryskowego cztery sruby mocowania zespotu
wtryskowego do kolektora dolotowego (rys. D.23) i wyja¢ zespot wtryskowy z przedziatu silnika.

Zamontowanie

Oczyscic starannie z zewnatrz zespot wiryskowy.

Zatozy¢ zespoét wiryskowy na kolektor dolotowy i dokreci¢ cztery $ruby mocowania zespotu
wtryskowego.

Podtaczy¢ przewdd podcisnienia do zespotu wtryskowego.

Podtaczy¢ do zespotu wtryskowego wszystkie ztgcza elektryczne.

Podtaczy¢ do zespotu wtryskowego przewody elastyczne uktadu chtodzenia i zdjaé zaciski z tych
przewodoéw.

Zamocowac¢ do zespotu wtryskowego ciegno pedatu przyspieszenia.

Podtaczy¢ do zespotu wiryskowego przewody doprowadzenia i powrotu paliwa oraz zacisng¢ wkrety
opasek ich mocowania.

Zamontowad filtr powietrza.

Uzupelni¢ ilos¢ cieczy chtodzacej w zbiorniku wyréwnawczym uktadu chtodzenia do poziomu
maksymalnego.

Podtaczy¢ do akumulatora przewédd masy.

Co najmniej pieciokrotnie wigczy¢ i wytaczyé zapton w celu wywotania wtasciwego cisnienia w
obwodzie zasilania paliwem oraz sprawdzi¢ szczelnos¢ potaczen przewodow paliwa.
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Rys. 0.22. Elementy zespofu wtryskowego

1 — kompletny wtryskiwacz paliwa, 2 — regulator ci$nienia paliwa, 3 — zfgcze dopfywu paliwa, 4 — czujnik temperatury zasysanego
powietrza, 5 — silnik krokowy regulacji predkosci obrotowej biegu jafowego, 6 — czujnik pofozenia przepustnicy, 7 — przewdd
elektryczny wtryskiwacza paliwa, 8 — pokrywa zespofu wtryskowego, 9 — obudowa przepustnicy

Wymontowanie i zamontowanie regulatora cisnienia paliwa

Wymontowanie

Wymontowac zespot wiryskowy (patrz poprzedni opis).

Odkreci¢ cztery wkrety mocowania pokrywy regulatora cisnienia paliwa i ostroznie unies¢ pokrywe
oraz wyjac czesci regulatora cisnienia (rys. D.24). Nie nalezy wyjmowac zaslepki i odkreca¢ srodkowej sruby
pokrywy (z tbem o gniezdzie szesciokatnym), gdyz jej potozenie okresla cisnienie paliwa regulatora.

Zamontowanie

Zatozy¢ sprezyne o matej srednicy, zawdr, przepone regulatora, sprezyne o duzej srednicy oraz
miseczke tej sprezyny. Ostroznie umiesci¢ kulke na miseczce sprezyny.

Zatozy¢ ostroznie pokrywe regulatora cisnienia paliwa, aby nie poruszy¢ kulki i dokrecié cztery
wkrety mocowania pokrywy po sprawdzeniu, ze otwory przepony zajmujg wiasciwe potozenia.
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lementy regulatora cisnienia paliwa

Rys. D.24.

Zatozy¢ zespot wiryskowy na kolektor dolotowy i dokrecié cztery $sruby mocowania zespotu
wtryskowego.

Podtaczy¢ przewdd podcisnienia do zespotu wtryskowego.

Podtaczy¢ do zespotu wtryskowego wszystkie ztgcza elektryczne.

Podtaczy¢ do zespotu wiryskowego przewody elastyczne uktadu chtodzenia i zdjgé¢ zaciski z tych
przewodow.

Zamocowac¢ do zespotu wtryskowego ciegno pedatu przyspieszenia.

Podiaczy¢ do zespotu wtryskowego przewdd powrotu paliwa oraz zacisng¢ wkret opaski jego
mocowania.

Podtaczy¢ manometr do sprawdzania cisnienia paliwa do przewodu doprowadzajgcego paliwo pod
cisnieniem do zespotu wtryskowego za filtrem paliwa.

Podtaczy¢ do akumulatora przewédd masy.

Zewrze¢ przewodem przekaznik pompy paliwa (umieszczony w skrzynce bezpiecznikowi
przekaznikbw w dolnym rzedzie jako pierwszy od prawej) tak, aby pompa paliwa ciggle pracowata. Cisnienie
paliwa wskazywane przez manometr powinno wynosi¢ 100 +50 kPa.

W razie uzyskania niewlasciwej wartosci cisnienia paliwa nalezy zdja¢ zaslepke ze $ruby
regulacyjnej (z tbem o gniezdzie szesciokatnym) usytuowanej na srodku pokrywy regulatora cisnienia i za
pomoca katowego klucza szesciokgtnego 4 mm obréci¢ $rube regulacyjng az do uzyskania cisnienia ponizej
50 kPa, a nastepnie obroci¢ te srube w przeciwnym kierunku az do uzyskania cisnienia 100 kPa.

Zamocowac nowg zaslepke sruby regulacyjnej w gniezdzie pokrywy regulatora cisnienia paliwa.

Wymontowaé manometr do pomiaru cisnienia paliwa i podtaczy¢ do zespotu wtryskowego przewdd
doprowadzenia paliwa oraz zacisng¢ wkret opaski jego mocowania.

Wymontowac¢ przewdd uzywany do zmostko- wania przekaznika pompy paliwa.

Uzupeti¢ ilos¢ cieczy chiodzacej w zbiorniku wyréwnawczym ukladu chtodzenia do poziomu
maksymalnego.

Co najmniej pieciokrotnie wigczy¢ i wylaczy¢ zapton w celu wywotania wtasciwego cisnienia w
obwodzie zasilania paliwem oraz sprawdzic¢ szczelnos¢ potaczen przewodow paliwa.

Zamontowac filtr powietrza.

Wymontowanie i zamontowanie wtryskiwacza paliwa
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Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy i wymontowac filtr powietrza.

Pod zespot wtryskowy podstawi¢ naczynie do zebrania sptywajacego paliwa.

Poluzowa¢ ostroznie ztgcze elastycznego przewodu cisnieniowego doprowadzenia paliwa przy
zespole wtryskowym i zmniejszy¢ cisnienie paliwa w obwodzie doprowadzenia paliwa.

Odtaczy¢ od wtryskiwacza paliwa ztacze elektryczne umieszczone nad wtryskiwaczem w srodku
pokrywy zespotu wtryskowego.

Odgia¢ podktadke zabezpieczajgca i odkreci¢ srube mocowania wtryskiwacza paliwa do pokrywy
zespotu wtryskowego.

Zdja¢ pierscien ustalajacy i wyja¢ wtryskiwacz paliwa oraz uszczelke wtryskiwacza.

Wyjac¢ uszczelke z pierscienia ustalajgcego wtryskiwacz.

Zamontowanie

Zatozy¢ nowg uszczelke wtryskiwacza powleczong silikonowym $rodkiem uszczelniajagcym (Ford
ESEM-1C171A).

Rys. D.26. Usytuowanie czujnika pofoZenia przepustnicy i silnika krokowego regulacji predkosci obrotowej biegu jafowego
1 — wtyk zfgcza elektrycznego czujnika, 2 — wkrety mocowania czujnika, 3 — czujnik pofoZenia przepustnicy, 4 — wtyk zfgcza
elektrycznego silnika krokowego, 5 — silnik krokowy regulacji predkosci obrotowej biegu jafowego

Zatozy¢ wtryskiwacz paliwa, zwracajac uwage na wiasciwe potozenie wystepow ustalajacych (rys.
D.25).

Zatozy¢ nowg uszczelke do pierscienia ustalajacego witryskiwacz paliwa.

Zatozy¢ pierscien ustalajacy z uszczelka, nowg podktadke zabezpieczajacg! wkreci¢ Srube
mocowania wtryskiwacza oraz zabezpieczyc¢ jg odginajac podktadke zabezpieczajgca.

Podtaczy¢ ztacze elektryczne do wtryskiwacza paliwa.

Podtaczy¢ do zespotu wiryskowego przewéd doprowadzenia paliwa oraz zacisng¢ wkret opaski jego
mocowania.

Podtaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

Pieciokrotnie wiaczy¢ i wytaczy¢ zapton w celu wywofania wlasciwego cisnienia w obwodzie
zasilania paliwem oraz sprawdzi¢ szczelno$¢ potaczen przewodow paliwa.

Zamontowac filtr powietrza.
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Wymontowanie i zamontowanie czujnika potozenia przepustnicy

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy i wymontowac filtr powietrza.

Wyjaé z gniazda wtyk (1, rys. D.26) ztgcza elektrycznego czujnika potozenia przepustnicy.
Odtaczy¢ wtyk ztacza elektrycznego.

Odkreci¢ dwa wkrety mocowania (2) i wyjaé czujnik potozenia przepustnicy (3).

Zamontowanie

Zatozyé czujnik potozenia przepustnicy na wspornik przy zespole wtryskowym, zwracajgc uwage na
wiasciwe osadzenie czujnika na dzwigni osi przepustnicy.

Wkreci¢ dwa wkrety mocowania czujnika potozenia przepustnicy do wspornika.

Podtaczy¢ wtyk ztgcza elektrycznego czujnika potozenia przepustnicy i zatozy¢ go do gniazda.

Zamontowac filtr powietrza.

Podiaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

Wymontowanie i zamontowanie silnika krokowego regulacji predkosci obrotowej biegu jatowego

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy i wymontowac filtr powietrza.

Odtaczy¢ wtyk (4, rys. D.26) ztacza elektrycznego silnika krokowego (5) i wtyk (1) czujnika potozenia
przepustnicy.

Odkreci¢ wkrety mocowania wspornika zespotu silnika krokowego i czujnika potozenia przepustnicy
do zespotu wtryskowego.

Wyjac zespdt silnika krokowego i czujnika potozenia przepustnicy wraz ze wspornikiem.

Odtaczyé¢ silnik krokowy od wspornika wyjetego zespotu.

Zamontowanie

Zamontowac silnik krokowy do wspornika wyjetego zespotu.

Zamontowaé zespot silnika krokowego i czujnika potozenia przepustnicy do zespotu wtryskowego,
zZwracajgc uwage na wiasciwe osadzenie wspornika na kotkach srodkujacych oraz prawidiowe osadzenie
czujnika potozenia przepustnicy na dzwigni osi przepustnicy. Dokreci¢ Sruby mocowania wspornika do
zespotu wtryskowego.

Podtaczy¢ wtyk ztgcza elektrycznego czujnika potozenia przepustnicy i wtyk ztgcza elektrycznego
silnika krokowego.
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Rys. D.27. Usytuowanie $ruby regulacji predkosci obrotowej biegu jafowego (1) | jej przeciwnakretki (2)

Zamontowac filtr powietrza i podtaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

Uruchomié¢ silnik, nagrza¢ go do normalnej temperatury pracy i zmierzy¢ obrotomierzem predkosc
obrotowa biegu jatowego, ktéra powinna wynosié¢ 900150 obr/min.

W razie uzyskania niewtasciwej wartosci nalezy wyregulowa¢ predkos¢ obrotowg biegu jatowego za
pomoca sruby regulacyjnej (1, rys. D.27) po zdjeciu kotpaka ochronnego i poluzowaniu przeciwnakretki (2), a
nastepnie dokreci¢ przeciwnak- retke i zatozy¢ kotpak ochronny na $rube regulacyjna.

Wymontowanie i zamontowanie czujnika temperatury zasysanego powietrza

Wymontowanie
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Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy i wymontowac filtr powietrza.

Odtaczy¢ wtyk zigcza elektrycznego od czujnika temperatury zasysanego powietrza (4, patrz rys.
D.22).

Wykreci¢ czujnik temperatury zasysanego powietrza z zespotu wtryskowego.

Opro6zni¢ uktad chiodzenia (patrz odpowiedni opis w podrozdziale ,Uktad chtodzenia").

Odtaczy¢ od czujnika temperatury cieczy chtodzacej, umieszczonego od spodu kolektora
dolotowego (patrz rys. D.8), ztacze elektryczne.

Wykreci¢ czujnik temperatury cieczy chtodzacej z kolektora dolotowego i wyja¢ go wraz z uszczelka.

Zamontowanie

Wkreci¢ w kolektor dolotowy nowy czujnik temperatury cieczy chtodzacej wraz z nowg uszczel- ka.

Podtaczy¢ do czujnika zigcze elektryczne, zwracajac uwage na wiasciwe potgczenie zaczepdéw
zatrzaskowych wtyku i gniazda tego ztacza.

Napetnic¢ uktad chtodzenia silnika (patrz odpowiedni opis).

Podtaczy¢ do akumulatora przewéd masy.

Wymontowanie i zamontowanie czujnika cisnienia bezwzglednego

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

Wyijac wtyk (2, rys. D.28) ztagcza elektrycznego czujnika cisnienia bezwzglednego (1).
Zdjac¢ przewdd podcisnienia (3) z krééca czujnika.

Wykreci¢ dwa wkrety (4) mocowania czujnika i wyjaé czujnik cisnienia bezwzglednego.

Zamontowanie

Zatozy¢ czujnik cisnienia bezwzglednego do przedziatu silnika.
Wkreci¢ dwa wkrety mocowania czujnika.

Zatozy¢ przewdd podcisnienia na kréciec czujnika.

Podtaczy¢ wtyk ztgcza elektrycznego do czujnika.

Podtaczy¢ do akumulatora przewéd masy.

Zamontowanie

Powlec gwint czujnika temperatury zasysanego powietrza silikonowym srodkiem uszczelniajgcym.
Whkreci¢ czujnik w zespot wtryskowy.

Podtaczy¢ wtyk ztgcza elektrycznego do czujnika temperatury zasysanego powietrza.
Zamontowac filtr powietrza.

Podtaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

Wymontowanie i zamontowanie czujnika temperatury cieczy chtodzace;j

Wymontowanie

Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.
Odkreci¢ korek wlewu zbiornika wyréwnawczego cieczy chtodzacej.

Rys. D.28. Czujnik ci$nienia bezwzglednego
1 — czujnik ci$nienia bezwzglednego, 2 — zfgcze elektryczne czujnika, 3 — przewdd podcisnienia, 4 — wkrety mocowania czujnika
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Rys. D.29. Sonda lambda
1 — uszczelka sondy, 2 — sonda lambda, 3 — osfona cieplna sondy

Wymontowanie i zamontowanie sondy lambda

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

Podnies¢é samochdd na podnosniku obstugo- wo-naprawczym.

Roztaczy¢ ztacze wtykowe sondy lambda.

Zdjac¢ ostone cieplng sondy i wykreci¢ sonde lambda z rury wylotowej oraz wyjg¢ uszczelke sondy
(rys. D. 29).

Uwaga: nie dotyka¢ powierzchni koncéwki pomiarowej sondy lambda.

Zamontowanie

Oczysci¢ gwint otworu sondy lambda w rurze wylotowe;.

Zatozy¢ na sonde lambda nowa uszczelke i wkreci¢ sonde lambda w otwor rury wylotowej.
Zatozy¢ ostone cieplng na sonde lambda.

Podtaczy¢ ztgcze wtykowe sondy lambda i podwiesi¢ wigzke przewodow.

Opusci¢ samochdd.

Podiaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

Wymontowanie i zamontowanie filtru paliwa

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.

Pod filtrem paliwa umiesci¢ naczynie do zebrania wyptywajacego paliwa.

Poluzowa¢ opaske zaciskowa mocowania przewodu doptywu paliwa do filtru (od strony przeciwnej
do grota strzatki na obudowie filtru paliwa) i ostroznie poluzowa¢ przewdd aby zmniejszy¢ cisnienie paliwa w
obwodzie doprowadzenia paliwa.

Zdjac¢ z kréccow filtru paliwa oba przewody paliwa.

Odkreci¢ srube opaski mocowania filtru paliwa i wyja¢ filtr paliwa z przedziatu silnika, zwracajac
uwage na kierunek strzatki na obudowie filtru.

Zamontowanie

Zatozy¢ nowy filtr paliwa na jego miejsce w przedziale silnika, zachowujgc wtasciwy kierunek strzafki
na obudowie filtru paliwa.

Dokreci¢ srube opaski mocowania filtru paliwa.

Podtaczy¢ przewody paliwa do kréécow filtru.

Podtaczy¢ do akumulatora przewdd masy.

Co najmniej pieciokrotnie wigczy¢ i wylaczy¢ zapton w celu wywotania wtasciwego cisnienia w
obwodzie zasilania paliwem oraz sprawdzi¢ szczelnos¢ potaczen przewodow przy filtrze paliwa.

NAPRAWY NIE WYMAGAJACE WYMONTOWANIA SILNIKA
GLOWICA
Wymontowanie i zamontowanie gtowicy

Wymontowanie
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Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.

Wymontowac filtr powietrza.

Roztgczy¢ potaczenia elektryczne od gaznika lub zespotu wtryskowego.
Opro6zni¢ uktad chtodzenia silnika (patrz odpowiedni opis).

Od obudowy termostatu odigczy¢ elastyczne przewody cieczy chtodzacej.

Rys. D.30. Zesp6f gfowicy
1 — gfowica, 2 — pokrywa gfowicy, 3 — uszczelka gfowicy, 4 — za$lepka, 5 — kofek srodkujgcy, 6 — uszczelka pokrywy gfowicy, 7 —
korek wlewu oleju

- T
Rys. D.31. Widok podzespofu osi dzwigni zaworéw

Odtaczy¢ elastyczne przewody podgrzewania kolektora dolotowego.

W silniku wyposazonym w gaznik odtgczy¢ od gaznika ciegno urzgdzenia rozruchowego.

Odtaczy¢ ciegno pedatu przyspieszenia od gaznika lub zespotu wtryskowego.

Odtaczy¢ przewody paliwa.

Wymontowaé przewdd podcisnienia tgczacy kolektor dolotowy z podcisnieniowym urzadzeniem
wspomagajacym uktadu hamulcowego.

Zdja¢ koncowki przewodow wysokiego napiecia ze swiec zaptonowych.

Odtaczy¢ od silnika wszystkie pozostate potgczenia elektryczne.

Odkreci¢ sruby mocowania przedniej rury wylotowej do kolektora wylotowego i podwiesi¢ przednig
rure wylotowg za pomoca miekkiego drutu.

Wymontowac¢ pokrywe gtowicy po odkreceniu $rub jej mocowania.

Odkreci¢ sruby mocowania do gtowicy podzespotu osi dzwigni zaworéw wraz z dzwigniami
zaworow. Wyja¢ caly podzespdt osi dzwigni zaworéw (rys. D.31) wraz z dzwigniami zaworéw (nie
zdejmowac dzwigni).
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Wyjaé drazki popychaczy i oznaczy¢ odpowiednio poszczegdlne drazki popychaczy, aby nie pomyli¢
miejsc ich zamontowania.

Odkrecic¢ sruby mocowania gtowicy w kolejnosci odwrotnej do ich dokrecania (patrz rys. D.32).

Zdjg¢ gtowice z kadtuba. W razie trudnosci ze zdjeciem ostukac gtowice lekkimi uderzeniami mtotka
z tworzywa sztucznego (nie wolno podwazac¢ gtowicy Zzadnymi narzedziami, aby nie uszkodzi¢ dolnej
ptaszczyzny gtowicy).

Zdjac¢ uszczelke gtowicy.

Zamontowanie

Oczysci¢ i odttusci¢ za pomocg tréjchloroetylenu powierzchnie przylegania uszczelki gtowicy na
kadtubie i gtowicy.

Zatozy¢ na kadtub silnika uszczelke gtowicy strong z oznaczeniem TOP skierowang do gtowicy.

Zatozy¢ gtowice na kadtub silnika.

Wkreci¢ w gtowice nowe Sruby jej mocowania i dokreci¢ je w kolejnosci pokazanej na rysunku D.32
w trzech etapach wtasciwym momentem (patrz p. D. 1.1).

Powlec olejem konce drazkdéw popychaczy i wprowadzi¢ popychacze we wiasciwe otwory,
zZwracajgc uwage na zachowanie prawidtowych miejsc ich montazu.

Zatozy¢ na glowice caly podzespét osi dzwigni zawordw wraz z dzwigniami zawor6w i potaczy¢
konce dzwigni zawordéw z drgzkami odpowiednich popychaczy.

Przykreci¢ sruby mocowania podzespotu osi dzwigni zaworéw do gtowicy.

Wyregulowac luz zawordéw (patrz odpowiedni opis).
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Rys. D.32. Kolejnos$¢ dokrecania Srub gfowicy
Zatozy¢ na gtowice nowg uszczelke pokrywy gtowicy.
Zatozy¢ pokrywe gtowicy i dokreci¢ sruby jej mocowania.
Zamontowac przednig rure wylotowa do kolektora wylotowego.
Zatozy¢ koncowki przewoddw wysokiego napiecia na swiece zaptonowe.
Podtaczy¢ do silnika wszystkie potaczenia elektryczne.
Zamontowa¢ przewdd podcisnieniataczacy kolektor dolotowy z podcisnieniowym urzgdzeniem
wspomagajacym uktadu hamulcowego.
Podtaczy¢ przewody paliwa.
Podtaczy¢ ciegno pedatu przyspieszenia do gaznika lub zespotu wtryskowego.
W silniku wyposazonym w gaznik podtaczy¢ do gaznika ciegno urzadzenia rozruchowego.
Podtaczyc¢ elastyczne przewody podgrzewania kolektora dolotowego.
Do obudowy termostatu podtgczy¢ elastyczne przewody cieczy chtodzace;.
Napetni¢ uktad chtodzenia silnika (patrz odpowiedni opis).
Zamontowac filtr powietrza.
Podtaczy¢ do akumulatora przewédd masy.

Rozktadanie i sktadanie gtowicy

Rozkladanie

Wymontowa¢ kompletny kolektor dolotowy wraz z gaznikiem lub zespotem wtryskowym.

Wymontowac kolektor wylotowy.

Wymontowa¢ obudowe termostatu.

Za pomocg specjalnego przyrzadu $cisnaé¢ kolejno sprezyny poszczeg6lnych zawordéw, wyjac
poétstozki zamka zaworu, odprezy¢ sprezyne zaworu i wyjaé pozostate czesci osadzenia zaworu.

Zdjac¢ uszczelniacze trzonkéw poszczeg6inych zawordw i wyjac podkiadki sprezyn zawordw.

Wyja¢ poszczegblne zawory z prowadnic.
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Sktadanie

W celu ztozenia glowicy nalezy wykonaé czynnosci w kolejnosci odwrotnej do podanej podczas jej
rozktadania, zwracajgc uwage na nastepujgce zalecenia:

- trzonki zaworéw przed zamontowaniem do gtowicy nalezy powlec olejem silnikowym;

- zastosowac nowe uszczelniacze trzonkéw zaworéw;

- do zaktadania uszczelniaczy trzonkéw zawordw nalezy uzyé odpowiedniego przyrzadu
specjalnego;

- po zatozeniu zamkdéw zawordw nalezy upewnic sie, ze sg pewnie osadzone.

Naprawa gtowicy

Za pomocg linialu warsztatowego przytozonego po przekatnych i szczelinomierza sprawdzié¢
ptaskos¢ powierzchni przylegania gtowicy.

Jezeli nieptasko$¢ powierzchni przylegania gtowicy przekracza 0,15 mm, dokona¢ obrobki
mechanicznej gtowicy (gtebokos¢ planowania do 0,3 mm) pod warunkiem zachowania nhajmniejszej
dopuszczalnej gtebokosci komory spalania (wtasciwg wartos¢ podano w p. D. 1.1). W razie niemoznosci
spetnienia podanych warunkéw nalezy wymienic gtowice.

Sprawdzi¢ luzy trzonkéw zawordéw dolotowych i wylotowych w prowadnicach. Luz poprzeczny
mierzony na talerzyku (rys. D.33) przy koncu trzonka zaworu zréwnanym z koncem prowadnicy powinien
wynosi¢: do 0,7 mm dla zaworu dolotowego i do 0,8 mm dla zaworu wylotowego.
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Rys. D.33. Spos6b pomiaru luzu trzonka zaworu w prowadnicy

W razie stwierdzenia nadmiernych luzow trzonkéw zaworéw nalezy rozwierci¢é prowadnice na
wymiar naprawczy (+0,2 lub +0,4 mm) i zastosowac¢ zawory z nadwymiarowymi trzonkami o odpowiedniej
Srednicy.

Sprawdzi¢ szerokos¢ przylgni gniazd zawordw (wlasciwe wartosci podano w p. D.1.1) i stan przylgni
zaworéw. W razie stwierdzenia uszkodzenia gniazd zaworéw albo zbyt matej szerokosci przylgni nalezy
wymieni¢ gtowice.

Rozktadanie i sktadanie podzespotu osi dzwigni zaworow

Rozkladanie

Rys. 0.34. Elementy podzespofu osi dzwigni zaworéw

Z jednego z koncow osi dzwigni zaworow wyjac¢ zawleczke i zdja¢ podkiadke ksztattowa.

Zdja¢ podktadke okragta, dzwignie zawordw, wsporniki osi dzwigni zawordw i sprezyny, zachowujac
wiasciwg kolejno$¢ roztozonych czesci (rys. D.34). W razie koniecznosci mozna uderza¢ we wsporniki
gumowym miotkiem.
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Wymy¢ czesci w tréjchloroetylenie i sprawdzi¢ stan: osi dzwigni zaworéw, koncéwek dzwigni
wspotpracujacych z trzonkami zawordw, podkladek oporowych oraz sprezyn rozpierajacych dzwignie
Zaworow.

Skladanie

Wymieni¢ zuzyte lub uszkodzone czesci, usuna¢ slady wspétpracy i wypolerowaé powierzchnie
koncow dzwigni wspotpracujace z trzonkami zaworéw.

Powlec olejem silnikowym o$ dzwigni zawordéw, otwory dzwigni zaworow i wspornikow oraz ztozyé
podzesp6t osi dzwigni zaworéw w kolejnosci odwrotnej do podanej podczas wymontowania. Zwrdci¢é uwage
na potozenie otworu doptywu oleju we wsporniku. Otwor ten powinien spotkac sie z otworem doprowadzenia
oleju do osi dzwigni zawordéw w gtowicy silnika.

Wymiana pierscienia uszczelniajacego wat korbowy od strony napedu rozrzadu

Pierscieh uszczelniajacy wat korbowy od strony napedu rozrzadu mozna wymieni¢ bez wyjmowania
silnika z samochodu. Z powodu bardzo ograniczonego dostepu jest konieczne uzycie specjalistycznych
narzedzi do Sciggniecia i zatozenia pierscienia uszczelniajgcego.

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

Wymontowac¢ wspornik alternatora i jarzmo regulacji naciggu paska klinowego.

Wymontowac¢ pasek klinowy.

Podnies¢ samochdd i pod samochodem wykrecié srube mocowania kota pasowego watu korbowego
oraz zdjg¢ koto pasowe z watu korbowego.

Za pomocg przyrzadu Ford 21-096 wymontowac pierscien uszczelniajacy wat korbowy (patrz rys.
1.34), wykorzystujac krotszg strone przyrzadu Ford 21-096.

Zamontowanie

Powlec olejem silnikowym przedni czop watu korbowego oraz krawedz uszczelniajagcg nowego
pierscienia uszczelniajacego.

Wcisng¢ rekg do oporu pierscien uszczelniajgcy na jego miejsce.

Oprzeé przyrzad Ford 21-046 (dtuzszg strong) o pierscien uszczelniajacy, zatozy¢é na wat korbowy
koto pasowe i wkreci¢ srube jego mocowania.

Dokrecaé¢ stopniowo $rube mocowania kota pasowe watu korbowego az do wcisniecia na miejsce
przedniego pierscienia uszczelniajgcego.

Wymontowa¢ z watu korbowego koto pasowe, zdja¢ przyrzad Ford 21 -046 i zamontowaé
ostatecznie koto pasowe na wale korbowym, dokrecajgc srube jego mocowania wtasciwym momentem.

Zamontowac¢ wspornik alternatora, jarzmo regulacji naciggu paska i pasek klinowy oraz wyregulowac
nacigg paska klinowego (patrz odpowiedni opis).

Sprawdzi¢ poziom oleju w misce olejowej i podtgczy¢ do akumulatora przewdd masy.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE ZESPOLU NAPEDOWEGO

Wymontowanie

Odtaczy¢ od akumulatora przew6d masy.

W modelach wyposazonych w mechaniczng skrzynke czterobiegowa wtaczy¢ drugi bieg, za$ w
modelach wyposazonych w skrzynke piecio- biegowa wtgczy¢ czwarty bieg.

Wymontowac filtr powietrza.

Oproznié uktad chtodzenia (patrz odpowiedni opis).

Wymontowa¢ wszystkie przewody elastyczne ukifadu chtodzenia i podcisnienia dochodzace do
silnika.

W samochodach z silnikiem gaznikowym odigczy¢ ciegno urzadzenia rozruchowego gaznika.

Odtaczyé¢ linke pedatu przyspieszenia.

Odtaczy¢ przewody doprowadzenia i odprowadzenia paliwa oraz zaslepi¢ ich otwory korkami.

Odtaczy¢ od silnika wszystkie przewody elektryczne.

Odkreci¢ od skrzynki przektadniowej linke napedu predkosciomierza.

Odtaczy¢ linke sprzegta od dzwigni wytaczania.

Podnies¢ samochdd i zdjac kota.

W samochodach wyposazonych w katalizator wymontowa¢ sonde lambda.

Odtaczyé przednig rure wylotowg od kolektora wylotowego.

Wymontowac¢ kompletny ukfad wylotowy po zdjeciu go z wieszakéw gumowych.

Odtaczyé¢ przewdd masy od kadtuba silnika.
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Odtaczy¢ od skrzynki przektadniowej drazek zmiany biegéw oraz drazek reakcyjny.
Roziaczy¢ ztacza przewodow elektrycznych rozrusznika.

Rozlaczy¢ ztacze przewodow od wigcznika $wiatet cofania.

Odtaczy¢ od skrzynki przektadniowej przewdd masy.

Z kazdej strony samochodu roztgczy¢ dolny przegub kulowy od zwrotnicy.

Odtaczy¢ od ramion zwrotnic két koncowki drazkéw kierowniczych.

Odtaczyé od skrzynki przektadniowej prawa, a nastepnie lewg potos (patrz odpowiedni opis).
Wymontowac plastykowg ostone w przedniej czesci silnika.

Umiesci¢ podnosnik pod silnikiem i nieco unies¢ silnik.

Odkreci¢ prawy wspornik zawieszenia silnika (miedzy zawieszeniem i ramg pomocniczg).
Wymontowac przedni wspornik zawieszenia skrzynki przektadniowe;j.

Odkreci¢ przednig podpore silnika od wspornika przy kolumnie zawieszenia.

Opusci¢ zespoét napedowy i wyja¢ go od spodu samochodu.

Zamontowanie

Kolejnos¢ czynnosci podczas zamontowania zespotu napedowego jest odwrotna do podanej
podczas wymontowania. Nalezy zwr6ci¢ uwage na:

- przestrzeganie wlasciwych momentéw dokrecania potaczen gwintowych;

- wyregulowanie zewnetrznego mechanizmu zmiany biegdéw skrzynki przektadniowej (patrz
odpowiedni opis);

- napetnienie i odpowietrzenie uktadu chtodzenia;

- sprawdzenie i w razie koniecznosci uzupetnienie poziomu oleju w silniku i w skrzynce
przektadniowej.

ROZKELADANIE SILNIKA

Wymontowaé rozrusznik.

Wymontowac¢ pokrywe sprzegta w dolnej czesci zespotu napedowego.

Odtaczy¢ od silnika skrzynke przektadniowg po odkreceniu srub mocowania obudowy sprzegta.

Zamocowac silnik do uniwersalnego stojaka warsztatowego Ford 21-050A za pomocg wspornika
Ford 21-023.
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Rys. D.35. Elementy ukfadu rozrzgdu
1 — watrozrzgdu, 2 — faiicuch napedu rozrzgdu, 3 — kofo zebate wafu rozrzagdu, 4 — kofo zebate wafu korbowego, 5 — tulejki fozysk
wafu rozrzgdu, 6 — napinacz faricucha, 7 — pfytka oporowa wafu rozrzgdu z podkfadkg zabezpieczenia srub mocowania pfytki, 8 — 0$
dzwigni zaworéw, 9 — zawleczka, 10 — podkfadka ksztattowa, 11— podkfadka pfaska, 12 — zaslepka osi dzwigni zaworéw, 13 —
wspornik osi dzwigni zaworéw, 14 — $ruba mocowania wspornika z podkfadkg, 15 — dzwignia zaworu, 16 — $ruba regulacji luzu
zaworu, 17 — sprezyna osi dzwigni zaworéw, 18 — drgzek popychacza, 19 — popychacz
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Rys. D, 36. Zespdl kadfuba
1 — kadfub, 2 — uszczelka pokrywy napedu rozrzgdu, 3 — pokrywa napedu rozrzgdu, 4 — uszczelka tylnej pokrywy kadfuba, 5 — tylna
pokrywa kadfuba, 6 — tylny pierscien uszczelniajgcy wat korbowy

Rys. D.37. Ukfad ttokowo-korbowy

1 — wat korbowy, 2 — pokrywy fozysk gféwnych, 3 — dolne panewki gféwne, 4 — gbrne panewki gféwne, 5 — pofpierscienie oporowe
watu korbowego, 6 — kofo zebate faricuchowe wafu korbowego, 7 — kofo pasowe wafu korbowego, 8 — przedni pierscien
uszczelniajgcy waf korbowy, 9 — korbowdd, 10 — pokrywa korbowodu, 11 — panewki korbowe, 12 — kofek srodkowania pokrywy
korbowodu, 13 — sworzen tfoka, 14 — tfok, 15 — gorny pierscien tfoka (1. uszczelniajgcy), 16 — Srodkowy pierscien tfoka (2.
uszczelniajgey), 17 — dolny pierscien tfoka (zgarniajgcy)

Oprézni¢ silnik z oleju do podstawionego naczynia po wyjeciu wskaznika poziomu oleju oraz po
odkreceniu korka spustu oleju w misce olejowe;j.
Odkreci¢ specjalnym kluczem filtr oleju.
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Rys. D.38. Scigganie kofa zebatego faricuchowego z wafu korbowego

Odtaczy¢ od swiec zaptonowych i od cewki zaptonowej przewody wysokiego napiecia oraz zdjgc¢ je z
silnika.

Wykreci¢ swiece zaptonowe.

Wymontowac z silnika przewody paliwa i podcisnienia.

Wymontowac korek wlewu oleju wraz z przewodem przewietrzania skrzyni korbowej silnika.

Wymontowac pokrywe termostatu i wyjgé termostat z obudowy. Zaznaczy¢ kierunek jego montazu.

Wymontowac pokrywe gtowicy po odkreceniu $rub jej mocowania.

Odkreci¢ $sruby mocowania do gtowicy podzespotu osi dzwigni zaworéw wraz z dzwigniami
zaworow. Wyja¢ caty podzespét osi dzwigni zaworéw (rys. D.31) wraz z dzwigniami zaworéw (nie
zdejmowac dzwigni).

Wyjac¢ drazki popychaczy i oznaczy¢ odpowiednio poszczegdlne drazki popychaczy, aby nie pomyli¢
miejsc ich zamontowania.

Odkrecic¢ sruby mocowania gtowicy w kolejnosci odwrotnej do ich dokrecania (patrz rys. D.32).

Zdjac¢ gtowice (wraz z kolektorami) z kadtuba. W razie trudnosci ostuka¢ gtowice lekkimi uderzeniami
miotka z tworzywa sztucznego (nie wolno podwazac¢ gtowicy zadnymi narzedziami, aby nie uszkodzi¢ dolnej
ptaszczyzny gtowicy).

Zdjac¢ uszczelke gtowicy.

Odkreci¢ sruby mocowania cewki zaptonowej do kadtuba silnika i wyja¢ cewke zaptonowa.

W silnikach gaznikowych wymontowa¢ pompe paliwa wraz z jej podktadka izolacyjna.

Odkreci¢ sruby mocowania pompy oleju do kadtuba silnika i wyjgé pompe oleju.

Wykreci¢ sruby mocowania pompy cieczy chtodzacej.

Wymontowac¢ koto pasowe z watu korbowego oraz miske olejowg z kadtuba. W razie trudnosci ze
zdjeciem mozna uderzac¢ miske olejowg mtotkiem gumowym lub z tworzywa sztucznego.

Wymontowa¢ pokrywe napedu rozrzadu wraz z przednim pierscieniem uszczelniajagcym wat
korbowy. Nalezy zachowac¢ Sruby jej mocowania.

Z przedniego konca watu korbowego zdjgé odrzutnik oleju i zaznaczyé kierunek jego wiasciwego
zamontowania.

Wysuna¢ ramie napinacza fancucha napedu rozrzadu z kofa usytuowanego w przedniej pokrywie
tozyska gtéwnego silnika i wymontowaé napinacz tancucha napedu rozrzadu.

Odbezpieczy¢ obie sruby mocowania kota zebatego do watu rozrzadu, wykrecic¢ te sruby i zdja¢ koto
zebate watu rozrzadu wraz z fancuchem.

Odbezpieczy¢ i wykreci¢ sruby mocowania ptytki oporowej watu rozrzadu do kadtuba silnika oraz
wyjaé ptytke oporowa.

Obracajac wat rozrzadu o peten obrét wysungé go ostroznie z kadtuba tak, aby popychacze
pozostaty w gtebi swych prowadnic w kadtubie.

Rys. D.39. Oznaczenia identyfikacyjne korbowodéw i pokrywy fozyska gféwnego

Wyja¢ popychacze zaworéw z prowadnic w kadlubie i oznaczyé je tak, aby mozna je byto
zamontowaé w poprzednich miejscach.

Za pomoca uniwersalnego sciggacza o dwoch zaczepach sciggna¢ koto zebate tancuchowe z watu
korbowego (rys. D.38).

Obracajgc wat korbowy upewnic¢ sie, ze pokrywy tozysk gtéwnych oraz korbowody sg oznakowane
(rys. D.39). W razie potrzeby uzupemi¢ oznaczenia, tak aby podczas montazu mozna bylo zachowaé
pierwotne ukompletowanie.

Zdja¢ pokrywy korbowodoéw po odkreceniu srub ich mocowania, wyjgé panewki korbowe i wypchngé
z cylindréw do géry korbowody wraz z ttokami.

Zatozy¢ panewki korbowe i pokrywy na odpowiednie korbowody oraz dokreci¢ rekg sSruby
mocowania (aby zachowa¢ wtasciwe ukompletowanie).
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Wykreci¢ czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego.
Wymontowaé¢ zesp6t oprawy i tarcze sprzegta, odkrecajgc $ruby mocowania zespotu oprawy w kilku
etapach.

Rys. D.41. Oznaczenie identyfikacyjne (1) rozmiaru $rednicy czopa korbowego wafu

Wymontowac¢ koto zamachowe po odkreceniu srub jego mocowania do watu korbowego.

Wymontowac tylng pokrywe kadtuba.

Wymontowaé pokrywy tozysk gtéwnych. Oznaczy¢ pisakiem lub farbg potozenie potpierscieni
oporowych watu korbowego w srodkowym tozysku gtéwnym tak, aby w razie ich ponownego montazu mozna
byto je zamontowac na poprzednio zajmowanych miejscach.

Wyja¢ wat korbowy z kadtuba silnika. Oznaczy¢ potozenie panewek tozysk gtéwnych w kadtubie, aby
przy ewentualnym ponownym montazu mozna bylo je umiesci¢ na poprzednio zajmowanych miejscach.
Wyja¢ panewki z kadtuba silnika.

Za pomocag specjalnych szczypiec zdjaé pierscienie z ttokéw.

SKELADANIE SILNIKA

Czyszczenie i sprawdzenie czesci

Oczysci¢ tréjchloroetylenem wszystkie czesci i wysuszy¢é strumieniem sprezonego powietrza.
Przeptukac pod cisnieniem (np. za pomocg strzykawki) kanaty oleju w wale korbowym. Ewentualne osady
usuna¢ sztywnym miedzianym drutem i przedmucha¢ kanaty oleju w wale korbowym.

W analogiczny sposéb udrozni¢ i oczysci¢ kanaly oleju w kadtubie. Zakreci¢ (lub wcisna¢) nowe
korki kanatéw oleju, uprzednio posmarowane klejem Loctite Frenetanch.

Sprawdzi¢ stan i zuzycie oczyszczonych czesci, zwracajgc uwage na nastepujgce zalecenia:

Rys. D.40. Oznaczenie identyfikacyjne (1) rozmiaru $rednicy czopa gféwnego wafu korbowego

- gniazda panewek tozysk gtéwnych w kadtubie moga mie¢ wymiary nominalne i wéwczas nie
majg zadnych oznaczen lub mogg mie¢ wymiary powigekszone i wtedy sg oznaczone kropka biatej farby na
pokrywie fozyska;

- czopy gtéwne watu korbowego moga mie¢ $rednice nominalne (brak oznaczenia) lub mieé
srednice podwymiarowe oznaczone kropka zoitej farby na ramieniu wykorbienia odpowiadajgcym
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Rys. D.42. Oznaczenie identyfikacyjne panewek

- przeciwciezarowi nr 1 (od strony napedu rozrzadu rys. D.40);

- czopy korbowe o $rednicy nominalnej nie sg oznaczane; czopy korbowe o $rednicy
zmniejszonej 0 0,25 mm sg oznaczone kropka zielonej farby na ramieniu wykorbienia nr 1 (rys. D.41);

- panewki standardowe gitéwne i korbowe nie majgoznaczen barwnych; panewki naprawcze
sg oznaczone na bocznej krawedzi kolorowg kropka (rys. D.42);

- w przypadku montazu watu korbowego oznaczonego zoita kropka nalezy zamontowac w
kadtubie panewki gtéwne nie oznakowane, a w pokrywach — oznakowane kolorem zottym. W kazdym
przypadku nalezy zmierzy¢ $rednice czopow zaréwno gtéwnych, jak i korbowych oraz przewidzianych dla
nich panewek;

- luz montazowy czopow w tozyskach nalezy mierzy¢ odksztatceniem specjalnych precikow
pomiarowych z tworzywa sztucznego i ocenia¢ przymiarem Plastigage typu PG 1.

Sprawdzanie luzu czopow watu korbowego za pomoca precikédw pomiarowych

Umiesci¢ potéwki panewek w gniazdach tozysk gtéwnych i utozy¢ na nich wat korbowy.

Wytrze¢ do sucha czop gtéwny (lub korbowy), ktérego luz w tozysku ma by¢ mierzony.

Wytrze¢ do sucha panewke tozyska gtéwnego (lub korbowego), w ktérym luz czopa ma by¢
mierzony.

Utozy¢ wzdtuz czopa precik pomiarowy Plastigage o dtugosci nieco mniejszej od dtugosci czopa,
zalozy¢ pokrywe tozyska gtdwnego (lub korbowodu) i dokreci¢ sruby mocowania wtasciwym momentem
(patrz ,Charakterystyka techniczna"). Uwaga: nie obraca¢ watu korbowego.

I:-"_-:-"-- e
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Rys. D.44. F->rzyrzqd do montazu sworznia tfoka

Zdja¢ pokrywe fozyska gtéwnego (pokrywe korbowodu) i za pomocg skali wydrukowanej na
opakowaniu precikbw pomiarowych Plastigage PG 1 na podstawie szerokosci odksztatconego precika
okresli¢ luz w tozysku.

Wyja¢ precik pomiarowy oraz oczysci¢ powierzchnie robocze czopa i panewki. Powtérzy¢ opisany
pomiar luzu dla wszystkich tozysk gtéwnych i korbowych.

Sprawdzenie cylindrow

Za pomocg typowego wyposazenia pomiarowego zmierzy¢ zuzycie gtadzi cylindrow (owaliza- cje i
stozkowos$¢). W razie stwierdzenia nadmiernego zuzycia (patrz dane w ,Charakterystyce technicznej")
przeszlifowaé cylindry na wymiar naprawczy. Jezeli nie jest to mozliwe, wymienié kadtub silnika.
Sprawdzenie pierscieni ttokow

Umieszczac kolejno pierscienie ttokéw w odpowiednich cylindrach i zmierzy¢ luz w ich zamkach (rys.
D.43), a takze zmierzy¢ luz pierscieni w odpowiednich rowkach ttokow.
Wymiana pierscieni uszczelniajacych watu korbowego

Wymieni¢ pierscienie uszczelniajace (przedni i tylny) watu korbowego.
Tylny pierscieh uszczelniajacy zamontowaé za pomocatulei montazowej o odpowiedniej srednicy lub
przyrzadu Ford 21-059A.
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Czynnosci sktadania silnika

Przygotowanie zespotéw ttokéw z korbowodami

Rys. D.43. Spos6b sprawdzania luzu w zamku pierécienia umieszczonego w cylindrze

Operacja faczenia tloka z korbowodem jest trudna i mozliwa wytacznie za pomocg specjalnego
oprzyrzadowania (zestaw Ford 21-014). Po ochtodzeniu korbowodu nie jest juz mozliwe przesuniecie
sworznia bardzo silnie zacisnietego w gtéwce korbowodu.

Rys. D.45. Wfasciwe wzajemne pofozenie strzafki na tfoku i otworu oleju w korbowodzie

Wycisna¢ za pomoca prasy sworzen z piast w ttoku.

Sprawdzi¢ w korbowodzie rownolegtos$¢ osi otworu gtowki i tba oraz ich prostopadtos¢ wzgledem osi
trzona korbowodu.

Zamocowac¢ w imadle przyrzad Ford 21-014, ustawi¢ sworzen ttoka oraz oprze¢ o niego trzpien
montazowy 21-014-01 (rys. D.44).

Sprawdzi¢ prawidtowos¢ ustawienia korbowodu wzgledem ttoka (patrzac na strzatke skierowang w
gore na denku ttoka otwor oleju w dolnej czesci trzona korbowodu powinien byé z lewej strony rys. D.45 albo
strzatka na denku ttoka powinna leze¢ w jednej ptaszczyznie z literg ,F' na Srodkowej, ptaskiej czesci
trzona).

Umiesci¢ nowy tlok w przyrzadzie wedtug rysunku D.44 (strzatkg skierowang od przyrzadu) i oprzec
0 sworzen ttoka trzpien srodkujacy sworzen wzgledem otwordw piast ttoka.

Nagrza¢ gtbwke korbowodu do temperatury nie wiekszej niz 280°C (do sprawdzania temperatury
uzy¢ precikdw termochromowych).

Korbowdd z nagrzang gtéwka ustawi¢ w potozeniu montazowym wzgledem ttoka.

Powlec sworzen ttoka olejem silnikowym, wtozyé sworzen w prowadnice przyrzadu oraz wcisnaé
sworzen jednym ruchem w ttok i korbow6d do oporu.

Odczeka¢ chwile na obnizenie sie temperatury korbowodu i zacisniecie sworznia w tym potozeniu.
Po ostygnieciu korbowodu wyjaé zesp6t ttoka z korbowodem i sprawdzi¢, czy ttok obraca sie swobodnie
wzgledem korbowodu.

W analogiczny sposob potgczy¢ pozostate ttoki z korbowodami.

Zamontowanie watu rozrzadu

Powlec olejem silnikowym tulejki fozysk oraz czopy watu rozrzgdu i wsung¢ go od przodu do kadtuba
silnika. Nalezy uwazac, aby nie zarysowac¢ powierzchni roboczych tulejek tozysk.

Powlec olejem silnikowym popychacze i umiesci¢ w odpowiednich prowadnicach w kadtubie.

Zatozy¢ pitytke oporowg waltu rozrzadu, wkreci¢ Sruby jej mocowania i zabezpieczyé je przed
odkreceniem. Zmierzy¢ luz osiowy watu rozrzadu. Uwaga. W przypadku wymiany tulejek tozysk watu
rozrzadu nalezy zwréci¢ uwage na ustawienie ich otworéw w takim potozeniu, aby byt mozliwy doptyw oleju
do tulejek z kanatu w kadtubie.
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Zamontowanie watu korbowego

Zamontowaé na wat korbowy koto zebate tancuchowe znakiem ustawczym na zewnatrz (patrz rys.
D.46). Dosuna¢ je do oporu, dociskajac je za pomocg kota pasowego watu korbowego i $ruby jego
mocowania (nie wolno uderza¢ mtotkiem w celu osadzenia kota zebatego).

Umiesci¢ w gniazdach fozysk gtéwnych w kadtubie panewki (suche, bez oleju) i utozy¢ w nich wat
korbowy.

Zatozy¢ z obu stron srodkowego tozyska gtéwnego potpierscienie oporowe strong z rowkami oleju
na zewnatrz tozyska.

Powlec olejem silnikowym czopy gtéwne watu korbowego i powierzchnie wewnetrzne panewek oraz
zatozy¢ pokrywy tozysk gtéwnych wraz z ich panewkami.

Oznaczenia pokryw fozysk gtéwnych: — silniki o trzech tozyskach gtéwnych: ,F" lub ,,1" tozysko
przednie (od strony napedu rozrzadu), ,C" lub ,2" tozysko srodkowe (patrz rys. D.39), ,R" lub ,3" tozysko
tylne (od strony kota zamachowego);

- silniki o pieciu fozyskach gtéwnych: ,1", ,2", 3", ,4" i ,5" liczac od strony napedu rozrzadu w
kierunku kota zamachowego. Spos6b montazu: w obu rodzajach silnikéw strzatki na pokrywach powinny byé
skierowane w strone napedu rozrzadu.

Dokreci¢ sruby pokryw tozysk gtdwnych reka, a nastepnie dokreci¢ je wlasciwym momentem (patrz
dane w p. D.1.1) i sprawdzi¢ fatwos$c¢ obracania sie watu korbowego.

Ustawi¢ czujnik zegarowy na kadtubie, oprzeé jego koncéwke pomiarowg o czoto watu korbowego
oraz zmierzyé¢ luz osiowy watu korbowego.

Rys. D.46. Pofozenie znakow ustawczycﬁ E)odczas montazu kéf zebatych rozrzgdu

W razie stwierdzenia nadmiernego luzu zastosowa¢ nadwymiarowe potpierscienie oporowe w
srodkowym tozysku gtéwnym.

Zamontowanie ukfadu rozrzadu

Zatozy¢ tancuch na kotach zebatych watéw korbowego i rozrzadu, zwracajac uwage na ich znaki
ustawcze, ktére muszg znalez¢ sie w jednej linii (rys. D.46), gdy napedzajacy odcinek tancucha jest napiety i
przykreci¢ koto zebate do watu rozrzadu.

Dokreci¢ wtasciwym momentem dwie sruby mocowania kota zebatego watu rozrzadu i zagig¢ nowg
podktadke zabezpieczajaca je przed odkreceniem.

Obrocié krzywke regulacji napinacza tancucha i wsuna¢ ramie napinacza na jego 0$. Poluzowacé
krzywke tak, aby oparfa sie o zgbkowang cze$¢ ramienia napinacza.

Zamontowac na koncu watu korbowego odrzut- nik oleju wypuktg strong w kierunku fancucha.

Zatozy¢ na kadtub nowg uszczelke pokrywy napedu rozrzadu, zatozy¢ pokrywe napedu rozrzadu i
wkreci¢ rekg $ruby jej mocowania. Powlec uprzednio olejem silnikowym krawedz pierscienia
uszczelniajgcego. Przykreci¢ do watu korbowego koto pasowe.

Dokrecic¢ wtasciwym momentem $ruby mocowania pokrywy napedu rozrzadu.

Zamontowanie kota zamachowego i sprzegta

Zamocowac tylngpokrywe kadtuba silnika wraz z nowg uszczelka po wyréwnaniu do powierzchni
styku z miskg olejowa. Przed dokreceniem $rub mocowania pokrywy wysrodkowaé pokrywe za pomoca
przyrzadu Ford 21-103.

Zatozy¢é koto zamachowe, powlec $rodkiem uszczelniajgcym gwint $rub mocowania kota
zamachowego i wkreci¢ rekg te sruby.

Unieruchomié grubym wkretakiem koto zamachowe i dokreci¢ sruby jego mocowania wkasciwym
momentem (patrz p. D.1.1).

Za pomocg trzpienia do srodkowania tarczy sprzegta Ford 21-103 (patrz rys. 4.5A) zamocowaé
tarcze sprzegla (diuzsza czescig piasty skierowana w strone skrzynki przektadniowej) oraz zespot oprawy
sprzegta, dokrecajac sruby mocujace (stopniowo i na krzyz) wtasciwym momentem.

Zamontowaé¢ w kadtubie czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego.
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Zamontowanie zespotow ttokéw z korbowodami

Rozstawi¢ odpowiednio zamki pierscieni w rowkach ttokdw (patrz opis w p. D.1.1) oraz powlec
olejem silnikowym gtadzie cylindréw i pierscienie ttokéw. Za pomoca przyrzadu do Sciskania pierscieni
wsungc¢ zespoty ttokéw z korbowodami do cylindréw. Zwraca¢ uwage na kierunek montazu i numeracje tych
zespotdw. Strzatka na denku tloka powinna by¢ skierowana do przodu silnika (w strone napedu rozrzadu), a
oznaczenie na pokrywie korbowodu — w strone watu rozrzadu.

Obrécic silnik 0 180°, powlec olejem silnikowym potéwki panewek korbowych i zatozy¢ panewki oraz
pokrywy korbowoddéw, przestrzegajac zgodnosci ich oznaczen. Zatozy¢ nowe sruby korbowoddéw oraz
dokreci¢ je wtasciwym momentem.

Zamocowac¢ ssak pompy oleju (patrz rys. D.47). W miejscach styku pokryw przedniej i tylnej z
kadtubem pokryé powierzchnie przylegania silikonowa pastg uszczelniajagcg Perfect Seal i zatozy¢ uszczelki
miski olejowej (uszczelki z neoprenu na przednie i tylne tozyska gtdéwne, uszczelki boczne korkowe) rys.
D.48.

Przed zamontowaniem miski olejowej nalezy sprawdzi¢, czy miska nie jest pogieta lub uszkodzona
oraz czy odlegtosé Scianki miski olejowej (1, rys. D.49) od przegrody wzmacniajacej (2) wynosi 2,0 do 3,8
mm. Zachowanie tej odlegtosci jest

Rys. D.48. Spos6b montazu uszczelek miski olejowej
a — przedni koniec wafu korbowego, b — tylny koniec wafu korbowego

Rys. D.49. Wymagana odlegfos$¢ scianki miski olejowej od przegrody wzmacniajgcej
1 — $cianka miski olejowej, 2 — przegroda wzmacniajgca
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Rys. DAJ. Usytuowanie ssaka pompy oleju
1 — miejsce umieszczenia kleju, 2 — krawedz, ktéra po montazu musi by¢ réwnolegfa do osi podfuznej silnika
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Rys. D.50. Kolejnos¢ dokrecania $rub mocowania miski olejowej

Uwaga: kolejnos¢ alfabetyczna dotyczy 1.13. etapu dokrecania Srub, zas kolejnos¢ numeryczna 2.
etapu dokrecania $rub. Strzatkg wskazano kierunek napedu rozrzgadu niezbedne do umozliwienia
prawidtowego przeptywu oleju.

Ustawi¢ miske olejowg na kadtubie i dokreci¢ w trzech etapach $ruby jej mocowania przestrzegajac
kolejnosci przedstawionej na rysunku D.50: alfabetycznej w 1. i 3. etapie oraz numerycznej w 2. etapie
dokrecania.

Ustawi¢ silnik pionowo i wkreci¢ czujnik cisnienia oleju oraz dokreci¢ go wkasciwym momentem.

Zamontowac¢ pompe oleju.

Zamontowac cewke zaptonowg do kadtuba silnika.

Powlec olejem uszczelke filtru oleju i wkrecié reka filtr oleju.

W silnikach gaznikowych zamontowa¢ pompe paliwa wraz z podktadka do kadtuba silnika.

Zamontowac¢ pompe cieczy chtodzace;j.

Oczysci¢ i odttusci¢ za pomocatrojchloroetyle- niu powierzchnie przylegania uszczelki gtowicy na
kadtubie i gtowicy.

Zatozy¢ na kadtub silnika uszczelke gtowicy strong z oznaczeniem ,, TOP" skierowang do gtowicy.

Zatozy¢ gtowice na kadtub silnika.

Wkreci¢ w gtowice nowe $ruby jej mocowania i dokrecié je w kolejnosci pokazanej na rysunku D.32
w trzech etapach wtasciwym momentem (patrz p. D. 1.1).

Powlec olejem konce drazkéw popychaczy i wprowadzi¢ popychacze we wiasciwe otwory,
zZwracajgc uwage na zachowanie prawidtowych miejsc ich montazu.

Zatozy¢ na gtowice caly podzespot osi dzwigni zaworéw wraz z dzwigniami zaworéw i potaczy¢
konce dzwigni zaworéw z dragzkami odpowiednich popychaczy.

Przykreci¢ sruby mocowania podzespotu osi dzwigni zaworéw do gtowicy.

Wiozy¢ termostat do obudowy w gtowicy, zatozyé pokrywe termostatu wraz z nowg uszczelkq i
przykreci¢ sruby mocowania termostatu.

Zamontowac koto pasowe pompy cieczy chtodzace).

Wyregulowac luz zaworéw (patrz odpowiedni opis).

Zatozy¢ na gtowice nowa uszczelke pokrywy gtowicy.

Zatozy¢ pokrywe gtowicy i dokreci¢ sruby jej mocowania.

Wkreci¢ $wiece zaptonowe i podiaczy¢é konce przewodéw wysokiego napiecia do Swiec
zaptonowych i cewki zaptonowej zwracajac uwage na wiasciwg kolejnos¢ przewodow.

Wkreci¢ korek w miske olejowa, napetni¢ silnik olejem oraz wtozy¢ wskaznik poziomu oleju i korek
wlewu oleju.
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Podtaczy¢ do silnika skrzynke przektadniowg i dokreci¢ srub mocowania obudowy sprzegta
wiasciwym momentem.

Zamontowac pokrywe sprzegta w dolnej czesci zespotu napedowego.

Zamontowac rozrusznik.

USTAWIENIE ROZRZADU

Sposéb ustawienia rozrzadu opisano podczas sktadania silnika w czesci dotyczacej zamontowania
uktadu rozrzadu (patrz poprzedni opis i rys. D.46).

UKLAD SMAROWANIA

Wymontowanie i zamontowanie pompy oleju

Wymontowanie i zamontowanie pompy oleju nie przedstawia istotnych trudnosci (patrz rys. D.51).
Podczas zamontowania pompy oleju nalezy zwrdci¢ uwage, aby nie uszkodzi¢ uszczelki (9) obudowy pompy
oleju. W razie jej uszkodzenia trzeba wymieni¢ uszczelke. Przed zamontowaniem pompe nalezy napeié
olejem silnikowym.

e
= =
B S
Rys. D.51. Ukfad smarowania
1 — obudowa pompy oleju, 2 — wafek napedu pompy z wirnikiem wewnetrznym, 3 — wirnik zewnetrzny, 4 — pierscien uszczelniajgcy,
5 — pokrywa pompy oleju, 6 — tfoczek zaworu przelewowego, 7 — sprezyna zaworu przelewowego, 9 — uszczelka obudowy pompy

oleju, 10—filtr oleju, 11 — uszczelka filtru oleju, 12 — ssak pompy oleju, 13 i 14 — uszczelki miski olejowej, 15 — miska olejowa, 16 —
korek spustu oleju
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Rys. D.52. Schemat obiegu oleju w silniku o trzech fozyskach gféwnych

Rozktadanie i sktadanie pompy oleju

Wymontowac pokrywe (5) obudowy pompy i wyjac jej uszczelke.

Usungc kotek ze srubowego kota zebatego napedu pompy.

Zdja¢ koto zebate napedu pompy oraz wirniki pompy: wewnetrzny wraz z watkiem napedu pompy i
zewnetrzny.

Wyjaé ttoczek i sprezyne zaworu przelewowego.

Wymy¢ wszystkie czesci w trojchloroetylenie i wysuszyé strumieniem sprezonego powietrza.
Sprawdzi¢ ich stan i wymieni¢ czesci zuzyte lub uszkodzone (oba wirniki pompy moga by¢ wymieniane tylko
w komplecie).

Ztozy¢ pompe oleju w kolejnosci odwrotnej do opisanej poprzednio. Czesci przed ztozeniem powlec
olejem silnikowym i zatozy¢ nowg uszczelke pokrywy pompy.

Sprawdzanie pompy oleju

Za pomocg szczelinomierza sprawdzi¢ luz zewnetrznego wirnika pompy w obudowie, luz miedzy
wirnikami pompy oraz luz osiowy wirnikbw pompy (wzgledem pokrywy). Wiasciwe wartosci tych luzow
podano w rozdziale D. 1.1.

Sprawdzanie cisnienia oleju

Cisnienie oleju nalezy sprawdza¢ w nagrzanym silniku (temperatura oleju 80°C) przy predkosci
obrotowej biegu jatowego i przy 2000 obr/min.

Odtaczy¢ od czujnika cisnienia oleju ztacze elektryczne i wykreci¢ czujnik cisnienia oleju z kadtuba
silnika.

Podtaczy¢ na jego miejsce manometr o zakresie pomiarowym nie mniejszym niz 0,5 MPa.

Uruchomié¢ silnik i odczytaé cisnienie wskazywane przez manometr na biegu jatowym i przy 2000
obr/min.

Jesli cisnienie oleju jest zbyt niskie przy obu predkosciach obrotowych, nalezy sprawdzi¢ stan siatki
ssaka i droznos¢ jego przewodu doprowadzenia oleju do pompy oraz pompe oleju.

Jesli cisnienie oleju jest zbyt niskie tylko przy matych predkosciach obrotowych, najprawdopodobniej
przyczyna jest zacieranie sie ttoczka zaworu przelewowego pompy.

Jesli przy predkosciach obrotowych wiekszych niz 2000 obr/min cisnienie oleju jest zbyt wysokie
(okoto 0,55 MPa), nalezy sprawdzi¢, czy zawor przelewowy otwiera sie catkowicie.

Whytaczy¢ silnik, wymontowa¢ manometr, wkreci¢ czujnik cisnienia oleju (nie stosowac pasty
uszczelniajacej, gdyz moze ona uniemozliwi¢ potaczenie z masg silnika) i podtaczy¢é do czujnika ztacze
elektryczne.

UKEAD CHLODZENIA

Wymontowanie i zamontowanie pompy cieczy chlodzacej
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Wymontowanie
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Rys. D.53. Sruby mocowania kofa pasowego pompy cieczy chfodzgcej

Odtaczy¢ od akumulatora przewéd masy.

Zdja¢ korek wlewu cieczy chtodzacej ze zbiornika wyréwnawczego.

Oprozni¢ uklad chtodzenia (patrz odpowiedni opis).

Poluzowac trzy sruby mocowania kota pasowego napedu pompy cieczy chtodzgcej (rys. D.53).
Poluzowac¢ $ruby mocowania alternatora.

Obrdci¢ alternator do silnika i zdjg¢ pasek klinowy.

Zdja¢ koto pasowe napedu pompy cieczy chtodzace;.

Odtaczy¢ przewody elastyczne od pompy cieczy chtodzace;.

Odkreci¢ sruby mocowania pompy cieczy chtodzace;.

Wyja¢ pompe cieczy chiodzace;j.

Zamontowanie

Oczysci¢ powierzchnie przylegania uszczelniaczy pompy.

Zatozy¢ na krééce pompy konce przewoddw elastycznych cieczy chtodzace;j.

Zatozy¢ pompe cieczy chtodzacej z nowymi uszczelniaczami.

Dokreci¢ sruby mocowania pompy cieczy chtodzacej wiasciwym momentem.

Zacisng¢ opaski przewodow elastycznych na kré¢écach pompy cieczy chtodzace).

Zatozy¢ koto pasowe na pompe cieczy chiodzacej i dokreci¢ trzy sruby mocowania tego kota do
kotnierza pompy.

Zatozy¢ pasek klinowy i wyregulowac jego naciag (patrz dalszy opis).

Napetnic¢ uktad chtodzenia (patrz odpowiedni opis).

Podtaczy¢ do akumulatora przewédd masy.

Uruchomi¢ silnik i nagrza¢ go az do wiaczenia sie wentylatora chiodnicy. Sprawdzi¢ szczelnosc
potaczen pompy cieczy chtodzacej.

Wylaczy¢ silnik i w razie potrzeby uzupetni¢ ilos¢ cieczy chtodzacej w zbiorniku wyréwnawczym po
ostygnieciu silnika.

Sprawdzenie i regulacja naciagu paska klinowego

Sprawdzenie
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Rys. D.54. Spos6b pomiaru naciggu paska

Uwaga: ugiecie powinno wynosi¢ 8 do 10 mm
W potowie odlegtosci miedzy kotami pasowymi pompy cieczy chtodzacej i alternatora nacisngé
kciukiem pasek klinowy. Ugiecie paska (rys. D.54) powinno wynosi¢ 8 do 10 mm.

e
Rys. D.55. Sruby mocowania alternatora

1 — $ruba mocowania alternatora do jarzma ($ruba regulacji naciggu paska klinowego), 2 — $ruba mocowania jarzma naciggu do
kadfuba silnika, 3 — $ruba przedniego mocowania alternatora do kadfuba, 4 — $ruba tylnego mocowania alternatora do silnika

Rys. D.56. Widok pokrywy termostatu
1 — termowyfgcznik wentylatora chfodnicy, 2 — czujnik temperatury cieczy chfodzgcej, 3—sruba mocowania pokrywy termostatu

Regulacja

Poluzowac sruby (4, 3, 21 1, rys. D.55), jesli nie byly wczesniej poluzowane.

Odciagna¢ alternator od silnika i dokreci¢ srube

(D).

Sprawdzi¢ nacigg paska klinowego i w razie potrzeby dokona¢ korekcji naciggu po poluzowaniu
sruby (1).

Dokrecic¢ srube (2), nastepnie srube (3), a na koncu srube (4).

Uwaga. Jesli zakladano nowy pasek klinowy zaleca sie powtdrne sprawdzenie naciggu paska po 10
min pracy silnika.
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Wymontowanie i zamontowanie termostatu

Wymontowanie

Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.

Opro6zni¢ uktad chiodzenia (patrz dalszy opis).

Odtaczy¢ elastyczne przewody cieczy chtodzgcej od obudowy termostatu (patrz rys. D.56).
Odtaczy¢ ztgcze elektryczne od termowytacz- nika (1, rys. D.56) wentylatora chifodnicy.
Odkreci¢ dwie $ruby (3) mocowania pokrywy termostatu.

Zdjac pokrywe termostatu i jej uszczelke.

Wyija¢ termostat z obudowy (rys. D.57).

Zamontowanie

Zamontowa¢ termostat wykonujac poprzednio podane czynnosci w odwrotnej kolejnosci po
oczyszczeniu powierzchni przylegania uszczelki pokrywy i stosujgc nowe uszczelki oraz dokrecajgc sruby
mocowania pokrywy termostatu wtasciwym momentem.

Po napetnieniu ukfadu chtodzenia uruchomi¢ silnik i nagrzaé go az do wigczenia sie wentylatora
chtodnicy. Sprawdzi¢ szczelno$¢ potaczen obudowy termostatu.

Whytaczy¢ silnik i w razie potrzeby uzupetni¢ ilos¢ cieczy chtodzacej w zbiorniku wyréwnawczym po
ostygnieciu silnika.

Sprawdzenie dziatania termostatu

Zawiesi¢ termostat w naczyniu wypetnionym woda (rys. D.58).

Podgrzewajgc wode w naczyniu sprawdzac jej temperature.

Po osiggnieciu temperatury wody 85 do 89°C powinien nastapi¢ poczatek otwarcia termostatu.

W razie stwierdzenia niedziatania termostatu nalezy go wymienic.

Oproéznianie i napetnianie uktadu chtodzenia

T
]
LSk

N
B

e e
Rys. D.58. Spos6b sprawdzenia dziafania termostatu
1 — naczynie wypefnione wodg, 2—termostat, 3—termometr

Oproéznianie
Uwaga: uktad chtodzenia zaleca sie oproznia¢ przy zimnym silniku
Wewnatrz nadwozia ustawi¢ pokretto regulacji temperatury w potozeniu temperatury maksymainej.
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Odfaczy¢ od akumulatora przewdd masy.

Zdjac¢ korek wlewu ze zbiornika wyréwnawczego cieczy chiodzace;.

W przedziale silnika po lewej stronie w dolnej czesci chtodnicy znajduje sie korek spustu cieczy
chlodzacej (patrz rys. 2.43A), pod ktdry nalezy podstawi¢ naczynie do zebrania cieczy chtodzacej i odkrecic¢
ten korek.

Odczekac¢ na splyniecie cieczy chtodzace;j.

Napetnianie

Wkreci¢ korek spustu cieczy chtodzacej w dolnej czesci po lewej stronie chtodnicy.

Napetni¢ uktad chtodzenia, wlewajac powoli ciecz chlodzaca przez wlew zbiornika wyréwnawczego
az do napetnienia uktadu i uzyskania stanu, w ktérym poziom cieczy w zbiorniku wyréwnawczym przestanie
sie obniza¢ wzgledem poziomu maksymalnego.

Zatozy¢ korek wlewu na zbiornik wyréwnawczy cieczy chiodzace;.

Podtaczy¢ do akumulatora przewéd masy.

Uruchomi¢ silnik i nagrza¢ go az do wigczenia sie wentylatora chtodnicy. Sprawdzi¢ nagrzanie sie
gornego przewodu elastycznego chiodnicy.

Whytaczy¢ silnik i w razie potrzeby uzupetni¢ ilos¢ cieczy chtodzacej w zbiorniku wyréwnawczym do
poziomu maksymalnego po ostygnieciu silnika.

D.2. SPRZEG£O

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Zastosowano jednotarczowe sprzegto suche sterowane mechanicznie za pomocg linki, z
samoczynng regulacjg skoku jalowego pedatu. Zesp6t oprawy sprzegta ma centralng sprezyne tarczowa,
(talerzowag). Tarcza cierna sprzegta ma ttumik drgan skretnych. Kulkowe tozysko wyciskowe pracuje bez
luzu, stale stykajac sie ze sprezyng tarczowa.

Marka: Fichtel & Sachs. Srednica zewnetrzna tarczy: 190 mm. Grubo$¢ oktadzin ciernych: 3,2 + 0,1
mm. Marka i typ okfadzin ciernych: Textar T 361/3.

MOMENTY DOKRECANIA

Mocowanie zespotu oprawy do tarczy sprzegta: 25 do 34 N-m.

Mocowanie dzwigni wytgczania do widetek wytaczania sprzegta: 21 do 28 N-m. Mocowanie obudowy
sprzegta do kadtuba silnika: 35 do 45 N-m.

Mocowanie pokrywy obudowy sprzegta: 34 do 46 N-m.

OBSLUGA | NAPRAWA

Sposéb obstugi i naprawy sprzegta nie rozni sie od innych modeli samochodu (patrz opis w rozdz.
4.2).

D.3. SKRZYNKA PRZEK£ADNIOWA

D.3.1. Charakterystyka techniczna

Skrzynka przektadniowa zawiera we wspolnej obudowie skrzynke biegow, przektadnie gtéwng i
mechanizm réznicowy. Jest usytuowana z tytu silnika i umieszczona wraz z nim poprzecznie do osi
podtuznej pojazdu.

W samochodach wyposazonych w silniki 1,3 dm3 stosowano dwa rodzaje skrzynek
przektadniowych: 4-biegowg i 5-biegowa. Skrzynka 4-biego-wa ma konstrukcje analogiczng do skrzynki 5-
biegowej, lecz nie zawiera zespotu 5. biegu i ma inny schemat zmiany biegéw (patrz rys. 0.18 w rozdziale
~Wiadomosci wstepne" na poczatku ksigzki).

Skrzynka biegéw

Skrzynka biegéw jest dwuwatkowa i ma cztery lub pieésynchronizowanych biegéw do jazdy do
przodu oraz niesynchronizowany bieg wsteczny. Syn-chronizatory sg umieszczone na watku gtéwnym.
Zmiana biegéw odbywa sie za pomocg dzwigni zamontowanej w podtodze oraz drazka zmiany biegéw
umieszczonego pod podtoga.

Przetozenia

Rodzaj skrzynki

przektadniowej 4-biegowa 5-biegowa
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3,154 1,913
3,154 1,913 1,281 0,951
1,281 0,951 0,756 3,620
3,770 3,842 3,842 lub
4,060

1. bieg 2. bieg 3. bieg 4.
bieg 5. bieg Bieg
wsteczny Przekfadnia
gtéwna

Olej przektadniowy

llos¢:

— skrzynka czterobiegowa: 2,8 dm3; - skrzynka pieciobiegowa: 3,1 dm3. Rodzaj: olej przektadniowy
EP SAE 80. Czesto$¢ obstugi: sprawdzanie poziomu co 20000 km, nie przewiduje sie okresowej wymiany
oleju.

Poziom oleju: 2 do 3 mm ponizej dolnej krawedzi otworu wlewu i kontroli poziomu. Uwaga: w
skrzynce przektadniowej nie ma korka spustu oleju (patrz Uwagi wstepne w rozdz. 5.2).

MOMENTY DOKRECANIA

Mocowanie obudowy sprzegta do silnika: 35 do 45 N-m.

Mocowanie pokrywy do obudowy sprzegta: 35 do 45 N-m.

Mocowanie obudowy zespotu kot zebatych do obudowy sprzegta: 21 do 27 N-m. Mocowanie
pokrywy tylnej do obudowy zespotu kot zebatych: 12 do 14 N-m. Mocowanie drazka reakcyjnego do
obudowy zespotu két zebatych: 40 do 50 N-m. Sruba zaciskowa drazka zmiany biegéw: 14 do 17 N-m.

Mocowanie kota zebatego napedzanego przektadni gtéwnej: 98 do 128 N-m. Nakretka kotpakowa
zatrzasku: 20 do 35 N-m. Sruba mocowania dzwigni wybieraka do jej osi: 14 do 17 N-m.

Mocowanie dzwigni zmiany biegéw do podtogi: 6 do 8 N-m.

Korek wlewu i kontroli poziomu oleju: 23 do 30 N-m.

Wiacznik swiatet cofania: 16 do 20 N-m. Mocowanie rygla wybieraka do obudowy: 18 do 23 N-m.

Mocowanie rygla wybieraka do jego osi: 12 do 15 N-m.

Mocowanie wspornika do tgcznika metalowo-gu-mowego: 59 do 79 N-m.

D.3.2. Obsfugai naprawa

UWAGI WSTEPNE

Sposéb obstugi i naprawy skrzynki pieciobiego- wej opisano w rozdziale 5.2.
W niniejszym rozdziale opisano obstuge i naprawe skrzynki czterobiegowej w zakresie istotnie
réznigcym sie od skrzynki pieciobiegowe;.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE SKRZYNKI CZTEROBIEGOWEJ

Wymontowanie i zamontowanie czterobiegowej skrzynki przekfadniowej przebiega analogiczne do
wymontowania skrzynki pieciobiegowej (patrz opis w p. 5.2.1) z tym, ze pierwszg czynno$cig podczas
wymontowywania skrzynki czterobiegowej jest wigczenie 2. biegu (a nie 4. biegu, jak w skrzynce 5-
biegowej).
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Rys. D.60. Zespéf obudowy skrzynki czterobiegowej

1 — pokrywa tylna, 2 — uszczelka pokrywy tylnej, 3 — korek wlewu i kontroli poziomu oleju, 4 — wifgcznik $wiatef cofania, [5—obudowa
sprzegfa, 6 — obudowa zespofu kot zebatych, [7— pierscienie uszczelniajgce pofosi

i

i
i.

1)
i)

Il
A

AW

TN

i

.1."..]
p—
[=
=
| =
| =
==
(="}
=

®
=
P

Y

A Lp T e AT _l"'-'-
Rys. D.59. Przekroj skrzynki czterobiegowej

A — watek gféwny, B — kofo zebate 4. biegu, C — wafek sprzegfowy, D — kofo zebate 3. biegu, E — kofo zebate 2. biegu, F — kofo
zebate biegu wstecznego, G — kofo zebate posrednie biegu wstecznego, H — kofo zebate 1. biegu, | — pierscier uszczelniajgcy wafek
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sprzegfowy, J — wewnetrzny przegub péfosi, K — pierscien uszczelniajgcy péfosi, L — piersciern osadczy péfosi, M — kofo zebate
napedzane przekfadni gféwnej, N — podkfadki stozkowe, O — synchronizator biegéw 12, P — synchronizator biegéw 34, Q — pierscien
synchronizatora 4. biegu

ROZKEADANIE | SKEADANIE SKRZYNKI CZTEROBIEGOWEJ

Rozktadanie skrzynki przektadniowej

Zamocowac¢ skrzynke w odpowiednim stojaku montazowym lub oprzec jg na obudowie sprzegta.

Usung¢ olej z wnetrza skrzynki, jesli nie oprézniono skrzynki z oleju podczas jej wymontowywania z
samochodu.

Z obudowy sprzegta wymontowac widetki wytaczania sprzegta po odkreceniu $ruby ich mocowania
(rys. D.61) i wyjeciu watka dzwigni wytaczania oraz tozysko wyciskowe.

Odkreci¢ kotpakowe nakretki (1 i 2, patrz rys. 5.3), jesli nie wymontowano ich podczas
wymontowania skrzynki z samochodu w celu spuszczenia z niej oleju. Wyjaé z wnetrza kazdej nakretki
kotpakowej kotek i sprezyne.

Wymontowac tylng pokrywe skrzynki przektadniowej po odkreceniu $rub jej mocowania (rys. D.62) i
zdja¢ pierscienie osadcze tozysk watkdw sprzegtowego i gtbwnego.

Podwazy¢ wkretakiem i zdja¢ pierscienie osadcze tozysk watkow sprzegtowego i gtéwnego (rys.
D.63).

Odkrecic¢ i wyja¢ sruby mocowania obudowy zespotu két zebatych do obudowy sprzegta (rys. D.64).

Zdja¢ obudowe zespotu kot zebatych z obudowy sprzegta. W razie trudnosci ze zdjeciem ostukac
obudowe zespotu két zebatych plastykowym mitotkiem.

Wyja¢ z obudowy sprzegta magnes (rys. D.65), zwracajac uwage aby go nie upusci¢. Oczysci¢
magnes i zachowac go.

Wymontowac¢ o$ widetek (rys. D.66), zwracajgc uwage, ze diuzsza czes¢ osi 0 mniejszej Srednicy
znajduje sie w dolnej czesci podczas wyjmowania.

Wyija¢ sprezyne oporowa (1, rys. D.67) osi widetek, widetki, a nastepnie rygiel wybieraka (2).

LI |
Rys. D.61. Usytuowanie $ruby mocowania widefek wytgczania sprzegfa
Rys. D.64. Usytuowanie $rub mocowania obudowy kéf zebatych do obudowy sprzegfa
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Rys. D.62. Sruby mocowania tylnej pokrywy skrzynki czterobiegowej
Rys. D.65. Wyjmowanie magnesu z obudowy sprzegfa
"

Rys. D.63. Wymontowanie piersécieni osadczych fozysk watkéw sprzegfowego i gféwnego
Rys. D.66. Wymontowanie osi widefek
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Rys. D.67. Wyjmowanie rygla wybieraka

1 — sprezyna oporowa osi widefek, 2 — rygiel wybieraka
Rys. D.69. Wyjmowanie z obudowy sprzegfa mechanizmu réznicowego
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Rys. D.68. Wyjmowanie z obudowy sprzegfa zespofu watkéw z kofami zebatymi

Réwnoczesnie wyjaé watki sprzegtowy i gtéwny wraz z kotem posrednim biegu wstecznego i jego
osig (rys. D.68).
Wyja¢ z obudowy sprzegta mechanizm réznicowy (rys. D.69).

Wymontowanie tozysk tocznych

Wymontowaé fozyska walcowe watka gtéwnego (tylko w razie stwierdzenia ich uszkodzenia). W tym
celu rozerwa¢ koszyk z tworzywa sztucznego rozdzielajacy wateczki (rys. D.71). Wyja¢ wateczki i wyciggnaé
koszyk tozyska. Wyciagngé za pomocg szczypiec odrzutnik oleju. Za pomoca specjalnego przyrzadu (Ford
16-021) i Sciggacza udarowego (Ford 15-053) wyjaé z obudowy pierscien zewnetrzny tozyska (patrz rys.
5.17A). Wymontowane tozysko nie nadaje sie do ponownego zamontowania. Przy sktadaniu nalezy zatozy¢
nowe tozysko walcowe watka gtébwnego i nowy odrzutnik oleju.

Rys. D. 70. Zesp6f watkow skrzynki czterobiegowej

1 — wafek gféwny, 2 — fozysko walcowe wafka gféwnego, 3 — odrzutnik oleju, 4 — fozysko kulkowe watka gtéwnego, 5 — pierscien
osadczy rozprezny, 6 — pierscien osadczy, 7 — fozysko kulkowe wafka sprzegfowego, 8 — waftek sprzegfowy, 9 — kofo zebate
posrednie biegu wstecznego, 10 — 0$ kofa zebatego posredniego biegu wstecznego, 11 — pier$cien uszczelniajgcy o przekroju
okrggfym, 12 — fozysko kulkowe waftka sprzegfowego, 13 — pierscier osadczy rozprezny, 14 — pierScien osadczy

W kétkach podano numery biegéw poszczegdinych zazebien; AR — bieg wsteczny
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Rys. D. 71. Rozrywanie plastykowego koszyka fozyska walcowego watka gféwnego

Wypchna¢ do tytu z obudowy sprzegta pierscien uszczelniajacy watek sprzegtowy.

Wyjac¢ z obudowy skrzynki przektadniowej pierscien uszczelniajacy watek gtowny.

Wymontowac z obudowy zewnetrzny pierscien fozyska stozkowego mechanizmu réznicowego (rys.
D.72).

Rozktadanie watka gtéwnego

Zamocowac¢ watek gtéwny pionowo w imadle o szczekach ostonietych miekkg blachg. Oprze¢ watek
kotem zebatym napedzajacym przekiadni gtéwne;.
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Rys. D.72. Wymontowanie z obudowy zewnetrznego pierscienia fozyska stozkowego mechanizmu réznicowego

Wymontowa¢ kolejno (patrz rys. D.73):

- pierscieh osadczy zabezpieczajacy tozysko kulkowe na watku;

- tozysko kulkowe za pomocg $ciggacza, po uprzednim wyjeciu duzego pierscienia osadczego
umieszczonego w rowku jego pierscienia zewnetrznego (zdjete tozysko nie nadaje sie do ponownego
zamontowania);

- koto zebate 4. biegu;

- sprezysty pierscien osadczy z piasty synchro- nizatora biegéw 3—4;

- piaste i tuleje przesuwng synchronizatora biegéw 3—4 wraz z pierscieniami tego
synchronizatora,;

Rys. D.73. Elementy wafka gféwnego

1 — pierscien osadczy, 2 — pierscien osadczy rozprezny, 3 — fozysko kulkowe, 4 — kofo zebate 4. biegu, 5 — pierscien
synchronizatora, 6 — sprezyna ustalajgca synchronizatora, 7 — pier$cieri osadczy piasty synchronizatora, 8 — piasta synchronizatora
biegéw 3—4, 9 — tuleja przesuwna synchronizatora biegéw 3—4, 10 — kofo zgbate 3. biegu, 11— pierscien osadczy, 12 —
pofpierscien ustalajgcy, 13 — kofo zebate 2. biegu, 14 — pierscien osadczy piasty synchronizatora, 15 — piasta synchronizatora
biegow 1—2, 16 — tuleja przesuwna synchronizatora biegéw 1—2 — z kofem zebatym biegu wstecznego, 17 — kofo zebate 1. biegu,
18 — wafek gféwny, 1;) — fozysko walcowe, 20 — odrzutnik oleju
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Rys. D. 74. Elementy mechanizmu réznicowego

1 — pier$cien osadczy, 2 — satelita, 3 — 0§ satelitow, 4 — kofo koronowe, 5 — kosz satelitow, 6—fozysko stozkowe obudowy
mechanizmu réznicowego, 7 — kofo zebate srubowe napedu predkosciomierza, 8 — piersécien uszczelniajgcy o przekroju okrggfym, 9
— kofek ustalajgcy, 10 — fozysko zebnika napedu predkosciomierza, 11 — zebnik napedu predkos$ciomierza, 12 — $ruba mocowania
kofa zebatego napedzanego przekfadni gféwnej, 13 — obudowa mechanizmu r6znicowego, 14— kofo zebate napedzane przekfadni
gfownej, 15 — podkfadki sprezyste (sprezyny talerzowe), 16 — pierscien uszczelniajgcy
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Rys. D.75. Wyjmowanie két koronowych z obudowy mechanizmu réznicowego
Rys. D.76. Wyjmowanie sprezystego piersécienia osadczego osi satelitow

- koto zebate 3. biegu;

- pierscien osadczy i dwa poétpierscienie ustalajace koto zebate 2. biegu;
- koto zebate 2. biegu;

- pierscien osadczy z piasty synchronizatora biegéw 1—2;

- synchronizator biegébw 1—2 wraz z kotem zebatym 1. biegu.

Rozktadanie watka sprzegtowego

Watek sprzegtowy stanowi integralng cato$¢ z kotami zebatymi. Mozna wymieni¢ tylko tozyska
toczne tego watka (patrz rys. D.70). PierScien tozyska zdejmuje sie z watka sprzegtowego za pomocag
uniwersalnego $ciggacza o dwoch uchwytach. Od strony kota zebatego 4. biegu uchwyty Sciggacza
zaczepia sie 0 szeroki pierscien osadczy umieszczony wczesniej w zewnetrznym pierscieniu tozyska.

Rozkladanie mechanizmu réznicowego

Wyja¢ z obudowy mechanizmu réznicowego kota koronowe ruchem wahadtowym na zewnatrz
obudowy (rys. D.75).

Wyjac¢ sprezysty pierscien osadczy osi satelitow (rys. D.76), wyja¢ o$ i zdja¢ z niej satelity.

Z pomoca uniwersalnego sciggacza zdja¢ z obudowy mechanizmu réznicowego tozyska toczne (rys.
D.77) oraz koto napedu predkosciomierza.

Rys. D. 77. Scigganie fozyska stozkowego z obudowy mechanizmu réznicowego

Wykreci¢ sruby mocowania kofta zebatego napedzanego przekfadni gtdwnej do obudowy
mechanizmu réznicowego. Zdja¢ koto lekkimi uderzeniami miotka z tworzywa sztucznego. Oznaczyé
kierunek montazu zdjetego kota zebatego stazowaniem od strony obudowy mechanizmu réznicowego (rys.
D.78).

429



5 2
Rys. D.78. Stazowanie powierzchni osadzenia kota zebatego przekfadni gféwnej
Rys. D. 79. Elementy synchronizatora
1 — pierscien synchronizatora, 2 — sprezyna ustalajgca, 3 — rygiel blokujgcy, 4 — piasta synchronizatora, 5 — tuleja przesuwna
1

Rys. D.80. Wfasciwe pofozenie sprezyn (1) ustalajgcych rygle (2) synchronizatora

Weryfikacja czesci

Oczysci¢ i sprawdzi¢ wszystkie czesci. Zwrdcié uwage na nastepujace zalecenia:

- watek sprzegtowy jest wykonany razem z kotami zebatymi jako catos¢; w razie zuzycia lub
uszkodzenia jednego z kot zebatych nalezy wymieni¢ caty ten watek;

- tozyska toczne nadajace sie do dalszego uzycia nalezy przechowywaé w kompletacji
oryginalnej;

- w przypadku rozktadania synchronizatorow (rys. D.79 i D.80) nalezy upewni¢ sie, czy
wzajemne potozenie ich piast i tulei przesuwnych jest prawidtowo oznakowane piorem elektroiskrowym w
razie niewystepowania tych oznaczen nalezy oznaczyé¢ czesci synchronizatora przed roztozeniem;

- pierscienie synchronizatoréw nalezy przechowywaé razem z ,ich" kotami zebatymi;

- do czyszczenia powierzchni przylegania uszczelek w obudowach ze stopu lekkiego nie
uzywac¢ skrobakéw ani materiatdbw $ciernych; powierzchnie te mozna czysci¢ tylko szmatkg zwilzong
rozpuszczalnikiem lub tréjchloroetylenem.

Sktadanie watka gtéwnego
Powlec olejem przektadniowym watek gtowny.
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Na watek gtéwny zamontowac kolejno:

- koto zebate 1. biegu—stozek synchronizatora skierowany w strone przeciwng do kota
zebatego napedzajgcego przektadni gtéwnej;

- piaste i tuleje przesuwng synchronizatora biegow 1—2 — rowek widetek skierowany w
strone kota zebatego 1. biegu;

- nowy pierscien osadczy, koto zebate 2. biegu, dwa pétpierscienie ustalajace (zwréci¢ uwage
na prawidtowe umieszczenie ich koncéw we wgtebieniach watka) i zewnetrzny pierscien osadczy;

- koto zebate 3. biegu (uzebieniem w strone kota 2. biegu);

- piaste i tuleje przesuwng synchronizatora biegéw 3—4 oraz nowy pierscien osadczy;

- koto zebate 4. biegu, nowe tozysko kulkowe (wciskane na prasie az do oporu) oraz pierscien
osadczy zabezpieczajacy tozysko.

Sktadanie watka sprzegtowego

Watek sprzegtowy stanowi integralng cato$¢ z kotami zebatymi. Mozna wymieni¢ tylko tozyska
toczne tego watka (rys. D.81). Przy zakfadaniu tozysk nalezy stosowac tuleje o odpowiednich wymiarach i
wciska¢ na prasie pierscienn wewnetrzny tozyska az do oporu. tozysko z rowkiem na pierscieniu
zewnetrznym nalezy umies$ci¢ od strony kota zebatego 4. biegu (koto zebate o duzej Srednicy).

Sktadanie mechanizmu réznicowego

Zamontowac¢ koto srubowe napedu predkosciomierza, zwracajgc uwage na prawidtowe potozenie
zaczepu linki; tozyska mechanizmu réznicowego nalezy wciska¢ za pomoca specjalnego przyrzadu Ford lub
tulei o odpowiednich wymiarach.

Zatozy¢ na o$ satelity; umiesci¢ o$ w obudowie

1 zatozy¢ pierscienie osadcze.

4

Ll

4. bieg 3.bieg Zbieg 1.bieg
Rys. D.81. Zesp6f watka sprzegfowego
1 — pierscien osadczy rozprezny fozyska, 2 — wafek sprzegfowy, 3 — fozysko kulkowe, 4—fozysko kulkowe, 5 — pierscier osadczy

Wprowadzi¢ kota koronowe potosi przez wyciecie w obudowie, rozsuna¢ je i umiescic¢ je na miejscu,
zwracajac uwage na prawidtowe ich ustawienie; w celu przytrzymania két koronowych umiesci¢ korek lub
kotek drewniany o srednicy 22 mm.

Zatozy¢ na obudowe mechanizmu rdznicowego koto zebate napedzane przekladni gtéwnej i
przykrecié je ,na krzyz" nowymi srubami wkasciwym momentem.

Zamontowanie tozysk tocznych

Umiesci¢ zewnetrzny pierscien prawego tozyska stozkowego w gniezdzie obudowy i zabezpieczy¢
go przez delikatne zapunktowanie.

Zatozy¢ do gniazda obudowy lewego pierscienia zewnetrznego tozyska stozkowego dwie podkiadki
sprezyste tak, aby ich wewnetrzne krawedzie sie stykaty (rys. D.82), a nastepnie zatozy¢ zewnetrzny
pierscien tozyska stozkowego i unieruchomi¢ go przez delikatne zapunktowanie (rys. D.83).

Zamontowa¢ w obudowie nowe pierscienie uszczelniajgce pétosie. Krawedzie uszczelniajace
pierscieni powinny by¢ skierowane w strone wnetrza skrzynki przektadniowej i powleczone przed
zamontowaniem smarem.
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Zatozy¢ na watek gtéwny nowy odrzutnik oleju, jesli wymontowywano tozysko walcowe watka
gtéwnego.

Zamontowac¢ tozysko walcowe watka gtéwnego za pomoca specjalnego przyrzadu Ford 16-020,
skierowujgc odsgdzenie pierscienia ku dotowi.
Ostroznie unieruchomi¢ pierscien tozyska przez zapunktowanie.
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Rys. D.82. Elementy montowane w gnieZdzie lewego foZzyska stoZkowego mechanizmu réznicowego
1 — pierscien zewnetrzny fozyska stozkowego, 2 — podkfadki sprezyste (sprezyny talerzowe), 3 — obudowa zespofu kot zebatych

Rys. D.83. Spos6b unieruchomienia w obudowie zewnetrznego pierscienia lewego fozyska stozkowego mechanizmu réznicowego

1 — punktak
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Rys. D.84. Elementy wewnetrznego mechanizmu zmiany biegéw

1 — dzwignia posrednia, 2 — pierscien osadczy, 3 — wspornik, 4 — wybierak, 5 — osfona, 6 — uszczelniacz, 7 — drgzek zmiany
biegow, 8 — wafek wigczania biegéw

Sktadanie skrzynki przektadniowej

Powlectozyska obudowy mechanizmu réznicowego olejem przektadniowym.

Umiesci¢ w obudowie sprzegta obudowe mechanizmu réznicowego z kotem s$rubowym napedu
predkosciomierza skierowanym do dotu.

Zatozy¢ przesuwne koto zebate biegu wstecznego wraz z osig, wprowadzajac w rowek dzwignie
wigczania biegéw.

Zamontowac jednoczesnie watki sprzegtowy i gtéwny, przesuwajac do gory koto przesuwne biegu
wstecznego tak, aby znalazto sie ponad kotem zebatym 1. biegu.

Zwrdci¢ uwage na prawidtowe ustawienie dzwigni wtaczania biegu wstecznego.

Zamontowac rygiel wybieraka (patrz rys. D.67).

Zatozy¢ widetki biegow 1—2 w rowek tulei przesuwnej synchronizatora biegéw 1 —2, nastepnie
zatozy¢ widetki biegébw 3—4 w rowek tulei przesuwnej synchronizatora biegéw 3—4.
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Wiozy¢ sprezyne oporowg osi widetek w otwér gniazda w obudowie sprzegta.

Zatozy¢ o$ widetek (przez otwory widetek) do oporu diuzszg czescig osi 0 mniejszej Srednicy
skierowanaw doét (w strone otworu gniazda w obudowie sprzegta).

Ustawi¢ wewnetrzny mechanizm zmiany biegdw w potozeniu wtaczenia 2. biegu.

Umiesci¢ magnes w jego gniezdzie i ,przy- klei¢" go smarem, aby nie przemiescit sie podczas
zaktadania obudowy zespotu két zebatych.

Zatozy¢ nowg uszczelke na obudowe sprzegta i natozy¢ na nig obudowe zespotu két zebatych. W
razie potrzeby do osadzenia mozna wykorzysta¢ “mtotek z tworzywa sztucznego.

Sruby mocowania obu czesci obudowy dokreci¢ stopniowo i na przemian wtasciwym momentem,
Zwracajgc uwage na prawidtowe rozmieszczenie poszczegoélnych srub (patrz rys. D.64).

Wybra¢ z trzech dostepnych grubosci pierscienie osadcze i zatozy¢ takie, ktére w rowku
zewnetrznego pierscienia tozyska bedg sie miesci¢ bez luzu. Montaz pierscieni mozna utatwi¢ unoszac
wkretakiem do gory walki skrzynki przektadniowej.

Ustawi¢ pierscienie osadcze tak, aby ich przeciecia nie zachodzity na miejsce potozenia uszczelki
pokrywy tylnej.

Zatozy¢ na obudowe zespotu kot zebatych nowg uszczelke oraz zamontowac tylng pokrywe skrzynki
i dokreci¢ $ruby jej mocowania wtasciwym momentem.

Sprawdzi¢, czy wszystkie biegi wtaczajg sie prawidtowo.

Za pomocaprzyrzadu specjalnego Ford 16-018 zatozy¢ pierscienie uszczelniajgce po6tosi do otworéw
ich gniazd.

Zamontowac widetki, dzwignie wytaczania i tozysko wyciskowe sprzegta w obudowie sprzegta.

Wkreci¢ kotpakowe nakretki (1 i 2, patrz rys. 5.3) z wtozonymi do wnetrza kazdej z nich kotkiem i
sprezyng oraz dokreci¢ te nakretki wkasciwym momentem.

Napetnic¢ skrzynke przektadniowg odpowiednig iloscig wtasciwego oleju.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE ZEWNETRZNEGO MECHANIZMU ZMIANY BIEGOW SKRZYNKI
CZTEROBIEGOWEJ

Wymontowanie i zamontowanie zewnetrznego mechanizmu zmiany biegéw czterobiegowej skrzynki
przektadniowej przebiega analogiczne do wymontowania i zamontowania zewnetrznego mechanizmu
zmiany biegéw skrzynki pieciobiego-wej (patrz opis w p. 5.2.3) z tym, ze pierwsza czynnoscig podczas
wymontowywania mechanizmu skrzynki czterobiegowe] jest wigczenie 2.biegu (a nie 4. biegu, jak w
skrzynce 5-biegowej).

D.4. POLOSIE NAPEDOWE
CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Opis konstrukciji

Naped na kofa przednie jest przenoszony przez dwie potosie o niejednakowej diugosci, majace na
kazdym koncu zamontowane przeguby réwno-biezne. P6tos prawa jest diuzsza. Na lewej poétosi jest
zamontowana masa wyrownowazajgca, stanowigca ttumik drgan skretnych. Przeguby wewnetrzne majg
czopy wielowypus-towe wkladane w otwory kot koronowych mechanizmu réznicowego. Przeguby
zewnetrzne majg czopy wielowypustopwe wkfadane w otwory piast k6t przednich.

Momenty dokrecania

Nakretka czopa piasty kota przedniego:
nakretka M20: 205 do 235 N-m. *
nakretka M22: 220 do 250 N-m. Nakretki mocowania két: 70 do 100 N-m.

OBSLUGA | NAPRAWA

Sposéb obstugi i naprawy pétosi napedowych nie rdézni sie od innych modeli samochodu (patrz opis
w rozdz. 7.2).

D.5. UK£AD KIEROWNICZY

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

W ukfadzie kierowniczym zastosowano zebatko-wagprzektadnie kierowniczazamocowangdo ramy
pomocniczej. Przetozenie przektadni kierowniczej jest zmienne: mate w poblizu potozenia srodkowego, zas
duze w poblizu skrajnych potozen. Dwuczesciowy wat kierownicy ma dwa przeguby krzyzakowe i ostone
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pochtaniajacg energie (tzw. bezpieczna kolumna kierownicy). Potozenie kofa kierownicy moze by¢
regulowane w niektorych wersjach.

Liczba obrotéw kota kierownicy od oporu do oporu: 4,6.

Srednica zawracania:

wszystkie modele oprdécz Escort Van: 10,5 m; model Escort Van: 10,8 m. Regulacja luzu przektadni
zebatkowej: popychacz i korek gwintowy;

Moment oporu obrotu zebnika przekfadni: 1,35 do 1,70N-m.

Momenty dokrecania

Mocowanie obudowy przekfadni kierowniczej do ramy pomocniczej: 70 do 97 N-m.

Mocowanie potaczenia przegubowego zebnika przektadni do watu kierownicy: 45 do 56 N-m.

Nakretka mocowania kota kierownicy do watu kierownicy: 45 do 55 N-m.

Nakretka mocowania obudowy watu kierownicy: 10 do 14 N-m.

Przeciwnakretka koncowki dragzka kierowniczego: 57 do 68 N-m.

Mocowanie drgzka kierowniczego do zebatki przektadni kierowniczej: 68 do 90 N-m.

Korek gwintowany do obudowy przekfadni: 4 do 5 N-m i odkreci¢ o 60 do 70. Sworzen kulowy
koncowki drazka kierowniczego do zwrotnicy kota: 25 do 30 N-m.

OBSLUGA | NAPRAWA

Sposéb obstugi i naprawy uktadu kierowniczego nie rézni sie od innych modeli samochodu (patrz
opis w rozdz. 8.2).

D.6. ZAWIESZENIE PRZEDNIE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Zawieszenie przednie jest niezalezne, typu pseudo Mac Pherson. Dolny wahacz poprzeczny jest
mocowany do ramy pomochniczej pionowymi tulejami elastycznymi. Drazek stabilizatora jest potgczony z
kolumnami zawieszenia za posrednictwem tgcznikéw.

Sprezyny
Zastosowano sprezyny srubowe, wspotsrodkowe z amortyzatorami teleskopowymi.

Amortyzatory

Hydrauliczne amortyzatory teleskopowe dwustronnego dziatania sa nierozbieralne i stanowig
integralng czes¢ kolumn zawieszenia potgczonych obejmami zaciskowymi ze zwrotnicami két. Marka i typ:
Ford Motorcraft B2B8A lub F 488 A.

Drazek stabilizatora

Drazek stabilizatora, o $rednicy 16 mm, jest zamocowany dwoma wspornikami z tulejami
elastycznymi do ramy pomocniczej. Konce drazka poprzez taczniki sg potgczone z kolumnami zawieszenia.

Ustawienie kot przednich

Katy ustawienia két przednich sprawdza sie przy nie obcigzonym samochodzie ze zbiornikiem
paliwa napetnionym do potowy. Sposrdéd parametrow ustawienia kot przednich tylko znieznos$¢ jest
regulowana.

Modele od V1111990 do 111993
Rozbieznosé kot

Kat wyprzedzenia

Parametr Kat pochylenia kota SWorznia zwrotnic
y Wartos¢ do regulaciji
Wartosc¢ do kontroli
Nadwozie 3-, 4-, 5-drzwiowe -0°15'+1°21" - | OTED AT O = 241 mm
oraz kombi Escort Van 0°22'+1°20" DAL U LD T Z2 8 [0 2+1mm
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Modele od 1111993
Zbieznosé kot

Kat wyprzedzenia

Parametr Kat pochylenia kota ; tni
SICIZANE 25 IEy Wartos¢ do regulaciji
Wartos¢ do kontroli
; : 2,5 +2mm
Nadwozie 3-, 4-, 5-drzwiowe -0°16'+1°20" - 0°£1°15' -0°48' + (0°25'+20') 2,542 mm 2 +1 mm (0°20'+10")
oraz kombi Escort Van 0°22'+1°50"' 1°15' (0°25 +é07) 2+1 mm (0°20'+10")

Piasty kot przednich

Piasta kota przedniego jest utozyskowana na dwurzedowym tozysku kulkowym zakrytym.

Momenty dokrecania

Nakretki gérnego mocowania kolumny zawieszenia: 40 do 52 N-m.

Nakretka mocowania ttoczyska amortyzatora: 52 do 65 N-m.

Sruba zaciskowa dolnego mocowania kolumny zawieszenia do zwrotnicy: 80 do 90 N-m. Mocowanie
lacznika drazka stabilizatora do kolumny zawieszenia: 41 do 58 N-m. Sruba mocowania drazka stabilizatora:
20 do 28 N-m.

Sruba mocowania wahacza do ramy pomocniczej: 80 do 90 N-m.

Sruba zaciskowa przegubu kulowego wahacza: 48 do 60 N-m.

Mocowanie ramy pomocniczej do nadwozia: 80 do 90 N-m.

OBSLUGA | NAPRAWA

Sposoéb obstugi i naprawy zawieszenia przedniego nie r6zni sie od innych modeli samochodu (patrz
opis w rozdz. 9.2).

D.7. ZAWIESZENIE TYLNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

W samochodach o nadwoziu limuzyny 3-, 4-i 5-drzwiowej oraz kombi zawieszenie tylne jest
potniezalezne i zawiera dwa wahacze wleczone zespolone poprzeczng belkg podatng skretnie (o przekroju
V). W nadwoziach 3-, 4- i 5-drzwiowym amortyzatory teleskopowe sg wspétosiowe ze sprezynami
Srubowymi i tworzag tzw. kolumny resorujace. W nadwoziu kombi sprezyny zawieszenia sg umieszczone
oddzielnie. W wersji Escort Van zastosowano tylne zawieszenie zalezne. Sztywna 0$ tylna rurowa
wspétpracuje z resorami piérowymi wyposazonymi w gumowe zderzaki oraz z amortyzatorami
teleskopowymi.

Elementy sprezyste
Rodzaj:
limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa oraz kombi: sprezyny srubowe.
Escort Van: resory dwupiérowe.

Amortyzatory

Rodzaj: hydrauliczne, teleskopowe, dwustronnego dziatania, nierozbieralne. Marka: Ford Motorcraft.

Ustawienie kot tylnych

Katy ustawienia két tylnych sprawdza sie przy nie obcigzonym samochodzie ze zbiornikiem paliwa
napetnionym do potowy.

Parametry ustawienia kot tylnych

Kat pochylenia kota (nieregulowany): -1 °15't45'. Zbiezno$¢ kot (nieregulowana): 2+2 mm lub
0°20'+20'".

Piasty kot tylnych
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W samochodach o nadwoziu limuzyny 3-, 4-i 5-drzwiowej oraz kombi piasta stanowi integralng
czes$¢ bebna hamulca i jest utozyskowana na dwdch tozyskach stozkowych. W wersji Escort Van piasta
stanowi oddzielng czes¢ i takze jest utozyskowana na dwoéch tozyskach stozkowych.

Naciag tozysk stozkowych: nieregulowany (ustalony samoczynnie podczas montazu).

Momenty dokrecania

GoOrne mocowanie kolumny resorujgcej (limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa): 30 do 40 N-m. Dolne
mocowanie kolumny resorujacej (limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa): 102 do 138 N-m. Sruba poprzeczna gérnego
mocowania amortyzatora (limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa): 41 do 58 N-m. Mocowanie amortyzatora do
nadwozia (kombi i Escort Van): 41 do 58 N-m. Mocowanie amortyzatora do belki osi tylnej (kombi i Escort
Van): 58 do 79 N-m. Mocowanie czopa osi do belki osi tylnej: 56 do 76 N-m.

Przedni wspornik wahacza do nadwozia: 41 do 58 N-m.

Mocowanie osi tylnej do wspornika: 102 do 138 N-m.

Sruba poprzeczna gérnego mocowania resoru: 41 do 58 N-m.

Nakretka kotnierzowa mocowania piasty kota: 250 do 270 N-m. Nakretki mocowania két: 70 do 100
N-m.

OBSLUGA | NAPRAWA

Sposob obstugi i naprawy zawieszenia tylnego nie rézni sie od innych modeli samochodu (patrz opis
w rozdz. 10.2).

D.8. UKEAD HAMULCOWY

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Ukflad uruchamiania hamulca roboczego, wspomagany podcisnieniowe, jest hydrauliczny dwu-
obwodowy. W wersjach limuzyny 3-, 4- i 5-drzwiowej oraz kombi podziatjest diagonalny (po przekatnej), zas
dziatanie korektora sity hamowania jest zalezne od pdéznienia hamowania pojazdu. W wersji Escort Van
podziat odbywa sie na przéd i tyt pojazdu, zas dziatanie korektora sity hamowania jest zalezne od obcigzenia
osi tylnej. Hamulec roboczy ma tarczowe mechanizmy hamulcéw kot przednich z tarczami petnymi (limuzyny
3-, 4- i 5-drzwiowe) lub wentylowanymi (kombi i Escort Van) i bebnowe mechanizmy hamulcéw két tylnych z
samoczynna regulacjg luzu. Hamulec awaryjny jest uruchamiany mechanicznie i dziata na mechanizmy
hamulcow kot tylnych.

Hamulce przednie

Tarcze

Tarcze hamulcéw sg petne (limuzyny 3-, 4- i 5-drzwiowe) lub wentylowane (kombi i Escort Van).
Srednica zewnetrzna: 240 mm. Grubo$é nominalna:

- tarcze petne: 10 mm;

- tarcze wentylowane: 20 mm. Grubo$¢ minimalna:

- tarcze petne: 8 mm;

- tarcze wentylowane: 18 mm. Maksymalne bicie tarczy zamontowanej na piascie kota
(mierzone 10 mm od krawedzi zewnetrznej): 0,1 mm.

Maksymalna r6znica grubosci (mierzona w 8 punktach odlegtych o 15 mm od krawedzi zewnetrznej):
0,015 mm.

Zaciski

Zaciski hamulcow sg ptywajgce jednottokowe. Marka: Teves; Srednica tloka: 54 mm.
Wkiadki cierne

Grubos$¢ minimalna oktadzin ciernych (bez ptytki podstawy): 1,5 mm.

Marka i typ okfadzin ciernych: Valeo 161 lub Ferodo 3432.

Hamulce tylne

Bebny

Srednica robocza nominalna bebna:

- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa: 180 mm;
- kombi: 203 mm;

- wersja Escort Van: 228,6 mm.
Srednica robocza maksymalna bebna:
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- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa: 181 mm;
- kombi: 204 mm;
- wersja Escort Van: 229,6 mm.

Cylinderki hamulcowe

Srednica cylinderkow:

- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa: 20,64 mm,;
- kombi: 19,05 mm;

- wersja Escort Van: 22,2 mm.

Okfadziny cierne

Szerokosé¢:

- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa: 29,6 mm;

- kombi: 36,3 mm;

- wersja Escort Van: 42,7 mm.

Grubos$¢é nominalna oktadzin szczek wspotbieznych: 6,4 mm.
Grubo$¢ nominalna oktadzin szczek przeciwbieznych:

- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa: 3,4 mm;

- kombi: 3,5 mm; wersja Escort Van: 3,6 mm.

Grubos$¢ minimalna okfadzin ciernych: 1 mm. Marka i typ oktadzin ciernych:
- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa: D-8212;

- kombi: FEP F 3615;

- wersja Escort Van: FEP F 3615.

Uktad uruchamiania hamulcéw

Pompa hamulcowa

Pompa hamulcowa jest dwuobwodowa, typu tandem.

Urzadzenie wspomagajace

Urzadzenie wspomagajace jest podcisnieniowe, typu Isovac.

Marka: Ford Motorcraft.

Srednica: 228,6 mm (9").

Korektor sity hamowania

W wersjach:

- limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa oraz kombi dziatanie korektora sity hamowania jest zalezne od
op6znienia hamowania pojazdu;

Escort Van dziatanie korektora sity hamowania jest zalezne od obcigzenia osi tylnej.

Hamulec awaryjny

Hamulec awaryjny jest uruchamiany dzwignig umieszczong w podtodze, sterowany mechanicznie za
pomocg linek i dziala na hamulce tylne. Regulacja hamulca awaryjnego: catkowity luz dwdch kotkéw
kontrolnych umieszczonych skosnie do tarczy no$nej hamulca powinien wynosi¢ 0,5 do 2,0 mm;
Ptyn hamulcowy

Rodzaj: syntetyczny ptyn hamulcowy wg normy DOT 4, Ford Motorcraft ESD-M6C57-A. Czestos¢
obstugi: wymiana co 3 lata.
Momenty dokrecania

Pompa hamulcowa do sitownika podcisnieniowego: 20 do 25 N-m.

Sitownik podcisnieniowy do wspornika: 35 do 45 N-m.

Wspornik zacisku do zwrotnicy kota: 50 do 66 N-m.

Prowadnik zacisku: 45 do 55 N-m. Mocowanie piasty kota tylnego: 56 do 76 N-m. Korektor sity
hamowania do wspornika: 20 do 25 N-m.
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Sposob obstugi i naprawy ukfadu hamulcowego nie rézni sie od innych modeli samochodu (patrz
opis w rozdz. 11.2).

D.9. WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA
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Akumulator

Zastosowano akumulator bezobstugowy o biegunie ujemnym potagczonym z masg samochodu. Typ:
12V, 240 A/45 A-h.
Alternator

Zastosowano alternator z wbudowanym elektronicznym regulatorem napiecia. Marka i typ: Bosch K1
- 55 A, Bosch K1 - 70 A, Magneti Marelli A 127/55, Magneti Marelli A 127/70, Mitsubishi A 005 T lub
Mitsubishi A 002 T.

Wycieraczki

Wycieraczka szyby przedniej

Woycieraczka szyby przedniej ma dwa ramiona réwnolegte. Silnik elektryczny wycieraczki, o dwéch
predkosciach obrotowych, ma state magnesy wzbudzenia i magnetyczny wytacznik krancowy. Elektroniczny
czasowy programator (umieszczony w skrzynce bezpiecznikow i przekaznikbéw) zapewnia prace przerywang
wycieraczki.

Wycieraczka szyby tylnej

Wycieraczka szyby tylnej ma jedno ramie. Silnik elektryczny wycieraczki, o jednej predkosci
obrotowej, ma stale magnesy wzbudzenia i magnetyczny wytgcznik krancowy. Elektroniczny czasowy
programator zapewnia prace przerywang wycieraczki, takze po wytaczeniu spryskiwacza szyby tylnej.

Parametry alternatoréw

Marka Bosch Bosch Magnep Magnep Mitsubishi Mitsubishi
Marelli Marelli
Typ K1-55A K1-70A A 127/55 A 127/70 AQ005T A002T
Prad znamionowy* (A) 55 70 55 70 55 70
Maks. predkos¢ obrotowa (obr/min) 15000 15000 15000 15000 15000 18000
Rezystancja uzwojenia (O)
— stojana 0,14 0,10 0,195 0,195 0,8 0,088
— wimika 4,0 4,0 32 32 2,7do3,1 CEOGL
2,84
Minimalna dtugosc¢ szczotek (mm) B B B B B B
Napiecie regulowane** (V) 14,0do 14,6 14,0do 14,6 14,0do14,6 14,0do14,6 14,0do 14,6 1‘1‘? go

Przy napieciu 13,5 V i 6000 obr/min Przy prgdzie 3 do 7 A i 4000 obr/min

Pasek napedu alternatora
Marka i typ: Motorcraft 3443.

Naciag: regulowany recznie.

Ugiecie: wynosi 10 mm pod naciskiem kciuka
- przytozonym w potowie odlegtosci miedzy kotami
- pasowymi pompy cieczy chiodzacej i alternatora.

Rozrusznik

Marka: Bosch, Magneti Marelli lub Nippondenso;

Parametry rozrusznikéw

Magneti
Marka i typ Bosch DM Marelli Nippondenso
M79
Moc (kW) 0,8lub0,9 0,8Ilub0,9 0,6 lub 0,8
Liczba szczotek 4 4 4
Minimalna
diugosé
szczotek (mm) 8,0 8,0 10,0
Sita docisku
szczotek (N) 16,00 8,00 15,00
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Minimalna

Srednica
komutatora (mm) 32,8 — 32,8
Luz osiowy
twornika (mm) 0,3 0,25 0,6
Reflektory

Reflektory, marki Castello, majg halogenowe Zzaréwki $wiatet drogowych i mijania oraz zwykle
zaréwki Swiatet pozycyjnych. Ustawienie swiatet reflektoréw reguluje sie dwiema srubami znajdujgcymi sie
nad zespotem optycznym.

Zarowki

Swiatta mijania i drogowe: H4 55/60 W. Swiatta drogowe dodatkowe (niektére wersje wyposazenia):
H3 55 W.

Przednie $wiatla przeciwmgtowe (niektére wersje wyposazenia): H3 55 W. Swiatta pozycyjne
przednie: 10 W (typu T10 bez cokotu). .

Kierunkowskazy przednie: 21 W (typu BA 15 S). Kierunkowskazy boczne: 5 W. Swiatta pozycyjne
tylne: 5 W. Swiatta hamowania: 21 W (typu BA 15 S). Kierunkowskazy tylne: 21 W (typu BA 15 S). Swiatta
cofania: 21 W (typu BA 15 S). Swiatta tylne przeciwmgtowe: 21 W (typu BA 15 S).

Oswietlenie tablicy rejestracyjnej: 5 W. Oswietlenie bagaznika: 5 W (bez cokotu). Oswietlenie

wnetrza nadwozia: 10 W. Lampka do czytania: 10 W. Os$wietlenie wskaznikéw i wytgcznikéw: 1,2 W (typu T5
bez cokotu).

Bezpieczniki

Bezpieczniki wyposazenia elektrycznego sg umieszczone w dwoéch miejscach. Bezpieczniki gldwne,
oznaczone literami A do F, sg umieszczone w przedziale silnika obok akumulatora. Zabezpieczajg one
podstawowe obwody elektryczne i mogg przewodzi¢ prad o duzym natezeniu.

Bezpieczniki pozostate, oznaczone numerami 1 do 28, sg umieszczone wewnatrz nadwozia, w
skrzynce bezpiecznikéw i przekaznikéw (tzw. centralce elektrycznej) usytuowanej z lewej strony pod tablicg,
rozdzielcza.

Zastosowano bezpieczniki topikowe ptytkowe (wtyczkowe) o zréznicowanej wielkosci i kolorze w
zaleznosci od wartosci pradu znamionowego.

Bezpieczniki gtbwne w przedziale silnika

Maksymalne

Oznaczenie natezenie Zabezpieczany obwdd lub

odbiornik

pradu
Zasilanie skrzynki bezpiecznikow i
g Em przekaznikow (30-3)
B 60 A Zasilanie skrzynki bezpiecznikow i
przekaznikéw (30-2)
Zasilanie skrzynki bezpiecznikow i
c 60 A przekaznikow (30-1)
D 50 A lub 40 Silnik elektryczny wentylatora
A chtodnicy
E 50 A Ogrzewanie szyby przedniej
E 50 A Przekaznik swiec zarowych silnika

wysokopreznego

Bezpieczniki wewnatrz nadwozia

Natezenie . . N
Numer pradu (A) Zabezpieczany obwdd lub odbiornik
Ogrzewanie szyby tylnej, elektryczna
1 25A ;
regulacja lusterek zewnetrznych
2 30A Uktad przeciwblokujacy ABS
3 10A Sonda lambda (silniki benzynowe z

katalizatorem spalin)
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Swiatto drogowe prawe, reflektor

& =0 dodatkowy
5 20 A Elektryczna pompa paliwa
Swiatto pozycyjne lewe, o$wietlenie
6 10 A P
zestawu wskaznikbéw
7 10A Swiatto pozycyjne prawe
8 10A Tylne swiatto przeciwmgtowe

Silnik wentylatora chtodnicy
g 30Alub 10 A standardowy (30 A) lub o duzej
wydajnosci (10 A)

10 10 A Swiatto mijania lewe

11 15A Swiatta przeciwmgtowe przednie
12 10A Kierunkowskazy, swiatto cofania
13 20A Silniki wycieraczek szyb przedniej i

tylnej oraz spryskiwacze szyb

Dmuchawa ogrzewania i

14 20 A . :
przewietrzania wnetrza

15 30A Uktad przeciwblokujacy ABS

16 3A Ogrzewanie szyby przedniej

Przekaznik ogrzewania szyby
17 3A przedniej (niektore wersje
wyposazenia)

18 15 A Swiatto drogowe lewe

19 20 A Centralne blokowanie drzwi (zamek
centralny), autoalarm

20 15A Sygnat dzwiekowy, $wiatta awaryjne

21 15 A Oswietlenie wnetrza, zapalniczka,

radioodbiornik, zegar

Elektryczne sterowanie szyb drzwi

e £ bocznych
23 30A Spryskiwacze reflektorow
24 10A Swiatto mijania prawe
Elektroniczne urzadzenie sterujgce
e= A EECIV
26 15A Ogrzewanie siedzen przednich
27 15 A Swiatta hamowanig, ogrzewanie
dysz spryskiwaczy
Sprzegto elektromagnetyczne
e R0 sprezarki klimatyzacji
Przekazniki

Przekazniki, oznaczone ,R1" do, R27", sga umieszczone wewnatrz nadwozia, w skrzynce
bezpiecznikéw i przekaznikéw usytuowanej z lewej strony pod tablicg rozdzielcza. Przekazniki sg oznaczone
ponadto kolorami. W zaleznos$ci od wersji wyposazenia zamiast niektérych przekaznikéw stosuje sie zwory
(zmostkowania).

Wykaz przekaznikow (wersja petna)

Numer Przeznaczenie Kolor
R1 Ogrzewanie szyby przedniej Zielony
R2 Woycieraczka szyby przedniej Czerwony
R3 Ogrzewanie szyby tylnej Zielony
R4 Uktad przeciwblokujacy ABS Ciemnozielony
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R5

R6

R7

R8

R9

R 10

R11

R 12

R 14
R 15
R 16

R 20

R 21

R 22

R 23

R 24

R 25

R 26
R 27

Pompa hydrauliczna uktadu prze-

ciwblokujacego ABS Helsisngy
Swiatta drogowe Zotty
Wycieraczka szyby tylnej Domaranczowy

System wtryskowo-zaptonowy lub

Zielony czerwony

sterowanie silnika gaznikowego lub zotty
Elektryczna pompa paliwa Brazowy
Sprzegto elektromagnetyczne
sprezarki klimatyzacji RPN
Klimatyzacja (petne obciazenie) Brazowy
Uktad podgrzewania wstepnego
silnika wysokopreznego S
Swiatta do jazdy dziennej | (dla krajéw Zielon
skandynawskich) y
Wolny _
Rezerwowy —
Pompa paliwa wersji 4x4 Fioletowy
Wytacznik czasowy oswietlenia Z6ity
wnetrza
Elektryczne sterowanie szyb Zielony
- . Zielony lub
Tylne Swiatto przeciwmgtowe brazowy
Swiatta do jazdy dziennej Il (dla Niebieski

krajow skandynawskich)
Swiatta przeciwmgtowe przednie
Spryskiwacze reflektoréw
Swiatta mijania

Blokada rozruchu silnika (przy
automatycznej skrzynce

Biaty lub zielony

Niebieski
Biaty

Czerwony lub

przektadniowej lub autoalarm ety
Swiatta przeciwmgtowe przednie — Bialy
modut
Wytacznik zaptonu (stacyjka) Czarny

Wolny

Wykaz zwor (zmostkowan) zamiast przekaznikow

Numer
R1
R2
R7
R11
R 15
R 16
R 24

R 27

Przeznaczenie

Autoalarm

Mechaniczna skrzynka przektadniowa i autoalarm

Wszystkie wersje oprocz Van (Ekspress)

Wszystkie wersje oprécz przeznaczonych do

Szwecji

Dla wersji Pop

Modut Swiatet przeciwmgtowych przednich

Mechaniczna skrzynka przektadniowa lub autoalarm

Wersje gaznikowe silnikow benzynowych CVH 1 ,4
oraz 1,6, a takze silnik wysokoprezny

OBSLUGA | NAPRAWA
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Sposob obstugi i naprawy wyposazenia elektrycznego nie rézni sie od innych modeli samochodu
(patrz opis w rozdz. 12.2). Regulacje naciggu paska klinowego napedu alternatora opisano w podrozdziale
D.1.2 w punkcie dotyczagcym uktadu chtodzenia silnika 1,3dm3 (patrz rys. D.54).

D.10. NADWOZIE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Zastosowano nadwozie samonosne, tloczone z blachy stalowej i zgrzewane elektrycznie. Rodzaj
nadwozia:

Escort: limuzyna trzy- lub pieciodrzwiowa;

Escort Cabriolet: kabriolet dwudrzwiowy;

Escort Clipper: kombi pieciodrzwiowe;

Escort Van: furgon trzydrzwiowy;

Orion: limuzyna czterodrzwiowa.

Wymiary (mm)

: Escort3-  pocort  Escort .
Wymiar drz\l/vsic-)wy Clipper van Orion
Dtugos¢ catkowita 4036 4268 4256 4229
Szerokos¢ catko-
wita 1692 1690 1688 1690
Wysokos$¢ samo-
chodu nie obcig-
zonego 1359 1409 1602 1395
Rozstaw osi 2525 2525 2598 2525
Rozstaw kot
przednich 1440 1440 1440 1440
Rozstaw kot
tylnych 1439 1462 1449 1439
Zwis przedni 742 742 742 742
Zwis tylny 769 1001 916 962

OBSLUGA | NAPRAWA

Sposéb obstugi i naprawy nadwozia nie r6zni sie od innych modeli samochodu (patrz opis w rozdz.
13.2).

Masy (kg)

Escort 3- Escort 5-
drzwiowy drzwiowy

Escort

Rodzaj nadwozia Clipper

Orion Escort Van

Masa wtasna Masa catkowita Masa 900 1400
dopuszczalna z przyczepa z hamulcami 2400 450 920 1425 985 1450 1005 1475 1015 1725
Masa przyczepy bez hamulcéw Masa 1000 2325 460 900 2475 490 800 2275490800 2175 400 450
przyczepy z hamulcami

D.11 DANE OGOLNE
KOLA | OGUMIENIE

Obrecze
Rozmiar: 5 J 13 (stalowe) lub 5,5 J 13 (ze stopu lekkiego).

PLYNY EKSPLOATACYJNE

Paliwo
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Pojemnosc¢ zbiornika: 55 dm3. Rodzaj:

silniki benzynowe bez katalizatora: benzyna bezotowiowa LO 95 (silniki przystosowane do spalania
benzyny bezotowiowej) lub etylina LO 98;

silniki benzynowe z katalizatorem: wytacznie benzyna bezotowiowa LO 95.

Ogumienie i cis$nienie w ogumieniu

Cisnienie w ogumieniu (MPa)

Obcigzenie ponad 3 osoby

Rodzaj nadwozia Rozmiar ogumienia Obcigzenie do 3 0s6b
Tyt Przé6d Tyt
Przéd
3-,4-i 5—drzwi_owe oraz 155 R 13 175/70 R 13 185/60 R 0.20 018 023 028
kombi 14 H
Van40 Van6o 165 R 13 165 R 13 Reinforced 0,20 0,20 o 0,230,20 0,28 0,30
OSIAGI
Predkosé maksymalna (km/h)
. . Escort 3-1i 5- . Escort
Rodzaj nadwozia drzwiowy Orion Clipper Escort Van40 = Escort Van60
Samochéd z silnikiem 44 kW:
- skrzynka 4-biegowa — skrzynka 5- . . % *
biegowa Samochdd z silnikiem 46 kW 154 154 154 154 154 154 143 143
(skrzynka 5-biegowa) 154* 154* 154* — —

Predkos¢ maksymalna osiggana na 4. biegu.

Zuzycie paliwa (dm3/100 km)

Prz
Parametr I(90y Prkzr)rl]/ihzo n!Yejg'l::rL:w
m/h
Samochody z silnikiem
44 KW:
Escort 3- i 5-drzwiowy
oraz Orion
(skrzynka 4-biegowa) 53 6,9 7,2
Escort 3- i 5-drzwiowy
oraz Orion (skrzynka
5-biegowa) 49 6,5 7,2
Escort Clipper (skrzynka
4-biegowa) 54 7,0 7,7
Escort Clipper (skrzynka
5-biegowa) 5,0 6,6 7,7
Escort Van 40 (skrzynka
4-biegowa) 6,5 8,6 7,5
Escort Van 60 (skrzynka
5-biegowa) 6,1 8,2 7,5
Samochdd z silnikiem
46 kW:
Escort 3- i 5-drzwiowy
oraz Orion (skrzynka
5-biegowa) 4,8 6,4 6,8
Escort Clipper (skrzynka
5-biegowa) 4,9 6,5 7,2
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Olegj silnikowy
llos¢:
- z filtrem: 3,25 dm3;
- bez filtra: 2,25 dm3.
Rodzaj: olej silnikowy wielosezonowy o lepkosci
SAE 10W 30 lub 10W 40 albo 5W 40, wg API SG/CD.
Czestosé wymiany: po 10000 km, nastepnie co 20000 km lub co roku.

Ciecz chlodzaca

llos¢: 7,1 dma3.

Rodzaj: mieszanina (w stosunku 1:1) wody i specjalnej cieczy niezamarzajacej do uktadéw
chtodzenia Motorcraft Super Plus 4 Ford ESD-M97B-49A, stanowigca zabezpieczenie do -35°C. Czestosé
obstugi: wymiana cieczy nie rzadziej niz co 4 lata.

Olej przektadniowy
llos¢:
- skrzynka czterobiegowa: 2,8 dm3;

- skrzynka pieciobiegowa: 3,1 dm3. Rodzaj: olej przektadniowy EP SAE 80.
Czestos¢ obstugi: sprawdzanie poziomu co 20000 km, nie przewiduje sie okresowej wymiany oleju.

Ptyn hamulcowy

llos¢: okreslona poziomami ,MIN" i ,MAX" oznaczonymi na zbiorniku.
Rodzaj: ptyn syntetyczny do uktadéw hamulcowych DOT 4, Ford Motorcraft ESD-M6C57-A.
Czestos¢ obstugi: wymiana co 3 lata.

D.12. ZMIANY W SAMOCHODACH FORD ESKORT Z SILNIKIEM 1,3dm3

W styczniu 1995 gruntownie zmodernizowano model Escort (patrz rys. 17.1 i 17.2). Sylwetka
samochodu ulegta zaokragleniu. Zastosowano owalny wlot powietrza, podzielony miedzy pokrywe
przedziatu silnika i zderzak (patrz rys. 17.3). Konstrukcje nadwozia gruntownie wzmocniono, aby polepszyé
bezpieczenstwo pasazerow. Wewnatrz zmodernizowano tablice rozdzielcza (patrz rys. 17.4).
Zmodernizowano takze uktad jezdny.

NUMER IDENTYFIKACYJNY POJAZDU

W modelach od stycznia 1995 précz numeru identyfikacyjnego wybitego na zimno na podtodze obok
prawego przedniego siedzenia (patrz rys. 0.5), zakrytego dywanikiem, dodatkowo umieszczono numer
identyfikacyjny pojazdu na tablicy rozdzielczej pod szybg przednig i jest on widoczny przez przednig szybe
od zewnatrz.

SILNIK BENZYNOWY OSMIOZAWOROWY 1,3dm3

W modelach 1995-1997 stosowano nadal silnik rodziny HCS.

Od modeli 1998 zastosowano silnik 1,3dm3 Endura-E o analogicznej konstrukcji jak silnik HCS. Wat
korbowy silnika Endura-E jest utozyskowany w pieciu fozyskach gtownych. Zastosowano w nim sekwencyjny
wtrysk benzyny Ford SEFI zintegrowany z uktadem zaptonowym i sterowany przez elektroniczne urzadzenie
sterujgce Ford EEC V. System ten jest analogiczny do stosowanego w silniku HCS. Luz zaworéw nadal jest
regulowany recznie. Warto$¢ luzu zaworéw na zimno réwniez nie ulegta zmianie.

Podstawowe dane techniczne

Oznaczenie silnika 1,3 Endura-E
Typ silnika JJA lub J4C
Srednica cylindra (mm) 73,96
Skok ttoka (mm) 75,58
Liczba cylindréw 4
Pojemnos¢ skokowa (cm3) 1297
Stopien sprezania 9,5
Cisnienie sprezania (MPa) 1,3do 1,6
Moc maksymalna w kW (KM) 44(60)
przy predkosci (obr/min) przy 5000
Moment maksymalny w N-m 103
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przy predkosci (obr/min) przy 2500

Rozrzad OHV
Liczba zaworéw 8
Luz roboczy zawor6éw (na zimno w mm):
— zawory dolotowe 0,20
— zawory wylotowe 0,30
Uktad wtrysku benzyny SEFI
Uktad zaptonowy EDIS
Elektroniczne urzgdzenie sterujace Ford EEC V
Kolejnos¢ zaptonu (nr 1 od strony
napedu rozrzadu) 1-2-4-3
SPRZEGLO

Od stycznia 1995 linka sprzegta z urzagdzeniem samoczynnego kasowania luzu zostata zastgpiona
linkg o recznej regulacji luzu. Nowa linka wspoftpracuje z pedatem sprzegta zawierajagcym odpowiednig $rubg
regulacyjng. Skok pedatu sprzegta: 150+5 mm.

SKRZYNKA PRZEKELADNIOWA

W wersjach wyposazonych w silnik benzynowy 1,3 dm3 zastosowano wytacznie skrzynke
pieciobiegowa o konstrukcji analogicznej do opisanej w rozdziale 5.

Przetozenia

Przetozenie Wartosé

1. bieg 2. bieg 3. bieg 4. bieg 5.
bieg Bieg wsteczny Przekfadnia
gtéwna

3,151,911,28 0,95 0,76
3,62 4,27

ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Kolumny zawieszenia

W sierpniu 1995 zmieniono sposGb zamocowania kolumn zawieszenia przedniego do nadwozia.
Wprowadzono trzy sruby mocowania zamiast dotychczasowych dwdch. Nowe rozwigzanie nie ma wptywu
na przebieg czynnosci obstugowo-napra-wczych. Poprzednio stosowane kolumny zawieszenia sg nadal
dostepne jako czesci zamienne.

Katy ustawienia kot przednich

Od stycznia 1995 zastosowano inne wartosci katéw ustawienia kot przednich (jednakowe dla wersji
3-, 4- i 5-drzwiowej oraz kombi). Katy ustawienia két przednich sprawdza sie przy nie obcigzonym
samochodzie ze zbiornikiem paliwa napetnionym do potowy. Sposrod parametréw ustawienia két przednich
tylko zbiezno$¢ jest regulowana. Zbieznosc:

- wartos¢ do kontroli: 2,5 mm+2,0 mm lub 0°25'+20";

- wartos¢ do regulacji: 2,0+1,0 mm lub 0°20't £10'.

Kat pochylenia kota:

- wartos¢ do kontroli: 0°19'+1°24';

- warto$¢ do regulacji: 0°19'.

Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy:

- wartos¢ do kontroli: 1°12+1°20";

- wartos¢ do regulacji: 1°12'.

ZAWIESZENIE TYLNE

Od sierpnia 1995 zmieniono konstrukcje belki zawieszenia tylnego. Profil w ksztalcie litery V
zastgpiono konstrukcjg rurowg. Ponadto usunieto drazek stabilizatora. Wprowadzone zmiany nie wptywajag,
na sposob obstugi i naprawy.

WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

Bezpieczniki i przekazniki od modeli 1995
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Bezpieczniki gtowne i przekazniki sgumieszczone w skrzynce bezpiecznikow i przekaznikow
wewnatrz nadwozia, po lewej stronie tablicy rozdzielczej (ponizej kolumny kierownicy). Bezpieczniki
ponumerowano od 1 do 34 (rys. D.85).

Bezpieczniki
Numer Natezenie Zabezpiecza_ny (_)bwéd lub
pradu (A) odbiornik
1 10A Tylne $wiatto przeciwmgtowe
2 — Nie wykorzystany
3 10A Swiatto pozycyjne prawe
4 — Nie wykorzystany
5 15A Swiatto drogowe lewe
6 15 A Swiatto dro%%v(\‘/zﬂ[()crsvv(\;e, reflektory
7 3A Elektroniczne urzadzenie sterujgce
EECIV
8 10A Swiatto pozycyjne lewe
9 30A Uktad przeciwblokujacy ABS
10 30A Spryskiwacze reflektorow
11 10A Lampki kontrolne
12 75A Uktad poduszki powietrznej

Rozruch zimnego silnika, uktad
13 20 A sterowania pracy silnika, wytacznik
ukfadu wtrysku paliwa

""‘615"'~1'_-|12'Ilf}951'.-' 5

daatacidada o o
1000000000000

3'\4 DAL BN N 1fL

Rys. D.85. Schemat rozmieszczenia bezpiecznikdéw glownych

Numer Natezenie Zabezpiecza_ny qbwéd lub
pradu (A) odbiornik
14 10A Sonda lambda
15 10A Swiatto mijania lewe
16 20 A Cewka zaptonowa
17 10A Swiatto mijania prawe
18 30 A EIektry%zonCeZ r?;?:rhomznciiz ;z")jb drzwi
19 — Nie wykorzystany
o oA muchewsogzeens
21 3A Elektronlcerek ;r;&(izggle sterujace
22 30A Silnik wentylatora chtodnicy
23 15A Ogrzewanie siedzen przednich
24 20 A Silniki V\_/ycieraczek s_zyb przedniej i
tylnej oraz spryskiwacze szyb

25 30A Uktad przeciwblokujacy ABS
26 10A Kierunkowskazy, swiatta cofania
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Ogrzewanie szyby tylnej,
podgrzewanie lusterek
zewnetrznych

Sygnat dzwiekowy, swiatta awaryjne

Oswietlenie wnetrza, zapalniczka,
radioodbiornik, zegar

Centralne blokowanie drzwi (zamek
centralny), autoalarm, elekiryczna
regulacja siedzen przednich

Swiatta przeciwmgtowe przednie

Sprzegto elektromagnetyczne
sprezarki klimatyzacji, rozruch
silnika

Elektryczna pompa paliwa

Swiatta hamowania, ogrzewanie

27 25A
28 15A
29 15A
30 20A
31 15A
32 10A
33 20A
34 15A
Przekazniki
Numer Przeznaczenie
R1 Wytacznik zaptonu z blokadg
kierownicy
Wirysk paliwa, regulacja
R2 2
zaptonu, turbodiesel
R3 Pompa paliwa
Sprzegto elektromagnetyczne
R4 sprezarki klimatyzacji, rozruch
silnika
Czasowy wytgcznik ogrzewania
R5 :
szyby tylnej
R6 Przerywacz wycieraczek szyby
przedniej
Przerywacz wycieraczki szyby
R7 :
tylnej
R8 Swiatta mijania
R9 Swiatta drogowe
Swiatta drogowe (tylko w
R 10 samochodach z kierownicaz
prawej strony)
Wytacznik czasowy oswietlenia
R 11
wnetrza
R 12 Tylne Swiatta przeciwmgtowe
R 13 Blokada rozruchu
Przednie $wiatta przeciwmgtowe
R 14
(modut)
R 15 Przednie $wiatta przeciwmgtowe
R 16 Spryskiwacze reflektoréw
R 17 Przetgcznik klimatyzaciji
R 18 Swiatta do jazdy dziennej |
(niektore kraje)
R 19 Pompa paliwa (wersje 4x4)
R 20 Swiatta do jazdy dziennej I
(niektore kraje)
R 21 Uktad przeciwblokujacy ABS
R 22 Uktad przeciwblokujacy ABS

dysz spryskiwaczy

Kolor

Szary

Brazowy

Brazowy

Brazowy

Szary
Czerwony

Pomaranczowy
Brazowy
Brazowy

Brazowy

Z6tty
Mostek
26ty
Biaty
Brazowy

Niebieski
Niebieski

Zielony
Fioletowy
Niebieski

Fioletowy

Ciemnozielony
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Wymiary (mm)

T Esci%r_t < Escort4-  Escort
drzwiowy drzwiowy Kombi
Dtugos¢ catkowita 4138 4295 4302
Szerokosc¢ catkowita
(bez lusterek) 1700 1700 1700
Wysokos¢ samochodu
nie obcigzonego 1346 1346 1359
Rozstaw osi 2523 2523 2523
Rozstaw kot przednich 1439 1439 1439
Rozstaw kot tylnych 1455 1439 1455

do 1462*  do 1462*  do 1462*
* W zalezno$ci od rodzaju ogumienia

Masy (kg)
Escort 3-
. - ’ Escort
Typ pojazdu 4-i 5- Kombi
drzwiowy
Masa wtasna w stanie gotowym 1025 1060
do jazdy
Masa catkowita dopuszczalna 1540 1580
tadownos¢ 515 480
Dopuszczalne ob_m_a;enle osi 775 775
przedniej
Dopuszczalne obcigzenie osi 775 do 800 850

tylnej

Bezpieczniki dodatkowe

Bezpieczniki dodatkowe sg umieszczone w przedziale silnika, w oddzielnej
akumulatora (pod pokrywa) i oznaczone od A do F.

Maksymalne

Oznaczenie natezenie Zabezpieczany obwdd lub

pradu odbiornik
Zasilanie skrzynki bezpiecznikow i
A 80 A przekaznikow (30-3)
B 60 A Zasilanie skrzynki bezpiecznikow i
przekaznikéw (30-2)
Zasilanie skrzynki bezpiecznikow i
€ el przekaznikow (30-1)
D 50 A lub 40 Silnik elektryczny wentylatora
A chtodnicy
E 50 A Ogrzewanie szyby przedniej
E 50 A Przekaznik swiec zarowych silnika

wysokopreznego
DANE OGOLNE

Predkos¢ maksymalna

Escort 1,3 (limuzyna 3-, 4- i 5-drzwiowa oraz kombi): 153 km/h (na 4. biegu).

skrzynce obok
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Zuzycie paliwa (dma/100 km)

Przy
. Przy 120 W cyklu
Wersja 90 S
km/h km/h miejskim

Escort 3-, 4- i 5-drzwiowy

Escort Kombi 555,6 7374 8,384

PLYNY EKSPLOATACYJNE

Paliwo

Pojemnosc¢ zbiornika: 55 dm3. Rodzaj: wytacznie benzyna bezotowiowa LO 95 (mozna stosowaé
benzyne bezotowiowg LO 98, lecz nie polepszy to osiggow silnika).

Ogumienie i ci$nienie w ogumieniu

Cisnienie w ogumieniu (MPa)

. . . — Obciazenie petne
Rodzaj nadwozia Rozmiar ogumienia Obciazenie niepetne

Tyt Przod Tyt
Przéd

3-, 4- i 5-drzwiowe oraz 155 R 13 175/70 R 13 185/60 R

kombi 14 175/65 R 14 22y g s e

Olegj silnikowy
llosé:
- z filtrem: 3,25 dm3;
- bez filtra: 2,25 dm3.
Rodzaj: olej silnikowy wielosezonowy o lepkosci
SAE 10W 30 lub 10W 40 albo 5W 40, wg API SG/CD.
Czestos¢ wymiany: po 10000 km, nastepnie co 20000 km lub co roku.

Ciecz chlodzaca

llos¢: 7,1 dm3.

Rodzaj: mieszanina (w stosunku 1:1) wody i specjalnej cieczy niezamarzajacej do uktadéw
chtodzenia Motorcraft Super Plus 4 Ford ESD-M97B-49A, stanowigca zabezpieczenie do -35°C.

Czestos¢ obstugi: nie wymaga sie okresowej wymiany cieczy chtodzacej.

Olej przektadniowy

llosé: 3,1 dm3.
Rodzaj: olej przektadniowy EP SAE 80.
Czestos¢ obstugi: sprawdzanie poziomu co 20000 km, nie przewiduje sie okresowej wymiany oleju.

Ptyn hamulcowy

llos¢: okreslona poziomami ,MIN" i ,MAX" oznaczonymi na zbiorniku.
Rodzaj: plyn syntetyczny do ukladéw hamulcowych DOT 4, Ford Motorcraft ESD-M6C57-A.
Czestos¢ obstugi: wymiana co 3 lata.
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